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 الشكر والتقدير 

 

 ، وأىمو ومن أوفى، أما بعدوالصلاة عمى الحبيب المصطفى ،الحمد لله وكفى

ىذه ثمرة الجيد ىذه الخطوة في مسيرتنا الدراسية بمذكرتنا  الحمد لله الذي وفقنا لتحقيق
 والمثابرة

" مرابط وسيمة"  مةالفاض تنامتنان لأستاذوعظيم الابخالص الشكر من مقامنا ىذا  تقدمن
بإرشاداتيا وتوجيياتيا السديدة طوال فترة إنجاز  العمل ت عمينا في ىذاي أشرفتال

 شيء من ا نعمي بو بخلتلم ما  الله خيرا وجزاى ،المذكرة

 فميرعى الله خطاك وليبارك مسعاك بالأجر والثواب

 

 وشكرا للأساتذة الكرام الذين سيتفضمون لمناقشة ىذه المذكرة



 

 

 الإهداء
 

 إلى الله العزيز العالي الذي وفقني إلى ىذا النجاح

 حفظيا الله وأداميا نورا لدربي  من لن أقدر عمى شكرىا ما حييت والدتي الحبيبةإلى  

 دتني ولا تزالسان طالما الكريمة التي متيعائلكل 

 رحمو الله وأسكنو فسيح جنانو" سفيان" أخي 

 زليخة، سامية، ياسمين، سيام، فريدة، زينب، وفاء: أمال، لغالياتوأخواتي ا 

عاىم لحظاتو بحموىا ومرىا، ر  نيالمذين قاسمو  يمشوار  رفقاءوأصدقائي، صديقاتي إلى 
 الله ووفقيم

 ساندني طوال مسيرتي ووثق بي في تحقيق ىذا النجاح إلى كل من

 

 ىذا العمل المتواضعفي  جيديأىدي 

 

 

 عزري كريمة الطالبة:                                                               



 

 

 الإهداء
 

أول من نشكر ونحمد آناء الميل وأطراف النيار ىو العالي القيار الأول والآخر والظاىر 
والباطن الذي أغرقنا بنعمو التي لا تعد ولا تحصى، فمو جزيل الحمد والثناء العظيم ىو 

إذ أرسل فينا عبده ورسولو "محمد" عميو أزكى الصموات وأطير التسميم  الذي أنعم عمينا
 أرسمو بقرآنو المبين فعممنا ما لم نعمم وحدثنا عمى طمب العمل أينما وجد.

 (21الآية  ،قال الله تعالى:" ومن يشكر فإنما يشكر لنفسو" )سورة لقمان

 "يشكر الله عز وجل قال رسول الله صمى الله عميو وسمم:" من لم يشكر الناس لم

الحمد لله تعالى حمدا كثيرا طيبا مباركا ممئ السماوات والأرض عمى ما أكرمنا بو من 
 إتمام ىذه الدراسة التي أرجو أن تنال رضاه

 وأتقدم بجزيل الشكر إلى الأستاذة الدكتورة المشرفة "مرابط وسيمة". والأساتذة المناقشون

 قسم الحقوق.ولا أنسى أن أشكر كل أساتذة وطمبة 

 

 

 

 بن سلات حسيبةالطالبة: 



 

 

 الإهداء
 

 حياتي أداميما الله وحفظيما إلى أمي وأبي شمعتا

 إلى كل عائمتي الأعزاء إخوة وأخوات من لم يتركوا يدي ممدودة يوما 

 إلى أصدقائي ورفقاء طريق دراستي

 إلى كل من ساندني في حياتي وشجعني ودفعني دوما للأمام

 

 ىذه نتاج أعمالي واجتياداتيأىدي مذكرتي 

 

 

 

 

 الطالب: شقة إسحاق
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يعتبر النقل البحري أىم العوامل التي ترتكز عمييا التجارة الخارجية وتتأثر بو، وكمما    
نشطت التجارة الخارجية زادت الكميات المنقولة بحرا، وفي نفس الوقت فإن التطور الذي 

 يقع في مجال النقل البحري تنعكس آثاره عمى التجارة الخارجية. 

بوصفيا أداة عائمة  في ميدان النقل البحريوتعتبر السفينة الأداة الأساسية المستغمة    
ذلك يكون أيا كان حجميا أو حمولتيا أو طريقة بنائيا، و  حة البحرية،لالمممخصصة 

وىي كما عرفيا القانون البحري  .1عن طريق المبادلات التجارية من صادرات وواردات
كل عمارة بحرٌية أو آلية عائمة تقوم  سفينة في عرف ىذا القانونتعتبر :" 13في المادة 

ما عن طريق قطرىا بسفينة أخرى أو  بالملاحة البحرية، إما بوسيمتيا الخاصة وا 
البحرية  حةلالمم تخضع السفينة من خلال تخصيصياو  2".مخصصة لمثل ىذه الملاحة

 لدولي والوطني بأحكامو. لمنظام القانوني الذي يحكم السفن الذي أحاطيا المشرع ا

لقد كان التطور العممي والتكنولوجي الذي شيده مجال النقل البحري أساسا في أن    
٪ من 90يصبح النقل البحري أىم وسائل النقل التجاري، حيث أصبح يغطي حوالي 

سوق الشحن عبر القارات. وتمكن ميزة النقل البحري الأساسية في ميزتو عمى نقل 

                                                             
علاء الدين زكي، المسؤولية الجنائية لربان السفينة في القانون البحري، طبعة أولى، دار الفكر الجامعي،  1

 .37، ص2014الاسكندرية، 
، المتضمن القانون البحري الجزائري 1976أكتوبر  23الموافق  1396شوال  29 المؤرخ في 76/80الأمر رقم  2

 15، المؤرخ في 04-10بالقانون رقم  المعدل والمتمم ،1977أفريل  10، المؤرخة في 29الجريدة الرسمية، العدد 
 .2010أوت  18، المؤرخة في 46، الجريدة الرسمية، العدد 2010أوت 
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وتغطية مناطق جغرافية أوسع من وسائل النقل الأخرى كالسكك الحديدية كميات أكبر 
 1مثلا.

وشمل ىذا التطور أيضا صناعة السفن كذلك تطورات ىامة كانت لازمة لمواكبة    
تطورات السوق ومستمزماتو، حيث بنيت السفن الضخمة التي تستطيع أن تحمل آلاف 

معدات الشحن والتفريغ والآلات والمحركات الأطنان والمزودة بأحدث التقنيات العممية و 
المستخدمة في تسيير ىذه السفن، وكذلك الموانئ التي يجب أن تييأ بتجييزات بما 

 يتناسب مع ىذا التطور في السفن وتحممو.

لكن بالرغم من كل ىذا التقدم في مجال السفن وبالرغم من الوسائل المتعددة التي تم    
لتوفير الأمان فإن الخطر البحري الذي قد تتعرض لو السفينة التوصل إلييا عبر السنين 

التي تعرف بأنيا تمك الحوادث التي تعرض السفينة أو -لا يزال قائما، وىذه الأخطار 
كثيرة، فمنيا الطبيعية  -البيئة أو الأشخاص أو البضائع عمى ظير السفينة لمخطر

القرصنة، والإرىاب البحري، )كالغرق، والاصطدام، والجنوح، ...الخ( والبشرية )ك
 2...الخ(.

وتترجم ىذه المخاطر إلى خسائر مادية وأضرار تصيب السفينة والحمولة أو كلاىما    
معا، تشكل الخسائر البحرية التي تمثل الياجس الأول لممتعـاممين التجـاريين والفقو 

ـن أجـل احتواء ىذه البحري والقـانون البحـري والقضـاء البحري أيضا، وتعـددت الجيـود م

                                                             
محمد عبد الفتاح ترك، التصادم البحري ودور العنصر البشري في وقوعو، دار الجامعة الجديدة لمنشر، الإسكندرية،  1

 .11، ص 2003مصر، 
حريز أسماء، نظام الخسارة البحرية المشتركة في القانون البحري الجزائري مقارنا، رسالة دكتوراه، تخصص قانون 2

 .01ص، 2116، الجزائر، 2، جامعة وىران خاص
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الظاىرة بأنواعيــا في نظام قانوني منظم ليا أساسو حفظ السلامة العامة للإرسالية 
 البحرية.

لقد عرف نظام الخسارة البحرية وتسويتيا منذ القدم وكان لو تطور واضح من و     
 ةالعصور القديمة عند اليونانيين والإغريق وغيرىم، وكذا عبر العصور الوسطى خاص

دىا، وذلك وصولا لمعصور بعو ند المسممين والأوربيين خلال حملاتيم الاستعمارية ع
 الحديثة أين تم تقنينيا واعتمادىا رسميا من القوانين الدولية والوطنية.

يكون أحيانا في سبيل درء خطر عمى الرحمة البحرية قيام الربان بالتضحية بجزء من    
بالغ مالية تنفق بصورة طارئة وبصفة استثنائية، إنفاق م حتىالسفينة أو البضاعة بل و 

فيمحق أضرارا وخسارة بأصحاب المصالح المشاركة في الإرسالية البحرية. ولأنو كان 
لابد من تعويض أصحاب المصالح المتضررة من جراء التضحية الاختيارية التي قام 

لخسائر البحرية بيا الربان، فوجب إيجاد طرق ووسائل لتسويتيا، ويكون ذلك بتوزيع ا
 .بالاتفاق أو بالمجوء لمقضاء يا إماتالمصالح وتسويبين أصحاب 

مع جدادة موضوع الخسارة البحرية المشتركة فالدراسات التي تمحورت عميو قميمة. لكن 
 تم معالجة جوانب من بحثنا ىذا في دراسات سابقة استندنا عمييا، وىي:

حريز أسماء، نظام الخسارة المشتركة في القانون البحري الدراسة الأولى:  -
، 2القانون الخاص، جامعة وىران  تخصص دكتوراه. الجزائري مقارنا، رسالة 

كيف يتم تعويض المساىمة في ". وقد تطرقت فييا لإشكالية 2015الجزائر، 
 وعالجتيا في بابين، الباب الأول عن مبادئ تطبيق نظام ".الخسارة المشتركة؟

الخسارة المشتركة، والباب الثاني عن تسوية الخسارة المشتركة ودعوى المساىمة 
دراسة تاريخ نظام "  لأخير لمجموعة من النتائج أىمياا فييا. وتوصمت في
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الخسارة المشتركة الذي يعد قديما قدم الملاحة البحرية، التعرف عمى الأخطار 
وطرق تسوية ىذه الخسارة البحرية التي تقوم جراءىا الخسائر المشتركة 

 ."وأطرافيا
شيرين عبد الحسن يعقوب، الطبيعة القانونية لمخطر في التأمين  ة الثانية:الدراس -

لأوسط، البحري، رسالة ماجيستير، تخصص قانون خاص، جامعة الشرق ا
يعة القانونية لمخطر كيف تكون الطب. وقد طرحت إشكالية " 2010ردن، الأ

دراسة أىم تم التوصل من خلاليا إلى نتائج منيا " . و ي؟ "مين البحر بالنسبة لمتأ
والأحكام القانونية المتعمقة بالخطر البحري، ومتى يدخل الخطر البحري الشروط 

في التأمين، وتحديد موقف المشرع الأردني من الخطر البحري وكيفية معالجتو 
 ."في أحكامو القانونية

التي بحثت في الخطر البحري والخسارات البحري تناولتيا بصورة الدراسات إن    
غمبية الباحثين في الخطر البحري مركزين عميو من ناحية التأمين البحري أضيقة. فكان 

ول الخسارات حمتمحورة  فقط، وكانت معظم الدراسات المتعمقة بالخائر البحرية كذلك
التي استعنا بيا في ىذا سات السابقة أما نحن فما نضيفو لياتو الدرا المشتركة فقط.

في بحثنا ىذا نظام الخسارة البحرية من زاوية أوسع عمى عكسيا. أننا تناولنا ىو العمل، 
فقد درسنا الخطر البحري من ناحيتو المتعمقة بالخسائر البحرية وأىميتو وتأثيره عمى 

يمي إلى إطارىا وتطرقنا لمخسارات البحرية أجمع من إطارىا المفاى تحديد نظاميا،
الخسائر البحرية نظام وكما كان بحثنا أوسع فيو محدد أيضا، حيث بينا فيو  التنظيمي.

وىو  شريع الجزائري عمى وجو الخصوص وكيف نظميا بو المشرع الجزائري.في الت
 موضوع لا يزال جديد الطرح ونادر الدراسة.
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 الخسارة البحرية في القانوننظام أىداف ىذا البحث في القيام بدراسة مفصمة لتكمن 
الجزائري، لتبيين تعريف الخسارة البحرية، وأنواعيا، وشروطيا، وطرق تسويتيا، إضافة 
إلى تحديد الخطر البحري الذي تتعرض لو الرحمة البحرية، والإجراءات الاختيارية التي 

 يتخذىا الربان لمحفاظ عمى السلامة العامة للإرسالية البحرية. 
ما سبق، فإن تناول موضوع نظام الخسارة البحرية في القانون الجزائري  من خلال   

يضعنا أمام الإشكالية الرئيسية الآتية: كيف عالج المشرع الجزائري نظام الخسارة البحرية 
 ضمن أحكام القانون البحري؟ 

 :عية الآتيةالفر  الرئيسية يمكن طرح الأسئمةوانطلاقا من الإشكالية    

 لخسارة البحرية؟ ومن ىم أطرافو؟ما ىو نظام ا -
 ماىي إجراءات نظام تسوية الخسارة البحرية؟  -

 تي:عممية، وىي كالآتنقسم أسباب اختيار موضوع البحث إلى أسباب عممية وأخرى 

أسباب عممية: وتتمثل في البحث في تاريخ نظام الخسارة البحرية وكيفية تطوره،  -
البحرية في التشريع الجزائري، وكيفية ومحاولة تسميط الضوء عمى نظام الخسارة 

معالجتو من طرف المشرع ضمن أحكام القانون البحري الجزائري، والقوانين 
 الأخرى ذات الصمة.

أسباب عممية: وتتمثل في محاولة كشف الغموض عن مختمف الإشكالات  -
خصوصا العممية منيا التي يشيرىا نظام الخسارة البحرية، ومحاولة دراسة 
المستجدات التي أتى بيا نظام الخسارة البحرية فيما يخص معالجة الخسارة 
البحرية ضمن الاحكام القانونية لمقانون البحري الجزائري، ومحاولة تبيين 

التعارض الذي تعرفو النصوص القانونية المنظمة لنظام الخسارة البحرية مع 
 القوانين الأخرى ذات الصمة.
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 خلال جانبين اثنين ىما:تتجمى أىمية الموضوع من 

الأىمية القانونية: إن المشرع الجزائري ومن خلال تنظيمو لأحكام الخسارة  -
البحرية ضمن احكام القانون البحري، نجد أنو لم يتناولو بشيء من التفصيل 
عمى الرغم من أىميتو، الأمر الذي يدفعنا لمرجوع لمشريعة العامة في غالب 

نا لتبيين أىمية نظام الخسارة البحرية من الناحية الأحيان، الأمر الذي يؤدي ب
 القانونية وضرورة تناولو بصورة مستقمة. 

الأىمية الاقتصادية: يعد المجال البحري من أىم المجالات المساىمة في انعاش  -
الاقتصاد، وبالتالي فإن السفينة التي تعد أىم وسيمة بحرية فإن كل ما يصيبيا 

لملاحة البحرية بصورة مباشرة، وعميو فإن نظام الخسارة يعد بمثابة إعاقة لحركة ا
 البحرية يعد موضوع جد ميم في إعادة توازن النشاط البحري بصفة عامة.

كأي بحث لا يخمو من الصعوبات، فإن موضوع نظام الخسارة البحرية في القانون 
ث وندرة إن الجزائري كذلك مررنا فيو بالكثير من الصعوبات، أبرزىا حداثة موضوع البح

لم نقل انعدام المراجع القانونية التي تناولت موضوع الدراسة. كما أن ارتباط موضوع 
البحث بالجانب العممي أكثر منو الجانب النظري أدى لصعوبة الحصول عمى دراسات 

 ميدانية وقضايا تخص الموضوع.

فاىيمي لمخسارة الدراسة عمى المنيج الوصفي لدراسة الإطار الم تم الاعتماد في ىذه   
 بيان تعريفيا، أنواعيا، شروطيا، طرق تسويتيا. البحرية، من حيث 

اعتماد المنيج التحميمي في إبراز النظام القانوني الذي يجري عميو نظام  إلى جانب
 الخسارة البحرية، وتحميل النصوص القانونية في القانون البحري الجزائري. 
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 لاعتماد الخطة التالية:بناء عمى ما سبق فقد ارتئينا و    

 مخسارة البحرية ل الإطار المفاىيمي الفصل الأول:

 المبحث الأول: ماىية الخسارة البحرية

 : أنواع الخسارة البحريةالمبحث الثاني
 شروط الخسارة البحرية وتسويتياالمبحث الثالث: 

 البحرية لمخسارةالإطار التنظيمي الفصل الثاني: 

 ييدد السفينة المبحث الأول: وجود خطر

 العامة المبحث الثاني: حصول التضحية الاختيارية من جانب الربان وتحقيق السلامة
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 :تمهيد
في معالجة نظاـ الأخرى انفرد القانوف البحري عف كافة سائر فروع القانوف    

المحيطة بالنقؿ  تختمؼ عف تمؾالخسارات، كوف أف الظروؼ المحيطة بالملاحة البحرية 
فإف جميع  مثلا فإذا تعرضت السفينة لخطر أثناء الرحمة البحريةالبري أو الجوي. 

المصالح التي تمثميا تتعرض لمخطر وليست السفينة وحدىا، لذا فأف العلاقة بيف نجاة 
في  معا. ويبذؿ الرباف كؿ ما ةالسفينة والبضاعة علاقة طردية فأما باليلاؾ أو النجا

نب ما قد يضر بيذه المصالح العامة، فيتخذ تصرفات إرادية مف جانبو جوسعو وقدرتو لت
قد تتضمف التضحية ببعض البضائع أو بجزء مف السفينة. ليذا كاف لا بد مف تعويض 

عف طريؽ توزيع الخسائر البحرية  يةالتضحىاتو أصحاب المصالح المتضررة مف جراء 
 بييـ.
في ىذا الفصؿ تحت عنواف " الإطار المفاىيمي لنظاـ الخسارة ومنو فقد تناولنا    

البحرية" مبحثيف، الأوؿ بعنواف " ماىية الخسارة البحرية" والذي تناولنا فيو بدوره ثلاث 
" مفيوـ الخسارة والثالث عف"مفيوـ السفينة"، والمطمبيف الثاني  الأوؿ بعنوافمطالب 

شروط  لترتيب. أما المبحث الثاني فكيو بعنواف "البحرية" و "أنواع الخسارة البحرية" با
وضمنا فيو مطمبيف، الأوؿ جاء فيو " شروط الخسارة  "الخسارة البحرية وتسويتيا

 البحرية"، وجاء في الثاني " تسوية الخسارة البحرية".
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  يةماهية الخسارة البحر  المبحث الأول:
تعتبر الخسارة البحرية كؿ ما يطرأ عمى المصالح المتمثمة في الإرسالية البحرية أثناء    

وتطرقت منذ القدـ  فنظاـ الخسارة البحرية معروؼ. الرحمة البحرية مف ضرر أو ىلاؾ
مختمؼ التشريعات الوطنية والدولية، إلا أنيا اختمفت في أنواعو وأساسو القانوني وكذا لو 

حيث يتعمؽ المطمب الأوؿ  المبحث التاريخ. وىذا ما سنتناولو مف خلاؿ ىذاتطوره عبر 
مفيوـ السفينة وخصائصيا وطبيعتيا القانونية، وتناولنا في المطمب الثاني تعريؼ ب

 رتبنا أنواعيا في المطمب الأخير.أصميا التاريخي، و الخسارة البحرية و 

 المطمب الأول: مفهوم السفينة
الأداة التي نقوـ بيا بالرحمة البحرية فما كاف منا إلا تناوؿ مفيوميا في السفينة ىي    

ىذا المطمب الأوؿ، فعرفناىا وممحقاتيا في الفرع الأوؿ لغة واصطلاحا، وذكرنا معايير 
اعتماد أي منشأة بحرية كسفينة في الفرع الثاني، أما الفرع الثالث فكاف لمطبيعة القانونية 

رع الرابع كاف لخصائص السفينة الشخصية، أما الفرع الأخير الخاصة لمسفينة، والف
 فقسمنا فيو تصنيفات السفف.

 الفرع الأول: تعريف السفينة
ا بما في معاجـ المفردات، واصطلاح ورد نتطرؽ ىنا لتعريؼ السفينة لغة كما   

ذكر  يتضمف تعريفيا فقييا وفي الاتفاقيات الدولية وفي القانوف الجزائري. كما لا ننسى
 ممحقات السفينة وأىميتيا.

 تعريف السفينة لغةأولا: 

 سَفينة: )اسـ(

 الجمع: سُفُفٌ، وسَفَائفُ، وسفِيفٌ 

 السَّفِينَةُ: فُمْؾ، مركب لنقؿ النَّاس أو البضائع في البحر أو النير او الفضاء الخارجي.
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أو تكوف مُعدّة  كؿ منشأة أيّاً كانت تسميتيا وحمولتيا صالحة بذاتيا لمملاحة تعمؿ عادة
 راض تجارية أو غير تجارية وتعتبرلمعمؿ في الملاحة البحرية لأغ

 1.اللازمة لاستغلاليا جزءاً منيا وتأخذ حكميا السفينة ممحقات

    ااصطلاحلسفينة ثانيا: تعريف ا

 وسنتناوؿ فيو موقؼ كؿ مف الفقو والقانوف عمى المستوييف الدولي والداخمي   

 الفقهتعريف السفينة في  .1
كوف السػفينة تعتبر مركز كافػة مسػائؿ ومشػاكؿ القػانوف البحػري سػواء القانوف الداخمي    

أو الدولي الػذي ييػتـ بتنظػيـ الملاحػة البحريػة الدوليػة فمقد اختمفت وتعددت التعريفات 
مر الذي حاؿ دوف وضع تعريؼ ثابت أو تحديد صة بيا في القوانيف المختمفة، الأالخا

معايير السفينة متفؽ عمييما دوليا، فمجأت الدوؿ لوضع تعريفيا الخاص لمسفينة. وأماـ 
عدـ شعور الدوؿ بضرورة الاتفاؽ عمى وضع تعريؼ موحد جامع ومانع لمسفينة أدى 

ف معظـ أالتعريؼ في بعضيا الآخر. ويبدو  ذلؾ إلى تناقض بعضيا ووجود توسعة في
خرى غير السفف لقواعد القانوف أآليات  خضاعلإنيا الدوؿ تعمدت ىذا الاختلاؼ سعيا م

 2البحري كالقانوف الجزائري والقانوف الفرنسي.

 تفاقيات الدوليةف السفينة في الا تعري .2
وفقا لمعايير متعددة، فإف ميداف الملاحة  ةمع تعدد صور وأشكاؿ تعريؼ السفين   

الدولية عرؼ العديد مف أصناؼ السفف ولػػـ يتوصػػؿ إلػػى يومنػػا ىػػذا إلػػى الاتفػػاؽ حػػوؿ 
إعطػػاء تعريػػؼ مػػانع لمسػػفينة ولا حػػوؿ وضع معيار محدد لتعريفيا وتمييزىا عف غيرىا 

                                                             
 .17:22، عمى الساعة 01/05/2022، شوىد بتاريخwww.almaany.comمعجـ المعاني، الموقع الالكتروني: 1
جامعة وىراف،  دكتوراه، د.ت،رسالة حماني محمد الصغير، النظاـ القانوني لمسفينة في القانوف الجزائري المقارف، د 2

 .11، 10ص، ص،  دوف سنة، الجزائر،
 

http://www.almaany.com/
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فينة لمطفػو عمػى المػاء وأف تبحػر لػـ يعػد يفػي مػف المركبػات. ذلؾ أف معيػار قابميػة السػ
يمكف أف يطفو عمى وجو الماء مف  بػالغرض وحػده لأنػو معيػار واسػع يشػمؿ كػؿ مػا

التػػػي أو  1958منشآت، فقد تفادتو اتفاقيات قػػػانوف البحػػػار سػػػواء تمػػػؾ المبرمػػػة عػػػاـ 
عمػػى عناصػػر مرتبطػػة  التعريفػػات احتواء إلىتجدر الإشارة . و 1982أبرمػػػت عػػػاـ 

، واتفاقية 1954قاية مف التموث بالزيت لعاـ كاتفاقيػػة لنػػدف بشأف الو  ،بموضػػوع الاتفاقيػػة
، والمتػاف اشػتممتا فػي تعريفييمػا 1973لندف المتعمقة بالوقايػة مػف التمػوث مػف السػفف لعػاـ 

، فضػلا عػف ذلػؾ فقد أضافت الاتفاقية الأخيرة عػف الأولػى الأرصػفة الثابتػة والمتحركػة
بينمػا اسػتبعدتيا كميػا اتفاقيػػة بروكسػػؿ الخاصػػة  .لمنزلقػات اليوائيػة عمػى المػاءا

كمػا  فػػي تعريفيا لمسفينة. 1969 أبريؿ 29بالتصػػادـ فػػي أعػػالي البحػػار المبرمػػة فػػي 
السػفينة  1954الػدولي فػي تقريرىػا السػادس المقػدـ فػي مػارس سػنة عرفػت لجنػة القػانوف 

 كػؿ مركبػة يمكنيػا التحػرؾ فػي المجػالات البحريػة باسػتثناء المجػاؿ الجػوي، عمػى أنيػا
 1بتجييزاتيػػا وطواقميػػا المخصصػػيف لخدمػػة أغػػراض الملاحػػة البحريػػة...".

 ئريلجزاتعريف السفينة في القانون ا .3
كؿ  بأنيا "تعتبر سفينة في عرؼ ىذا القانوف 13عرفيا المشرع الجزائري في المادة    

ما عف طريؽ  عمارة بحرٌية أو آلية عائمة تقوـ بالملاحة البحرية، إما بوسيمتيا الخاصة وا 
 2قطرىا بسفينة أخرى أو مخصصة لمثؿ ىذه الملاحة".

ؽ تطبيؽ القواعد القانونية الواردة في القانوف وتبرز أىمية ىذا التعريؼ في تحديد نطا   
يقوـ بإضفاء وصؼ السفينة عمى المنشأة بناء عمى تطبيؽ مجموعة  البحػػػػري الذي

النصوص القانونية التي تخص السفف فقط دوف غيرىا. وذلؾ خاصة مع وجود التطور 
صغيرة الدوات والمنشآت البحرية ذي أدى إلى استحداث العديد مف الألوجي الو التكن

                                                             
 .11، ص، 2015مخموؼ سامية، رقابة الدولة عمى السفف، مذكرة ماجيستير، جامعة تيزي وزو، الجزائر،  1
 تضمف القانوف البحري الجزائري المعدؿ والمتمـ.الم 76/80الأمر رقـ  2
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 لواح الشراعية...الخ، ومنشآت أخرى كبيرة كمنصات التنقيبكالقوارب اليوائية والأ
 1والحفر، والمحطات والمصانع العائمة... الخ.

 ثالثا: ممحقات السفينة
تتوفر السفينة عمى ممحقات تعد مف العناصر اللازمة لاستغلاليا واستثمارىا، وتعد    

كوف وصفيا القانوني يشمؿ مجموع ىذه الممحقات. وعميو فإف وصؼ السفينة  نياجزءا م
حتيا واستغلاليا سواء كانت متصمة بجسـ السفينة لايشمؿ مجموع الممحقات اللازمة لم

 52أو منفصمة عنو، كالآلات والصواري والقوارب والسلاسؿ... وىذا ما أكدتو المادة 
جاء فييا: " تصبح توابع السفينة بما في ذلؾ الزوارؽ مف القانوف البحري الجزائري التي 

والأدوات وعدة السفينة والأثاث وكؿ الأشياء المخصصة لخدمة السفينة الدائمة ممكا 
 2لممشتري".

وطبيعتها  ة لاعتبار المنشأة العائمة سفينةالفرع الثاني: المعايير اللازم
  القانونية

لأنو لا يمكف اعتبار أي منشأة يمكف تعويميا عمى الماء عمى أنيا سفينة، ولتمييز    
السفينة عف غيرىا ومنع الاختلاط حوليا فقد وضعت ليا معايير أو شروط يجب توفرىا 
لتسمية العائمة سفينة. ولـ تتفرد السفينة في ىذه الحالة فقط، بؿ وتفردت في طبيعتيا 

ثارت الجدؿ حوؿ كونيا شخص أو ماؿ وحوؿ كونيا ماؿ منقوؿ أو القانونية أيضا التي أ
 عقار.

وللإلماـ بيذه الموضوع قسمنا ىذا الفرع إلى عنصر المعايير اللازمة لاعتبار المنشأة    
 العائمة سفينة، وعنصر الطبيعة القانونية لمسفينة.

                                                             
، ص 07العدد أريوط وسيمة، النظاـ القانوني لمسفينة بوصفيا أداة ملاحة، المجمة الجزائرية لمقانوف البحري والنقؿ،  1
،359. 
 .360 ،، صنفسوأريوط وسيمة، المرجع  2
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  المعايير اللازمة لاعتبار المنشأة العائمة سفينة أولا:
حدد القانوف لممنشآت العائمة ثلاث معايير أساسية لاعتبارىا سفينة، ونذكرىا فيما    
 يمي:

 الصلاحية لمملاحة البحرية .1
عمى السير في البحر، إذ لا يكفي مجرد قدرتيا عمى  المنشأة البحرية قدرة وىي    

لمخاطر بؿ يجب أف تكوف قادرة عمى مباشرة الملاحة والتعرض  الطفو عمى سطح الماء
 فمتى كانت المنشأة صالحة لمملاحة البحرية بيذا المعنى اكتسبت البحر الخاصة بيا.

ولا تعد سفناً المنشآت العائمة الغير قابمة عمى مباشرة الملاحة البحرية  وصؼ السفينة.
 1كالأرصفة العائمة، والأحواض العائمة، والفنادؽ والمستشفيات العائمة ...وغيرىا.

 ملاحة البحرية وعمى وجه الاعتيادالتخصص في ال .2
فلا يكفي لاكتساب المنشأة وصؼ السفينة مجرد صلاحيتيا لمملاحة بؿ يجب أف    

بطريقة منتظمة. كما لا تعد المنشآت مخصصة لمملاحة في  تقوـ بالملاحة البحرية
الأنيار والقنوات سفينة، بؿ تعد مركبا حتى لو كانت بحكـ بنائيا قادرة عمى الملاحة 

البحرية. وعند مصادقة وصؼ السفينة عمى العائمة فيكوف أياً كانت سعتيا أو 
تخصيصيا، والعبرة مف ىذا الوصؼ ليس بتخصيصيا الأصمي المصاحب لنشأتيا أو 

نما بتخصيصيا العممي الفعمي والواقعي.  2لامتلاكيا وا 

 

 

                                                             
نبيؿ محمد مختار عبد الفتاح، تعريؼ السفينة وتوضيح شروطيا وممحقاتيا والطبيعة القانونية ليا، الموقع  1

 .15-26، عمى الساعة 07-05-2022، شوىد بتاريخ quizlet.comالالكتروني: 
 .32، 31، ص، ص، 2013، الجزائر، 01بوحجيمة عمي، موجز محاضرات القانوف البحري، جامعة قسنطينة 2



 سارة البحريةنظام الخالإطار المفاهيمي ل                          الفصل الأول 

 

05 
 

 قدرة عمى مواجهة الأخطار البحريةال .3
وؿ مف يواجو ىذا الخطر. لذا أبحرية عموما بالخطر والسفينة ىي حة اللاتتميز الم   

ذا كانت عاجزة عف ذلؾ إنواع الخطر البحري، فأتوفرىا عمى القدرة لمواجيتو كؿ  وجب
 فإنيا لا تعد سفينة.

مف المحكمة الفرنسية سنة  إقرارهخذ بيذا الاتجاه وذلؾ بعد لألى اإيميؿ الفقو العربي    
ىـ معيار مميز لمسفينة. فإف أباعتباره  ىذا المبدأ وقتا طويلا. ورغـ صمود 1919

ف المحكمة تنفرد لوحدىا أخطار يظؿ يتميز بالذاتية إذ تحديد قابمية المنشأة لمواجية الأ
تحكـ القاضي وما  مر مفالواجب تطبيقيا. وقد لا يخمو الأ بتحديدىا، وتحديد القاعدة

 والانصاؼ.بتعاد عف قواعد العدؿ ينتج عنو مف الا

السفينة في نظر  ساسيا في تحديد مفيوـأكاف ف ا  و  فمعيار مواجية الخطر البحري   
قو، فلا يمكف اعتباره حاسما في لاطإف لا يؤخذ عمى أنو يجب أ إلاالفقو الحديث، 
حة البحرية ومواجية الخطر البحري كافييف لاف معياري المأما داـ  تعريؼ السفينة

 1السفينة.لوحدىما لتحديد 

 : الطبيعة القانونية لمسفينةثانيا
دراجيا ضمف طائفة قانونية، فإما تكوف إلطبيعة القانونية لمسفينة يقتضي لتحديد ا   

 شخص أو ماؿ.

 السفينة شخص .1
ية وذلؾ لتمتعيا ببعض ذىب بعض مف الفقو لاعتبار السفينة مف الأشخاص القانون   

ىذا الرأي السفينة قد أخذ . فكونيا مقومات شخصيةسـ والموطف والجنسية صفاتو، كالا

                                                             
 .44، 43دحماني محمد الصغير، المرجع السابؽ، ص، ص،  1
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شخص كالشركات أو الجمعيات ووجبوا تطبيؽ أحكاـ ىذه الطائفة أساس أنيا عمى 
  عمييا.

لكف ىذا الرأي لـ يمؽ اىتماما قانونيا، فمعظـ التشريعات تعتبر السفينة مالا محلا    
 1.لمحؽ وليس شخصا

 السفينة مال .2
عتبار السفينة ماؿ، وذلؾ إلى اة والوطنية يوالتشريعات الدول أغمبية الفقياءيتجو    

لدخوليا في نطاؽ التعامؿ بطبيعتيا ويصح أف تكوف محلا لمحقوؽ المالية. ولكف قاـ 
 اختلاؼ حوؿ طبيعتيا منقولا كانت أو عقارا.

 السفينة مال منقول . أ
نتقاؿ مف معدة للاكونيا ليست مستقرة بؿ ىي يرى ىنا أف السفينة منقوؿ بطبيعتيا    

 مكاف لآخر دوف تمؼ، فينطبؽ عمييا وصؼ تعريؼ المنقوؿ. 

تنص عمى أف:" العقود المنشئة أو  الجزائري القانوف البحريمف  49ونجد المادة     
الناقمة أو المسقطة لحؽ الممكية أو الحقوؽ العينية الأخرى المترتبة عمى السفف أو 

حصصيا، يجب أف تثبت تحت طائمة البطلاف، بسند رسمي صادر مف موثؽ..."، كما 
مؤكدة في وف البحري الجزائري أيضا القانمف  11المعدلة بالمادة  56جاءت المادة 

خرى تعد السفف والعمارات البحرية الأ عتبار السفف أموالا منقولة حيث جاء فييا: "ا
 2موالا منقولة وتكوف قابمة لمرىف".ا

 

 
                                                             

 . 60، ص، 2021بوراس محمد، المبسط في القانوف البحري الجزائري، النشر الجامعي الجديد، تممساف، الجزائر،  1
 المتضمف القانوف البحري الجزائري المعدؿ والمتمـ. 76/80الامر  2
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 السفينة مال عقاري . ب
حكامو عمييا، فيي مثؿ العقار أنة كماؿ نظرا لانطباؽ العديد مف قيؿ بعقارية السفي   

عقار ولا تنتقؿ فيو الحيازة إلى الدائف يجوز رىنيا رسميا، وىذا الرىف لا يرد إلا عمى 
المرتيف، ولابد مف تسجيؿ الحقوؽ العينية التي ترد عمييا، كما أف إجراءات الحجز 

عمى السفف تقترب مف إجراءات الحجز عمى العقار، وحقوؽ الامتياز التي ترد  الواردة
وؽ الامتياز عمى السفينة تخوؿ الدائف الممتاز تتبعيا في أي يد كانت مثميا مثؿ حق

 .1عمى العقارات

 سفينة مال ذو طبيعة قانونية خاصةال . ت
فيي بالأساس منقوؿ وجود الازدواجية في الطبيعة القانونية لمسفينة،  يمكف ملاحظة   

لكنيا ولامتلاكيا قيمة مالية معتبرة ودور فعاؿ في  ،مقومات المنقولات علامتلاكيا جمي
التجارة والاقتصاد الوطني، فقد سميت بعقارات الأرض مما دفعيا لمخضوع لأحكاـ 

النظاـ القانوني لمعقار. ويتضح ىذا النظاـ القانوني الخاص مف خلاؿ  عخاصة تتشابو م
اـ خاصة بيا تختمؼ عف تمؾ النصوص القانونية التي يتضمنيا القانوف البحري مف أحك

 تمؾ التي تسري عمى المنقولات بصفة عامة.

ثبات إالتصرفات الواردة عمييا، فيمزـ  فقد أوجب ىذا القانوف الشكمية والقيد عمى جميع   
خرى بسند ية السفينة أو الحقوؽ العينية الأكافة العقود المنشئة أو المسقطة لحؽ ممك
 يتـ نقؿ ممكية سفينة جزائرية أو جزء منيا إلى رسمي والا كاف التصرؼ باطلا، كما لا

 شخص أجنبي إلا برخصة مسبقة صادرة عف السمطة البحرية المختصة.

يجوز رىنيا رسميا، وىذا الرىف لا يرد إلا عمى العقارات ولا تنتقؿ فيو الحيازة  والسفينة   
عمييا كحؽ السكنى إلى الدائف المرتيف. ولا بد مف تسجيؿ الحقوؽ العينية التي ترد 

عمى السفف تقترب مف إجراءات الحجز عمى  والارتفاؽ. كما أف إجراءات الحجز الواردة
                                                             

 .360أريوط وسيمة، المرجع السابؽ، ص، 1
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العقار، وحقوؽ الامتياز التي ترد عمى السفينة تخوؿ الدائف الممتاز تتبعيا في أي يد 
 1.كانت مثميا مثؿ حقوؽ الامتياز عمى العقارات

 السفينةوأنواع : خصائص ثالثالفرع ال
لمسفينة خصائص عدة متعيا بيا التشريع والفقو، فميا اسـ، وموطف، ودرجة،    

تميزىا عف بعضيا مف حيث وجنسية، وحمولة مقدرة. كما فييا أنواع خاصة وعامة 
الممكية والغاية... الخ. ويمكننيا حصر ىذه الخصائص والأنواع في ىذا الفرع المقسـ 

 عمييـ بالترتيب. 

 خصائص السفينةأولا: 
 ما يمي:وىي حسب القانوف خمس خصائص نبينيا في   

 اسم السفينة .1
مػف القانوف البحري الجزائري عمػى أف كػؿ مالػؾ سػفينة ممػزـ بػأف  16نصت المادة    

خرى، ولػو مطمػؽ ف السػفف أو العمارات البحرية الأيختػار اسػما ليػا يميزىػا عػف غيرىػا مػ
موافقػة الجيػة  الاسػػـ الػػذي يرغبػػو دوف أي قيػػد عمػػى ذلػػؾ سػػوىالحريػػة فػػي أف يختػػار 

الإداريػة المختصػة. وذلؾ بيػدؼ ضػماف عػدـ تكػرار الأسػماء التػي تحمميػا السػفف ممػا قد 
فتعييف اسـ السفينة يسػاعد عمػى  يػؤدي إليػو تشػابو أسػماءىا مػف مشػاكؿ فػي العمػؿ،

 نػاؼ لمجيالػة بحيػث يمكػف حصػر الحقػوؽ والالتزامػات عمييػا.  تحديػدىا عمػى نحػو

لكف يجوز لممالؾ تغيير اسـ السفينة بموجب قرار مف الوزير المكمؼ بالتجارة. ولكوف    
تغييػر الاسػـ يكوف أحيانا وسػيمة للاحتيػاؿ فيخضػػع كػػؿ مػػف مػػنح الاسػػـ وتغييػػره لرقابػػة 

 الإداريػػة المختصة.وموافقػػة السػػمطة 

                                                             
 .361أريوط وسيمة، المرجع نفسو، ص،  1
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تكتب العلامات الخارجية  أف 1مػف نفػس القػانوف 17أيضا و 16اشػترطت المػادة    
بأحرؼ عربية ولاتينية، وأف يوضػع اسػـ السػفينة عمػى مقػدـ السػفينة وعمػى كػؿ طػرؼ 

 يا اسػـ مينػاء تسػجيؿ السػفينة.تمنيػا. ويوضػع تحػت اسػميا الػوارد عمػى مقػدم

 ولة السفينةحم .2
 يقصد بحمولة السفينة سعتيا، وتقدر الحمولة بالطف الحجمي حيث يبمغ الطف   

ولقد أشار القانوف الجزائري في المادة  مكعب، متر 2.830أو مكعب قدـ مائة الحجمي
 2منو عمى اعتبار الحمولة مف مقومات السفينة. 18

الحمولة ويتعمؽ الأمر بمف القانوف البحري  20ممادة ل طبقاالحمولة  مف نوعاف وىناؾ   
 يمي وسنفصؿ كؿ منيما فيما جمالية والحمولة الصافية كنوعيفالإ

 جمالية الكميةالحمولة الإ - أ
مجموع فراغ مف القانوف البحري الجزائري لمدلالة عمى  20المادة  نص فًي توردو    

بعادىػػػػػػػػػا، بما في ذلؾ الأماكف المخصصة لإقامة أفراد الطاقـ لأالسفينػػػػة بالنظر 
حة ولإدارة منارات السفينة لاوالفراغات المشغولة بآلات تسيير السفينػػة وتمؾ المشغولة لمم

 3.كحجرة القٌادة وحجرة الخرائط

 الحمولة الصافية- ب
ولاعتبار حمولة  ،لنقؿ البضائع أو الأشخاص وىي مقدار الفراغ الذي يخصص فعلا   

السفف  مف القانوف البحري مالكي 06ألزمت المادة لتحديدىا، لذلؾ  السفينة عنصرا مميزا
 بتثبيت حمولتيـ القائمة أو الصافية بطريقة رسمية.

                                                             
 .17، 16مخموؼ سامية، المرجع السابؽ، ص، ص،  1
 .68، 67بوراس محمد، المرجع السابؽ، ص، ص،  2

 .42 ،بوحجيمة عمي، المرجع السابؽ، ص 3
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نفس القانوف كتابة حمولة السفينة الصافية بالأحرؼ العربية  مف 07 المادةوبينت    
واللاتينية عمى الجية الخمفية مف كبرى عوارض ظاىر السفينة أو مف الجانب الأمامي 

 مف 10المادة . كما أوجبت طلاع عميو بسيولةي شخص معيف الاليا حيث يمكف لأ
حمولة السفينة الصافية  القانوف البحري عمى مالؾ السفينة أف يثبت في طمب تسجيؿ

 وحمولتيا القائمة.

 فيي ضرورية، وقد عيد القانوف لمؤسسة الموانئ والمنائر تقدير حمولة السفينة   
الموانئ والأرصفة  أساس حمولة السفينة، مثؿ رسوـ عمىويتحدد  الرسوـ لتحصيؿ
لتقدير أجرة النقؿ في حالة إبحار السفينة،  و أساسا لتحديد تتخذ الإرشاد. كما ورسوـ

وأساسا لتحديد  والتفريغ، الشحف وأساسا لمتعويض المستحؽ لمناقؿ نظير التأخير في
 1ولية مالؾ السفينة.ؤ مس

 درجة السفينة .3
تكوف لكؿ سفينة درجة أو مرتبة، وتكوف مف الدرجة الأولى أو الثانية أو الثالثة. فيي   

متانتيا وكيفية بنائيا ومدى قدرتيا عمى  بمقداركوف ي تقدير معيارحسب تقييـ لمسفينة 
 مة في البحار.لامواجية الأنواء، واستيفائيا لشروط الس

ويقوـ بيذا التقييـ شركات عالمية شييرة تسمى بشركات الإشراؼ أو تصنيؼ السفف،    
 خبراء بواسطة الشركات وتتولى ىذهالفرنسية،  وشركة "فيريتاس" وأىميا شركة "المويدز"

عطاء مالكيا شيادة ذات قيمة دولية بدرجة سفينتو. ويبدأ  يعمموف لدييا اختبار السفينة وا 
جدارتيا  ىذا الاختبار منذ بناء السفينة ويستمر أثناء حياتيا، وذلؾ لمتأكد مف استمرار

 شركات إحدى مف معينة بالمرتبة التي حصمت عمييا. وحصوؿ السفينة عمى درجة

                                                             
محمد نصر محمد، الوجيز في القانوف البحري وفقا للأنظمة المقارنة، مكتبة القانوف والاقتصاد، الرياض، السعودية،  1

 .52 ،، ص2012
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ف كانت ىذه القرينة قابمة لايعد قرينة قانونية عمى ص لإشراؼا حيتيا لمملاحة، وا 
 للإثبات. 

وقد يحدث العكس كأف تخطئ ىذه الشركات في تقدير درجة السفينة، رغـ حرصيا    
ولة عف الضرر المترتب عمى خطئيا، ؤ فتكوف عند ذلؾ مس عمى الدقة في عمميا.

ة مف قبؿ مف تعاقد معيا، ولكف ىذه الشركات قد ومسئوليتيا في ىذه الحالة تعاقدي
 .تواترت عمى تضمنيف عقودىا شرط الإعفاء مف المسئولية

أما بالنسبة لمغير الذي تعاقد مع مالؾ السفينة أو مجيزىا اعتمادا عمى البيانات    
وليتيا اتجاىو ىي مسئولية تقصيرية إذا استطاع أف يثبت ؤ الشركة، فمس سجؿ في الواردة

 1خطئيا. وفي ىذه الحالة لا تستطيع أف تحتج عميو بشرط الإعفاء.

 موطن السفينة .4
يجب أف تتخذ كؿ سفينة موطف معيف، ويكوف ىو الميناء الذي تـ فيو تسجيميا.    

مف القانوف البحري الجزائري التي جاء فييا:" ... ويكوف ميناء  17وذلؾ حسب المادة 
تسجيميا فيو ويجب أف يشار إلى اسـ ميناء التسجيؿ تسجيؿ السفينة ىو المكاف الذي تـ 

 2تحت اسـ السفينة".

ويمكف أف يختمؼ ميناء تسجيؿ السفينة عف ميناء استغلاليا )ميناء التجييز( الذي    
 تباشر فيو السفينة نشاطيا، إذ لا يشترط تسجيميا في نفس ميناء استغلاليا. 

لا يجوز لمسفينة أف تتخذ أكثر مف موطف واحد. كما لا يمكف لمسفف الأجنبية    
التسجيؿ في ميناء جزائري كموطف تسجيؿ ليا إلا بعد شطبيا مف دفتر تسجيميا 

 مف القانوف البحري الجزائري. 47، وذلؾ حسب المادة 3الأجنبي
                                                             

 .54، 53، ص، ص، السابؽمحمد نصر محمد، المرجع  1
 المتضمف القانوف البحري الجزائري المعدؿ والمتمـ. 76/80الأمر  2
 . 54 ،، صالسابؽمحمد نصر محمد، المرجع  3
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 اجميع تصرفاتي عمى يجبولتحديد الميناء موطف السفينة أىمية كبيرة، فمف جية    
الواردة تدوف في سجؿ تسجيميا المتواجد في موطنيا. ومف جية أخرى فإنو مف خلاؿ 
 الموطف يتـ تحديد المحكمة محؿ الاختصاص والقانوف الواجب تطبيقو في المنازعات.

ألزـ مالكيا بوضع اسـ الميناء الموطف تحت اسـ السفينة  ولتحقيؽ ىذه الأىمية فقد  
 1مقدمتيا. الوارد عمى

 جنسية السفينة .5
تمنح الجنسية أصلا للأشخاص القانونية دوف الأمواؿ. غير أف المتفؽ عميو في    

نة مف وذلؾ لأىمية السفيػ ،ىو تمتع السفينة بجنسية دولة ما التشريعات البحرية الحديثة
وخاصة السفف التجارية مف دولػػػة إلى دولة  ،متنقؿماؿ فيػػي  .حيث التجارة والاقتصػػػػاد

 أخرى، وقد تتواجػػػد بأعالي البحار حيث لا سيادة لدولة. 

مف ثمة فضروري أف تحمؿ السفينػة جنسية دولة معينػة تكوف مسؤولة عنيا في أعالي    
 البحػػػار وتحدد حقوقيا وواجباتيا في زمف السمـ أو الحػػػرب، وتعطييا الحؽ في رفع عمـ
دولتيا وتمتعيا بحمايتيا. كما أف عنصر الجنسية يحدد القانوف الواجب التطبيػػؽ عمى 

 الوقائع التي تحدث عمى ظير السفينة.

توجد معايير عدة تؤخذ منيا كؿ دولة ما يناسبيا عند وضع معاييػػػػر منح جنسيتيا    
ية في تحديػػػػػػػد شروط لمسفف. فالقاعدة المتفؽ عمييا ما بيف الدوؿ ىي أنو لكؿ دولة الحر 

اكتساب السفينة لجنسيتيا، وىي الشروط التي ترى فييا الدولة ضمانة تكفؿ ولاء السفينة 
 .2ليا

 

                                                             
 .71بوراس محمد، المرجع السابؽ، ص،  1
 .50، 49بوحجيمة عمى، المرجع السابؽ، ص، ص،  2
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 السفن أنواع ثانيا:

صناعة السفف وتعدد أشكاليا وغايات استعماليا، ولتفريؽ مع التطور الممحوظ في    
 إلى نوعاف نذكرىما في ىذا الفرع القواعد القانونية الخاصة، فقد قسميا القانوف 

 السفن العامة .1
تضـ السػفف المخصصػة لمخدمػة العموميػة لمػدفاع الػوطني والتي يقودىا ربػاف تػابع    

لبحريػة الدولػة ومركبػة مػف طػاقـ خاضػع لمسػمطة العسػكرية وىػي سػفف حربيػة سػواء 
سػلاح البحريػة...الػخ مف جية. وتضـ مػف الغواصػات أو سػفف الدولػة التػي تػؤدي خدمػة 

جيػة أخػػرى السػػفف العامػػة المخصصػػة لمخدمػػة العموميػػة الخاصػػة كالأرصػػاد الجويػػة، 
الجمػػارؾ، الشرطة، والخاضعة لسمطة موظؼ مدني لمدولة وذات طاقـ تحت تصرؼ 

 الدولة أو أحد ممثمييا.

 السفن الخاصة .2
قية الأخرى المخصصة لأغراض تجارية أو خدماتية خاصة وتضـ كؿ السفف المتب   

ىػػذا التصػػنيؼ  ويعتمد .بالنقؿ والتي يمتمكيا الأشخاص أو الحكومات عمى حد السواء
عمػػى نػػوع الخدمػػة التػػي تؤدييػػا السػػفينة أو الغػػرض منيػػا، خاصة مع التطور الذي مس 

 1الخدمة العمومية الخاصة.الملاحة التجارية والأىمية المعطاة لسفف 

 المطمب الثاني: مفهوم الخسارة البحرية

يقصد بالخسارة البحرية إقداـ رباف السفينة بالتضحية بالبضاعة المشحونة عمى    
نقاذىا مف خطر  ظيرىا أو إلقاء جزء مف السفينة مف أجؿ تأميف سلامة الرحمة البحرية وا 

 مشترؾ ييددىا.

                                                             
 .15 ،مخموؼ سامية، المرجع السابؽ، ص 1
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 التاريخي لنظام الخسارة البحرية الفرع الأول: الأصل
يعد نظاـ الخسارة البحرية مف أقدـ أنظمة القانوف البحري، خاصة وأف الأمر يتعمؽ    

بمساىمة جميع المعنييف بالرسالة البحرية، وبالتالي لابد مف استعراض تطوره التاريخي 
 وكذا البحث في الأساس القانوني لو.

 أولا: في العصر القديم
لمشاكؿ التي تتعرض ليا السفينة في البحر وبالأخص في ىذا العصر أيف بسبب ا   

كانت مجرد سفينة خشبية تسير بالأشرعة غالبا، يجد الرباف نفسو مضطرا لإلقاء بعض 
 يتحمؿي أف فعدؿ  اللاولتفادي حدوث  الحمولة في البحر مف أجؿ إنقاذىا مف الغرؽ.

فكرة تعاوف أفراد صاحب البضاعة المضحى بيا وحده الخسارة، وبتجسد ىذا الشعور مع 
التي  يتيـ البحرية مف الأخطار البحريةالجماعة الإنسانية فيما بينيـ عمى حماية إرسال

لذلؾ فإف  1تيدد أمواليـ بشكؿ يوفر بالنياية نوعا مف الحماية ضد أخطار البحر.
 بحرية المشتركة في العصر القديـ تدفعنا لذكرلمخسائر ال دراستنا لمتنظيـ القانوني

الجماعات البشرية التي كانت تشكؿ المحاور الحضارية لذلؾ العصر وفؽ التفصيؿ 
 التالي:

 لدى الفراعنة  -1
وؿ اىـ  ف الفراعنةأثرية حديثا دلت عمى حفريات التي قامت بيا الييئات الأف الأرغـ    

نيـ لـ يعرفوا ألا إنيار في عصر ما قبؿ التاريخ وركبوا البحار والأ مف قاموا ببناء السفف
ثار التي تنجـ عف حوادث ة الآ، وذلؾ لتسويلقواعد الخسائر البحرية التنظيـ القانوني

 رساليات البحرية )وسائؿ ملاحة وشحنات(.الالبحر التي تحدث بلا 

                                                             
ة لمقانوف البحري والنقؿ، حساف سعاد، نظاـ الخسائر المشتركة في القانوف البحري الجزائري، المجمة الجزائري 1

 .248 ،صدوف بمد، ، دوف المجمد، 4العدد
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وكيفية تسويتيا، ولـ تسف ية قانوني لمخسائر البحر لذلؾ لـ يعرؼ الفراعنة التنظيـ ال
عندىـ التشريعات الكفيمة بتنظيـ تمؾ الخسائر وتسويتيا، بؿ اقتصر الامر عمى بناء 

 1.فقط نيارلأالبحر واالسفف وركوب 

 لدى الفينيقيين  -2
قامت الحضارة الفينيقية في سواحؿ سوريا ولبناف، وسادت البحر الأبيض المتوسط شرقا 

المبناني غربا حتى قرطاجة في شماؿ افريقيا، وكانت أعظـ دولة مف صور عمى الساحؿ 
تـ تقسيـ ىذه وجد الفينيقيوف قاعدة العوار، وبموجبيا أيث بحرية في العالـ آنذاؾ. ح

الخسارة بيف أصحاب المصالح في الرسالة البحرية، حتى لا يتحمميا شخص واحد لأف 
 2النفع قد عـ عمى الجميع.

ذا قاـ برمي البضاعة البحر( والذي يتمثؿ بأف "الرباف إاـ )الرمي في فمقد خمقوا لنا نظ   
نقاذىا مف الخطر ا  يا السفينة بقصد تخفيؼ حمولتيا و في البحر مف الشحنة التي تحمم

الذي ييددىا، ولصاحب البضاعة التي تـ رمييا الرجوع بالتعويض عمى الرباف وباقي 
 التضحية". الشاحنيف لممطالبة بقيمة ما أفادوه مف ىذه

قبؿ الميلاد. وىو ما  916( عاـ -نظاـ الالقاء في البحر- لقد وضع قانوف )رودس   
 كاف نتيجة لحضارة الفينيقييف البحرية العريقة التي شيدوىا عمى جزيرة )رودس(. 

ويشترط ىذا القانوف مجموعة مف الشروط والتي ما يزاؿ مفعوليا ساريا في القوانيف 
 ىذه الشروط تتجمى فيما يمي:  البحرية المعاصرة. 

 ف تكوف التضحية ضرورية ولا مناص منيا.أيجب  -
 ف يحصؿ الضرر لمغير أثر ىذه التضحية.أيجب  -

                                                             
دراسة -حسف حرب المصامصة، تسوية الخسائر البحرية المشتركة في الفقو الاسلامي والقانوف البحري الدولي 1

 .13، 12، ص، ص، 2009، دار الخميج، عماف، الأردف، -مقارنة
 .249حساف سعاد، المرجع السابؽ، ص ، 2
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 ف تتوفر علاقة سببية بيف الخطر الميدد والضرر الحاصؿ لمغير.أيجب  -
 1ف تيدؼ التضحية تحقيؽ السلامة العامة.أيجب  -

 مانو لدى الر  .3
لقاء نظاـ الإ)ماف "نظاـ الخسارة البحرية المشتركة" عف قانوف "رودس" و لقد اخذ الر    

لقاء بعض البضائع في البحر إف الخسائر التي تحدث نتيجة إ، وبموجبو ف(في البحر
نقذت أف يساىـ فييا كؿ مف أفينة لإنقاذىا مف خطر الغرؽ يجب لتخفيؼ حمولة الس

كتعويض لمف اصابتو خسارة جراء  بضاعتو، أو عاد عميو خير ونفع جراء ذلؾ، وذلؾ
صيلا في إرساء بدايات أرئيسيا و وبناء عمى ذلؾ لعب الروماف دورا  تضحية.الحصوؿ 

 2حكاميا وقواعد تسويتيا.أالبحرية المشتركة مف حيث تحديد  التنظيـ القانوني لمخسائر

 ثانيا: في العصر الوسيط
ـ( بتطور العديد مف الأنظمة  1600 -ؽ.ـ 600اتسمت العصور الوسطى )   

لتجارية وسقوط البحرية وخاصة بعد حركة الكشوؼ الجغرافية وظيور الرأسمالية ا
بنفس  قد انتقؿ إلييـ نظاـ الخسارة البحرية مف العصور القديمةقطاعي، و النظاـ الإ

جرت العديد حيث 3نو أصبح أكثر شيوعا واستقرارا مف ذي قبؿ. أ لاإمنطقو وجوىره، 
مف المحاولات القانونية في ىذه المرحمة، لإرساء تنظيـ قانوني لأحكاـ الخسائر 

البحرية المشتركة وتسويتيا عمى المستوييف الأوروبي منيا والإسلامي مف خلاؿ ما 
 يمي:

 
                                                             

 .13 ،حسف حرب المصامصة، المرجع السابؽ، ص 1
،  www.jordan.lawyers.comكريـ عبد السلاـ، تاريخ نظاـ الخسائر البحرية المشتركة، الموقع الالكتروني:  2

 .14:23، عمى الساعة 15/05/2022شوىد بتاريخ 
، 2004لمنشر، الإسكندرية، مصر، لجديدة طارؽ سيؼ، الخسارة البحرية المشتركة )العوارية العامة(، دار الجامعة ا 3

 .3، 2، ص، ص

http://www.jordan.lawyers.com/
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 لدى الأوروبيين -1
مرحمة العصر الوسيط بالنسبة لمقسـ الأوروبي ازدىارا لقد ازدىرت الملاحة البحرية في 

كبيرا بفضؿ الحركة والنشاط التجاري الواسع بيف الشرؽ والغرب. وقياـ الحروب الصميبية 
بيف العرب والأوروبييف حيث كاف يتـ نقؿ الجنود والمؤف بيف غرب البحر الأبيض 

مجموعات شييرة  المتوسط وشرقو، ومف ىذا نستخمص أف خلاؿ ىذا العصر ظيرت
 ىي: 

 وعة مرشد البحرمجم - أ
لى القرف السادس عشر، وقد وضعت في مدينة رواف بشماؿ فرنسا، وتشمؿ إوترجع    

 1.عمى أحكاـ تفصيمية لمتأميف البحري

 مجموعة قواعد أوليرون- ب
الفرنسية التي  أوليرونلى جزيرة إسمية مجموعة قواعد أوليروف نسبة وأطمقت عمييا ت   

 لى القرف الثاني عشر ميلادي أيف دونت فيإويرجع تاريخيا  .كانت فييا محكمة بحرية
تضمنت ىذه المجموعة بعض القواعد التي تمثؿ ف، أحكاـ القضاء البحري الفرنسي

 2وتسويتيا وضمت أيضا بعض قواعد الرمي بالبحر. لقانوني لمخسائر البحريةالتنظيـ ا

 البحرمجموعة قنصمية  - ج
دونت في مدينة ى القرف الحادي عشر الميلادي، و لإيعود تاريخ ىذه المجموعة    
ما عرفتو تمؾ عتبارىا أىـ لانوعيف مف أنواع الخسائر عالجت مونة( الاسبانية، وقد )برش

مر بكؿ مف الرمي والجنوح الاختياري. وفي ىذا الخصوص نصت المرحمة، ويتعمؽ الأ

                                                             
 .41 ،محمد نصر محمد، المرجع السابؽ، ص 1
 .11 ،بوحجيمة عمي، المرجع السابؽ، ص 2
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التجار قد اتفقوا عمى الرمي، كاف بالإمكاف القياـ بالرمي، وفي عمى أنو: "إذا كاف معظـ 
 1ىذه الحالة الكؿ يشارؾ في الخسارة التي تنتج عف الفعؿ".

 لدى المسممين -2
في صورة اجتيادات  الإسلامي لنظاـ الخسارة البحرية لقد شيد ىذا العصر التنظيـ   

ة والحنفية والممكية، لتعالج يبمية والحنالشافعفي المذاىب الإسلامية مثؿ  فقيية وردت
وكيفية معالجة ما ينجـ عنيا مف آثار  ىا حدوث الخسائر البحريةجميع المسائؿ التي يثير 

 2وتسوية ما يطرأ مف خصومات.

 ثالثا: في العصر الحديث
، وارتبط ذلؾ بنمو يـ نظرية الخسائر البحريةاكتممت في ىذا العصر مظاىر تنظ   

وازدىار وسائميا الفنية مع استبداؿ السفف الشراعية بالبخارية ومف أىـ الملاحة البحرية 
 مميزات ىذا العصر:

ـ، 1681و "أمر البحرية" وذلؾ سنة أطمؽ عميالذي صدور التقنيف الفرنسي  -
التي  شكؿ بداية وضع قواعد مستقرة لمتنظيـ القانوني لمخسائر البحريةوالذي 

. وقد اعتمدت عمى أحكاـ ىذا ريةلعادات البح كانت معظـ أحكامو ىي مف
 .1807الأمر الممكي مف قبؿ التقنيف التجاري الفرنسي الصادر في عاـ 

كاف لمقضاء الإنجميزي دور فعاؿ في إرساء التنظيـ  وبعدىا في بريطانيا أيف -
خاصة بعد صدور قانوف التأميف البحري الإنجميزي البحرية،  القانوني لمخسارة

 .1906سنة
الدور الكبير في توحيد قواعد القانوف  1877سنة  اعد يورؾ وأنفرسكما كاف لقو   -

لاقت ىذه القواعد نجاحا كبيرا لدى  حيث البحري والملاحة البحرية الحديثة،
                                                             

 .42 ،محمد نصر محمد، المرجع السابؽ، ص 1
 .13، 12، ص، ص، المرجع السابؽحريز أسماء،  2
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قد اىتمت بذلؾ الدوؿ بيا الكثير مف التشريعات الحديثة. و خذت امعظـ الدوؿ و 
ىتماـ مف خلاؿ العربية كغيرىا مف الدوؿ وكانت مصر أولى الدوؿ في ىذا الا

والجزائر  ،ـ وتتبعيا سوريا ولبناف والأردف 1883القانوف البحري المصري لسنة 
والمتضمف القانوف  1976أكتوبر  23الصادر في  80\76في الامر رقـ خاصة 

 1البحري الجزائري المعدؿ والمتمـ.
 12_رقـ 258عرفيا أيضا القانوف التجاري البحري الأردني في المادة كما و   -

، الخسائر البحرية عمى أنيا: "ىي كؿ ما يطرأ أثناء الرحمة البحرية 1972لسنة 
عمى السفينة أو المحمولة مف أضرار أو ىلاؾ وكذلؾ كؿ ما قد يدفع لتأميف 

 .2سلامة الرحمة مف نفقات استثنائية أو غير مألوفة"

 تعريف الخسائر البحريةالفرع الثاني: 
بسبب زيادة حمولتيا أو لتعرضيا حر لخطر ييددىا قد تتعرض السفينة وىي في الب   

تخمصيا مف ىذا الخطر يقتضي مف لحوادث البحر كالعواصؼ والجنوح وغيرىا، ول
بإنفاؽ بتخفيؼ حمولتيا مثلا أو الرباف في سبيؿ ذلؾ إعادة تقويميا ولا يكوف ذلؾ الا 

 مصاريؼ تكوف عمى شكؿ مكافأة أو مساعدة.

 البحرية لغةأولا: تعريف الخسائر 
 خسائر: مفردىا خسارة. وتجمع عمى خسارات

التاجر: غبف في مالو، ونقص مالو فييا. فالخسائر تعني نقص  فعميا خسر. خسر
 التجارة أو ىلاكيا أو بعضيا، أي التمؼ أو العوار.

                                                             
 .250حساف سعاد، المرجع السابؽ، ص،  1
، شوىد  www. Jordan.lawyers.com كريـ عبد السلاـ، الخسائر البحرية المشتركة، الموقع الالكتروني: 2

 . 12:50، عمى الساعة 15/05/2022بتاريخ 
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الماء الواسع الكثير، ويغالب في الممح، البحري، الملاح،  ، أصميا البحر:البحرية
 ى البحر.وكؿ منسوب ال

 حر مف سفف وغواصات وطائرات وجنودالبحرية: عدة الدولة في الب

كؿ نقص أو ىلاؾ يصيب البضاعة أو : ىو مخسائر البحريةل ؿ المغويالمدلو فوبيذا 
 1وسائؿ الملاحة التي تمثؿ المصالح المشتركة لمتجار في الارسالية البحرية.

  اصطلاحا تعريف الخسائر البحريةثانيا: 
رسالية البحرية أثناء يطرأ عمى المصالح الممثمة في الإ كؿ مانيا أفقد عرفت عمى    

لى مطالبة باقي إر، أو ىلاؾ أو نفقات استثنائية، و غير مألوفة تؤدي الرحمة مف ضر 
 2أصحاب تمؾ المصالح بالمساىمة فييا لأنيـ استفادوا مف تمؾ التضحيات.

تعد بمثابة  ":مف القانوف البحري الجزائري 300ة ا المشرع الجزائري في المادكما عرفي
كؿ مصروؼ غير عادي أنفقو الرباف أو شخص آخر  خسائر مشتركة كؿ ضحية أو

قائـ مقامو بصفة اختيارية ومعقولة لإنقاذ السفينة مف خطر مشترؾ وكذلؾ البضائع 
 3.الموجودة عمى متنيا وشحنيا"

 القانوني لنظام الخسارة البحرية الفرع الثالث: الأساس

لى أي مف أنظمة القانوف المدني، إ نيوف في رد نظاـ الخسارة البحريةأخفؽ القانو    
فرغـ المناقشات العديدة فقد استقر الرأي عمى أف نظاـ الخسارة المشتركة ىو نظاـ بحري 
أصيؿ يستمد أصمو مف ضرورات الملاحة البحرية والميؿ نحو تفادي الأخطار والتقميؿ 

 مف الآثار المالية ليا. 
                                                             

 .62 ،حسف حرب المصامصة، المرجع السابؽ، ص 1
الزاىي عمر، نظاـ الخسائر البحرية المشتركة، مذكرة ماجيستير، تخصص: قانوف خاص، جامعة بف عكنوف،  2

 .06 ،، ص2013الجزائر، 
 المتضمف القانوف البحري الجزائري المعدؿ والمتمـ. 76/80الأمر رقـ  3
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لى وجود ما يشبو الرابطة التعاونية بيف إ ةالقانونييف نظاـ الخسار وقد أرجع العديد مف    
لى اتحاد مصالحيـ في نجاح الرحمة إالمخاطرة البحرية المشتركة تؤسس أطراؼ 

لييا والتي تتعمؽ بالسلامة البحرية إي المخاطر والظروؼ التي يتعرضوف واشتراكيـ ف
 1التي يعود نفعيا الضمني عمى جميع الأطراؼ وىذا ىو الرأي الراجح.

وقد انحصرت  قانوني لمخسائر البحريةال ياأساسبرز اختلاؼ فقيي حوؿ تحديد ولكف 
 ىذه الاختلافات الفقيية الى الآراء التالية: 

 أولا: مذهب الفضالة
يقصد بالفضالة: "أف يتولى شخص عف قصد القياـ بشأف عاجؿ لحساب شخص    

قياـ ثناف، مادي يتمثؿ في االفضالة ىنا  وأركاف .آخر، دوف أف يكوف ممزما بذلؾ"
يتمثؿ بأف قصد الفضولي مف قيامو بيذا  ومعنوي ،ضولي بشأف عاجؿ لشخص لآخرف

قاـ بو الفضولي إزاء ىذا  يتمثؿ بأف مفوركف قانوني . الشأف العاجؿ مصمحة رب العمؿ
. والرباف ىنا الشأف العاجؿ، قد قاـ بو دوف أف يكوف ممزـ بو ولا موكلا فيو ولا منييا عنو

 2حنيف عندما يقدـ عمى فعؿ التضحية.الفضولي يرعى مصالح الشامكاف 

جاه أف الرباف يكوف ممزما بفعؿ التضحية والتزامو ىو التزاـ تما يعيب عمى ىذا الالكف  
قانوني، في حيف أف الفضولي يتدخؿ بشأف عاجؿ لحساب رب العمؿ ويستوي أف يكوف 

ف ىذا المذىب لا يصمح كأساس لنظاـ إعملا ماديا. لذلؾ فأو ىذا العمؿ تصرؼ قانونيا 
الخسارة المشتركة خاصة وأف نظاـ الفضالة ظير بعدىا بكثير، وبالتالي فشؿ ىذا 

 3الاتجاه في تحديد الأساس القانوني.

                                                             
سالة دكتوراه، تخصص قانوف محمد ابف أحمد، نظاـ الخسائر المشتركة في القانوف البحري الجزائري مقارنا، ر  1

 . 41، 40، ص، ص، 2016، الجزائر، 02اعماؿ، جامعة وىراف 
 . 78، 77حسف حرب المصامصة، المرجع السابؽ، ص، ص،  2
 .250 ،حساف سعاد، المرجع السابؽ، ص 3
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 ثراء بلا سببثانيا: مذهب الإ 
 "كؿ مف ناؿ عف حسف نية مف عمؿ الغير  141عرؼ المشرع الجزائر في المادة    

ثراء عمى حسابة ما يبررىا يمزـ بتعويض مف وقع الإو مف شيء لو منفعة ليس ليا أ
 1.بقدر ما استفاد مف العمؿ أو الشيء" مف القانوف المدني

يجنيو أصحاب البضائع ثراء إعنيا  يرى أنصار ىذا المذىب أف الخسارة البحرية نشأو 
لي فنظاـ وبالتا نقاذىا عمى حساب مف ألقيت بضائعيـ دوف سبب مشروع،إالتي تـ 

لا تطبيؽ لمقواعد العامة للإثراء بلا سبب أو ما يعرؼ بالكسب إالخسارة البحرية ما ىو 
 غير المشروع.

مدني مف القانوف ال 141ثراء بلا سبب فقد نصت عمييا المادة وبخصوص أركاف الإ   
 الجزائري وتتمثؿ فيما يمي:

 ثراء المدينإ -1
ثراء معنويا، إثراء ماديا وىو الأغمب، أو كاف إثراء المديف سواء كاف إف يتحقؽ أفلابد    

ثراء بطريؽ مباشر لأصؿ أو كاف سمبيا، وسواء كاف الإثراء إيجابيا وىو اوسواء كاف الإ
 لى المديف أو بواسطة شخص ثالث.إمف الدائف 

 ئنالدا رافتقا -2
ي أف تقوـ بينيما علاقة ثراء المديف، أإف يكوف ىذا الافتقار مترتبا عمى ويجب أ   

يلا جعؿ منزؿ جاره ترفع ذا قاـ شخص بإنشاء حديقة في منزلو وجمميا تجمإسببية، ف

                                                             
-05 ، المعدؿ والمتمـ بالقانوف رقـ1975سبتمبر 26الموافؽ  1395رمضاف  20المؤرخ في  75/58رقـ  الأمر 1

لمتضمف القانوف المدني ، ا2007ماي  13، المؤرخ في 05-07، والقانوف رقـ 2005جواف  20، المؤرخ في 10
 الجزائري.
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أنشأ الحديقة لـ يفتقر ف الجار يكوف قد أثرى بارتفاع قيمة منزلو، ولكف مف إقيمتو، ف
 لمنفعة نفسو.لا إبإنشائيا 

 انعدام السبب القانوني -3
ثراء أو الافتقار ناشئا عف عقد أو فعؿ غير مشروع أو عف أي فيجب أف يكوف الإ   

 سبب قانوني آخر كالتقادـ، أو حجية الشيء المقتضي بو. 
 لنية في القانون المدني الجزائريشرط حسن ا -4
الجزائري القوانيف العربية  باشتراط حسف النية لدى المشتري، خالؼ القانوف المدني   

الأخرى التي لـ تشترط مثؿ ىذا الشرط كالقانوف المدني المصري والقانوف السوري 
 1والميبي والعراقي.

خسارة البحرية نلاحظ انعداـ ذه الشروط والأركاف عمى نظاـ العمى ىقياس البلكف و و    
ثراء مف جية إ ىناؾثراء المديف بمعنى ىناؾ افتقار وخسارة مف جية وليس إشرط 

ثراء، كذلؾ وجود السبب ية المباشرة ما بيف الافتقار والإأخرى. أي غياب رابطة السبب
القانوني المشروع وىو تحقؽ الخطر المحدؽ بالسفينة وحمولتيا. وبالتالي يبقى ىذا 

 .  المذىب استناد ضعيؼ لا يمكف التأسيس عميو

 والشاحنين اق الضمني بين المجهزثالثا: مذهب الاتف   

عمى أف الخسائر أو ما يعرؼ أيضا بمذىب الوكالة الضمنية. ويقوـ ىذا الأساس    
رسالية البحرية بيف أصحاب المصالح الممثمة في الإتطبيؽ لاتفاؽ ضمني  البحرية ىي

تحمؿ المخاطر التي تتعرض ليا  يشتركوف بموجبو عمىو  ،)المجيز والشاحنيف(
لرباف ممثلا قانونيا ليـ، ولو بمقتضى ىذه النيابة أف يتصرؼ رسالية البحرية. ويعتبر االإ

 وقت الخطر لمصمحتيـ المشتركة. 
                                                             

 .44، 43حريز أسماء، المرجع السابؽ، ص، ص،  1
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 ،صورعبر الع البحريةلى التطور التاريخي الذي مرت بو الخسارة إمستنديف في ذلؾ    
 ذف الذي جاءت بو قنصمية البحر.الإشرط و  قواعد أوليروفوالذي عزز ىذه الفكرة 

أنو لا يمكف الأخذ بيذه النظرية كوف أف الرباف ليس ممثلا قانونيا لا إلكف رغـ ذلؾ 
لمشاحف، خاصة إذا كاف ىذا الأخير متواجد عمى متف السفينة فلا يجوز أف يكوف ممثلا 

 عف الأصؿ في ظؿ تواجد الأصيؿ.

لكف ومع وجود النص القانوني الذي يقرر ىذه القاعدة، لـ تفمح النظريات السابقة في    
وف الأساس المقنع لنظاـ الخسائر البحرية، فنص القانوف ىو الأساس حتى أف تك

الفينيقييف لما أوجدوا ىذا النظاـ قاموا بتشريعو، وبما أف القانوف قديما أكد عمى ضرورة 
 أف تكوف ىناؾ مشاركة لكيلا يتحمؿ العبء شخص واحد فقط نص عمى ذلؾ بنص

 1ىذه المسألة.صريح، ليذا لا داعي لاختلاؼ النظريات حوؿ 

 ممخص المبحث:
عالجنا مف خلاؿ دراستنا لموضوع نظاـ الخسارة البحرية كؿ الأنظمة التاريخية عبر    

مختمؼ العصور القديمة، الوسطى، الحديثة. باعتباره نظاـ بحري أصيؿ أساسو النص 
كؿ أنواع الخسارة  كاف لا بد مف تسميط الضوء عمىولتطبيؽ ىذا النظاـ  ،القانوني
 .البحرية

 

 

 

 

                                                             
 .46، 45حريز أسماء، المرجع نفسو، ص، ص،  1
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 : أنواع الخسارة البحريةمبحث الثانيال
مف القانوف البحري الجزائري عمى أنو "لا تقبؿ  301نص المشرع الجزائري في المادة    

ة بيا في كخسائر مشتركة إلا الأضرار والخسائر التي تصيب ماديا الأمواؿ المرتبط
يا وذلؾ عندما تكوف الأضرار أو الخسائر أو وكذلؾ المصاريؼ المدفوعة عن الرحمة

 .1ناتجة مباشرة عف فعؿ الخسائر المشترؾ"الالمصاريؼ 
 ومنو فإف الخسائر البحرية تنقسـ إلى:   

 : الخسائر الماديةلمطمب الأولا
بسبب فعؿ الخسارة،  ويقصد بيا كؿ الأضرار المادية التي تمحؽ السفينة أو الشحنة   

مف  302بصيغة صريحة الأضرار والخسائر غير المباشرة في المادة  واستبعد المشرع
لا تقبؿ الخسائر المشتركة الأضرار والخسائر الغير مباشرة  القانوف البحري الجزائري"

ميما كانت وخاصة تمؾ التي تنتج عف تأخر السفينة أو الفرؽ في ثمف البضاعة أو 
 .2خسائر الصفقة"

 :دورىا إلى قسميفوتنقسـ الخسائر المادية ب   

 الأضرار اللاحقة بالبضائع الفرع الأول:
ويمس ىذا النوع مف الخسائر البضائع فقط، وفييا عدة أنواع نذكر منيا الأربعة   

 التالية:

 الرمي في البحرأولا: 
في حالة تعرض السفف لخطر  تعتبر مف أشير وأقدـ الطرؽ التي كاف يتـ استعمالياو    

تخفيؼ الحمولة مف السفف الشراعية. لكنيا الجنوح، حيث كاف يستخدـ قديما ل وأالغرؽ 

                                                             
 المتضمف القانوف البحري الجزائري المعدؿ والمتمـ. 76/80الامر  1
 المتضمف القانوف البحري الجزائري المعدؿ والمتمـ. 76/80الأمر  2
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تراجعت كثيرا في التقنيف الحديث مع تطور صناعة السفف ووجود قواعد لحمولة السفينة، 
 فلا تتعدى خط الشحف المتفؽ عميو.

 دى الحالتيف:حإمي في البحر خسائر بحرية إلا في عتبر الر ولا ي   
لرمي عمى سطح السفينة إلا إذا كانت طبيعة البضائع لا تقبؿ التخزيف _ إذا ما تـ ا

 عمى السطح أو تـ الاتفاؽ مع الشاحف عمى عدـ وضع البضائع عمى السطح.
 1_ إذا كانت البضائع التي يتـ رمييا خفيفة.

القرار الذي صدر بشأف الرمي متى ويجب عمى الرباف أف يحرر محضرا يخص    
مف القانوف البحري الجزائري:" لا تقبؿ ضمف الخسائر  316دة حسب الما أمكف ذلؾ

ا وثيقة المشتركة الأضرار واليلاؾ والمصاريؼ التي أصابت البضاعة والتي تحرر لي
بيا عمدا بقيمة أقؿ مف قيمتيا  حو التي تـ التصريأالشحف أو وصؿ مف الرباف 

تيا الحقيقية في حالة قيم . غير أف البضاعة تساىـ في الخسائر المشتركة حسبالحقيقية
 .2نقاذىا"إما إذا تـ 

 إطفاء الحريقثانيا: 
جراءات التي ضرار التي تمحؽ البضائع بسبب الإتعتبر مف قبيؿ الخسائر البحرية الأ   

و إطفاء الحريؽ الذي يشب عمى ظير السفينة حتى لا يأتي عمى انتشار اتتخذ لمنع 
وىذا ما أقرتو  .لمواد التي تستخدـ لإطفاء الحريؽبقية البضائع بسبب الماء أو غيره مف ا

، بإطفاء الحريؽ عمى ظير السفينة ( مف قواعد يورؾ وأنفرس الخاصة3القاعدة رقـ )
 3ر التي تخمد حقيقة لا مجرد دخاف.ف تكوف الناأبشروط وتكوف 

 
                                                             

، شوىد بتاريخ www. Jordan.lawyers.comكريـ عبد السلاـ، الخسائر البحرية المشتركة، الموقع الالكتروني:  1
 . 22:25، عمى الساعة 30/05/2022

 المتضمف القانوف البحري الجزائري المعدؿ والمتمـ. 76/80الأمر  2
 . 57، 56الزاىي عمر، المرجع السابؽ، ص، ص،  3
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 استعمال البضاعة كوقودثالثا: 
البضائع المشحونة كوقود، وتعتبر ىذه فيستعمؿ الرباف بعض قد ينفذ وقود السفينة؛    
ف تتعرض السفينة لمخطر بسبب نفاذ أ ضحية بالبضاعة خسارة بحرية يشترط لياالت

 1.ناشئ عف خطأ مف المجيز أو الربافالوقود وألا يكوف ىذا النفاذ 
ة استعماؿ البضائع كوقود فإف حال 1994بالنسبة لقواعد يورؾ أنتويرب لعاـ فمثلا    

، بالإضافة لاستخداـ ميمات السفينة ة مف صور الخسائر البحريةكماؿ السفر إلإتاحة 
 2.ومؤنيا وقودا ليا

 ع لمتخفيف عن السفينة أو تعويمهاتفريغ البضائرابعا: 
مف إذا كانت السفينة بحاجة إلى تخفيؼ حمولتيا لتفادي خطر وكاف لا بد لذلؾ    

التفريغ لأجؿ تعويـ السفينة بسبب و كاف ىذا أتفريغ بعض البضائع عمى أطواؼ 
فيمجأ الرباف لعممية التفريغ واجراءاتيا باعتبارىا مف أعماؿ التضحية الاختيارية  جنوحيا،

في ىذه الحالات إذا كانت البضائع قد تعرضت و 3.التي تقع في سبيؿ السلامة العامة
ع عمى الجميع. عادة الشحف فالخسائر البحرية ىنا وتوز ليلاؾ أو تمؼ بسبب التفريغ وا  

 2004.4( مف قواعد يورؾ وانفرس 8وقد تطرقت إلى ىذه الصورة القاعدة )

 الأضرار اللاحقة بالسفينة الفرع الثاني:
مف قبيؿ الخسائر البحرية فالأصؿ أف الناقؿ يمتزـ ببذؿ كؿ ما بوسعو لإكماؿ الرحمة    

ضحية ما يدفع الرباف لمتالبحرية، فمف واجبو إبقاء الرحمة البحرية سالمة. فحدوث خطر 

                                                             
، شوىد www.marje3.com، أنواع الخسارات البحرية المشتركة، الموقع الالكتروني: مدونة مرجع الالكترونية 1

 .23:22، عمى الساعة 20/05/2022بتاريخ 
 .101، 100حسف حرب المصامصة، المرجع السابؽ، ص، ص،  2
 ،2015 الأردف، لوسيط في شرح قانوف التجارة البحرية، دار النشر والتوزيع، عماف،عبد القادر حسف العطير، ا 3

 .563، 562ص، ص، 
 .87 ،محمد ابف أحمد، نظاـ الخسائر، المرجع السابؽ، ص 4
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ختيارية منو، مما يترتب عميو ىلاؾ معدات السفينة اببعض أجزاء السفينة كتضحية 
 المضحى بيا.

 التضحية بممحقات السفينةأولا: 
تعتبر مف الخسائر البحرية التضحية بكؿ أو بجزء مف ممحقات السفينة لتفادي خطر    

 وقد تأخذ ىذه التضحية صورتاف: لو، قد تتعرض
 إلقاء بعض ممحقات السفينة لتخفيؼ حمولتيا. - أ
 1استعماؿ بعض ممحقات السفينة كوقود ليا في حالة نفاذ الوقود. - ب

 الجنوح العمد ثانيا:
قد يعتمد الرباف الجنوح بالسفينة عمى الساحؿ بحيث تتوقؼ عف مواصمة سيرىا،    

درتيا عمى البقاء في قر كالصخور مثلا أو لعدـ تفاديا لاصطداميا بعوائؽ قاع البح
البحر لأي سبب آخر، ويشترط في ىاتو الحالة أف يكوف الجنوح إراديا، لأنو لو كاف 

جراء بدوره لعدة ي ىذا الإالجنوح حتميا فيعتبر مف الخسائر البحرية الخاصة. ويؤد
 2إجراءات وعمميات لإعادة تعويـ السفينة.

 الناشئة عن زيادة سرعة السفينةر الأضراثالثا: 
، فيترتب عمى ذلؾ ىلاؾ أو بعد جنوحيا ياقد يقرر الرباف زيادة سرعة السفينة لتقويم   

تمؼ أشرعتيا أو آلاتيا أو مراحميا. ويعد ىذا اليلاؾ أو التمؼ خسارة بحرية إذا كاف 
 لزيادة السرعة طابع استثنائي محض أممتو السلامة العامة.

                                                             
 .94 ،حريز أسماء، المرجع السابؽ، ص 1
 .335 ،محمد نصر محمد، المرجع السابؽ، ص 2
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وأيف تكوف السفينة الجانجة في ىذه الحالة، فيعمؿ الرباف طواعية عمى رفع الأشرعة    
بأقصى ما يمكف لتدفع الرياح السفينة. وفي حالة السفينة البخارية فيحرؾ الرباف 

 1الماكينات بسرعة عالية حتى تتمكف مف تحريؾ السفينة مف الرماؿ.

 الثاني: الخسائر النقدية مطمبال
تثنائية التي البحري التجاري كؿ المصروفات الاس يقصد بالخسارة النقدية في القانوف  

استثنائية ف تكوف أالبحرية ويشترط في ىذه المصاريؼ ينفقيا الرباف لتأميف الرحمة 
نفاقيا بسبب حادث استثنائي أو كانت إا أو تكوف مصاريؼ عادية ولكف تـ بطبيعتي

 2مصاريؼ بديمة.
:" لا مف القانوف البحري الجزائري 301إلييا المشرع الجزائري في المادة  وقد أشار   

ضرار والخسائر التي تصيب ماديا الأمواؿ المرتب بيا تقبؿ كخسائر مشتركة إلا الأ
الرحمة وكذلؾ المصاريؼ المدفوعة عنيا وذلؾ عندما تكوف ىذه الأضرار أو الخسائر أو 

 3ئر المشتركة".ؿ الخساعالمصاريؼ ناتجة مباشرة عف ف
 وليذه النفقات صور نذكرىا فيما يمي:   

 فقات الاستثنائية: خسائر النالفرع الأول
أنيا تنفؽ عندما  نفقات استثنائية، أي المبالغ التي تنفؽ وتكوف بحكـ طبيعتياوىي    

الؾ السفينة في سبيؿ إنقاذىا، رسالية البحرية لخطر ييددىا حيث ينفقيا متتعرض الإ
 4ؽ. وذلؾ في سبيؿ السلامة العامة.مغرؽ أو الجنوح أو الحريل تعرضياك

 
                                                             

المشتركة، مذكرة ماجيستير، تخصص قانوف أعماؿ، جامعة بف عكنوف، بختي حفيظة، نظاـ الخسائر البحرية  1
 .61 ،، ص2013الجزائر، 

 .96 ،محمد ابف أحمد، المرجع السابؽ، ص 2
 . 60 ،نبيؿ صقر، القانوف البحري نصا وتطبيقا، دار اليدى، عيف مميمة، الجزائر، ص 3
 .113، 112حسف حرب المصامصة، المرجع السابؽ، ص، ص،  4
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 السفينةمصاريف تعويم أولا: 
، فنفقات تعويميا ف الرباف مف أجؿ المنفعة العامةإذا جنحت السفينة بعمؿ عمد م   

. أما يريا فلا تعد كذلؾأما إذا كاف الجنوح ق تعتبر مف قبيؿ الخسائر البحرية،
إعادة الشحف لمبضاعة ومصاريؼ  بعد زواؿ الخطر كمصاريؼالمصاريؼ التي تنفؽ 

 1.ائر البحريةرشاد ورسوـ الميناء فلا تعد مف الخسالإ

 والإسعافخسائر النفقات المترتبة عن المساعدة البحرية ثانيا: 
ويمتد  المساعدة البحرية ىي المعونة التي تقدىما السفينة لأخرى في خطر اليلاؾ.   

ليشمؿ أعماؿ الإسعاؼ البحري وىي  يةفي عداد الخسائر البحر  نطاقيا التي تدخؿ نفقاتو
البحري وأعماؿ الإنقاذ  ،تمثؿ الإجراءات الوقاية لدفع الخطر وتضيؽ آثاره وتقميؿ أىميتو

أو  ةرسالية البحرية "وسائؿ ملاحج بعد تأثير الخطر البحري عمى الإإجراءات العلاك
 2حمولة".

 رسالية البحريةخسائر النفقات المترتبة عن الافتداء لل ثالثا: 
رسالية البحرية الرباف مف مبالغ مالية لتخميص الإإف المقصود بيذه الصورة ما يبذلو    

 3.ذلؾ مف الأسر أو مف القرصنة وتفادي حجزىا بدفع مبمغ مالي لمحيمولة دوف

 ظروف غير متوقعةية الناتجة بسبب : الخسائر النقدالفرع الثاني
إذا أنفقت بصدد  دخؿ ضمف الخسائر البحريةنيا تأوىي في الأصؿ نفقات عادية إلا    

 حادث فجائي أثناء الرحمة البحرية. 
 
 

                                                             
 .336 ،د نصر محمد، المرجع السابؽ، صمحم 1
 .115 ،، صالسابؽحسف حرب المصامصة، المرجع  2
 . 119 ،حسف حرب المصامصة، المرجع نفسو، ص 3
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 مصاريف القطرأولا: 
القطر مناورة عديدة مف مناورات الملاحة البحرية يمجأ إلييا الرباف عادة لمعاونة     

قد يضطر  ى الرصيؼ. كماالخروج في ميناء أو الرسو عمالسفينة عمى الدخوؿ أو 
للاستعانة بسفينة قاطرة إذا كانت سفينتو متضررة وىناؾ خطر عمييا مف الغرؽ 

حيث يعتبر القطر عملا مف في عرض البحر،  كإصابتيا بحادث أو تعطؿ محركاتيا
 1.في عداد الخسائر البحريةأعماؿ الإسعاؼ البحري وتندرج نفقاتو 

 نفقات الرسو: ثانيا
في  ليا يقصد بالإرساء الذي يقتضيو خطر بحري لجوء السفينة إلى ميناء غير مقدر   
فيذه النفقات التي . كاليرب مف عاصفة أو مف عدوط سيرىا بسبب حادث استثنائي، خ

 ر مف الخسائر البحرية.تصرؼ مف أجؿ الرسو في الميناء تعتب
ضمف إطار المعقولية والمألوؼ، وقد يضطر معيا يعود التقدير في ضرورتيا لمرباف و    

و لدفع أجور أ ،إلى بيع جزء مف البضاعة لتسديد رسوـ الدخوؿ او الخروج في الميناء
او لدفع أجور القطر أو نفقات الإرشاد لوضع  ،الإصلاح في حالة إصابة السفينة

 2السفينة في مأمف حالة تعقبيا مف قبؿ عدو.

 عن أجور البحارة ومؤنهم وعلاجهم نفقات مترتبةثالثا: 
تعد أجور الرباف ونفقات غذاء البحارة وعلاجيـ مف المصروفات العادية لمرحمة    

البحرية والتي يتحمميا المجيز، إلا أنو إذا صرفت ىاتو النفقات جراء حادث استثنائي 
و السفينة كأف ترس البحرية،فإنيا تعتبر مف النفقات الاستثنائية تخضع لنظاـ الخسارة 

أجور البحارة أو لتسديد  ،بسبب ناتج عف خسارةبصفة احترازية بغرض إصلاحيا 

                                                             
 .67 ،الزاىي عمر، المرجع السابؽ، ص 1
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مر الأ .أف يقوـ الرباف بتغيير خط الرحمة لتفادي الخطر وأ ،ومؤنيـ خلاؿ فترة الإصلاح
 1الذي يؤدي إلى طوؿ الرحمة وبالتالي زيادة النفقات.

 : مصروفات تمحق الخسائرالفرع الثالث
 وقد تتمثؿ ىاتو النفقات في نوعيف مف المصروفات ىي:   

 النفقات البديمةأولا: 
سائر وىي النفقات التي ينفقيا الرباف بدلا مف نفقات أخرى كانت تدخؿ في الخ   

 ويلاحظ في ىذه وذلؾ لمصمحة ذوي الشأف في الرحمة البحرية. ،انفقت البحرية لو انيا
تنفؽ بعد زواؿ الخطر البحري وليس لتفاديو، لكنيا تنفؽ الاستثنائية البديمة أنيا النفقات 

حاب المصالح المتمثمة فييا في سبيؿ المصمحة المشتركة للإرسالية البحرية لمنفعة أص
 2.جميعا
ف الأستاذ ريني روديري قدـ تعريفا لمنفقات البديمة كما يمي:" ىي نفقات بحسب أكما    

خسارة مشتركة لأنيا ليست نتيجة مباشرة لفعؿ الخسارة المشتركة ولكنيا  طبيعتيا ليست
خذت مكاف النفقات التي كاف مف الممكف ألأنيا في ظروؼ معينة اعتبرت كذلمؾ، 

 3."اعتبارىا خسارة مشتركة

 نفقات التسويةثانيا: 
الخسائر تعتبر ىاتو المصاريؼ ناتجة عف تسوية الخسائر البحرية المشتركة مف قبؿ    

 التسوية ومصاريؼ التحكيـ بشرط  المشتركة كنفقات الخبرة ومكافئة خبراء
 4ف تتفؽ ىذه المصاريؼ لصالح الجميع ذوي الشأف في الرحمة البحرية.أ

                                                             
طالب مولاي بمقاسـ، شرطي الخطر والمصمحة في التاميف البحري، رسالة دكتوراه، تخصص قانوف اعماؿ، جامعة  1

 .78، 77، ص، ص، 2018أبي بكر بمقايد، تممساف، الجزائر، 
 .337 ،محمد نصر محمد، المرجع السابؽ، ص 2
 . 119، حريز أسماء، المرجع السابؽ، ص 3
 .72 ،، صبختي حفيظة، المرجع السابؽ 4
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 ممخص المبحث
ي قد ات التأنواع الخسار  كاف لا بد مف المشرع تبييف الخسارة البحرية، نظاـلتطبيؽ    

تواجييا الإرسالية البحرية. وقد قسمت لخسارات مادية وخسارات نقدية، فالأولى تضمنت 
الخسارات اللاحقة بالبضائع، والخسائر اللاحقة بالسفينة. أما الثانية فتضمنت خسائر 

، والمصروفات الخسائر النقدية الناتجة بسبب ظروؼ غير متوقعةو النفقات الاستثنائية، 
 ائع. التي تمحؽ البض
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 تسويتها: شروط الخسارة البحرية و لثالثالمبحث ا
لا تعد التضحيات بالبضاعة أو بأجزاء مف السفينة أو دفع النقود التي يقوـ بيا الرباف    

أثناء الرحمة البحرية لتأميف السلامة العامة للإرسالية البحرية مف الخسائر البحرية 
شروط معينة. ومقابؿ ىاتو الشروط يوجد قواعد خاصة ركة إلا إذا توافرت عمى المشت

لتسوية تمؾ الخسائر البحرية. ومف خلاؿ ىذا المبحث فسوؼ نتطرؽ لشروط الخسارة 
 ثاني. البحرية كمطب أوؿ وطرؽ تسويتيا في مطمب
 المطمب الأول: شروط الخسارة البحرية

إف العمؿ بنظاـ الخسائر البحرية المشتركة متوقؼ عمى تحقيؽ شروط محددة، ولعؿ    
أىميا وجود خطر ييدد الرحمة البحرية مف خلالو تكوف ىناؾ تضحية اختيارية مف قبؿ 
الرباف أو مف يقوـ مقامو، وتكوف التضحية مرتبطة بتحقيؽ نتيجة مفيدة. ومنو يمكف 

 ذكر ىاتو الشروط فيما يمي:

 مشتركخطر أن يكون هناك فرع الأول: ال
وىو الشرط الأوؿ لتطبيؽ نظاـ الخسائر البحرية، بمعنى وجود خطر ييدد السفينة    

وحمولتيا، وأف تكوف التضحية التي تتـ مف أجؿ درء ىذا الخطر عنيا. ولذلؾ تعد 
لخطر النفقات التي تنفؽ لتقويـ السفينة الجانحة مثلا خسارة بحرية. ولا يشترط في ا

البحري أف يكوف حاؿ بؿ يكفي أف يكوف محتمؿ الوقوع، وىو متروؾ لتقدير رباف 
 1السفينة باعتباره قائدىا والذي يجب أف يكوف تقديره معقوؿ.

                                                             
1
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كما يشتمؿ الخطر ىنا كؿ صور المخاطر البحرية التي تتعرض ليا السفينة مف    
عف قوة قاىرة لا عف خطأ  حريؽ، تصادـ، قرصنة، إرىاب... الخ، عمى أف تكوف ناجمة

 1الرباف أو عيب في السفينة أو البضاعة.

مف القانوف البحري الجزائري تنص عمى:" تطبؽ الأحكاـ الخاصة  305إلا أف المادة    
بالخسائر المشتركة حتى ولو كاف الحادث الذي أنجزت عنو التضحية أو المصاريؼ 

ميف بالرحمة ولكف دوف الإخلاؿ بالرجوع نتيجة خطأ ارتكبو الغير أو أحد الأطراؼ الممتز 
 2عمى الشخص الذي نسب إليو الخطأ".

 وتتمثؿ الشروط الأساسية لمخطر في:   

 أف يكوف فجائيا -
 أف يكوف ناتج عف قوة قاىرة طبيعية او إنسانية -
 3أف يكوف ميددا بحدوث خسارة جديدة ومعقولة لا وىمية. -

 معقولةالتضحية اختيارية و أن تكون الفرع الثاني: 
إف التضحية قد تكوف اختيارية أو اضطرارية، إلا أف الذي يعتد بيا كشرط في تحقؽ 
الخسارة البحرية ىي التضحية الاختيارية التي قرر الرباف إجراءىا في حالة تعرض 
سفينتو لخطر ما. وعميو فمو أف الخسائر كانت بسبب قوة الرياح التي ألقت ببعض 

تلاؼ البضائع في البحر مثلا، أو  أنيا كانت ناجمة عف دخوؿ الماء عف بر السفينة وا 
 البضائع، فلا نكوف في ىاتو الحالات أماـ خسائر بحرية مشتركة.

ومنو فإف التضحية الاختيارية تشمؿ الرمي لبعض البضاعة أو أجزاء مف السفينة    
صاريؼ واتلافيا، أو استعماليا كوقود لإتماـ الرحمة. كما تدخؿ في حسابيا جميع الم

                                                             
 .252 ،حساف سعاد، المرجع السابؽ، ص  1
 المتضمف القانوف البحري الجزائري المعدؿ والمتمـ. 76/80الامر  2
 .63، 62حريز أسماء، المرجع السابؽ، ص، ص،  3
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التي أنفقت بصورة معقولة في ظروؼ استثنائية في سبيؿ السلامة العامة للإرسالية 
 1البحرية.

 أن تكون التضحية من أجل السلامة العامةالفرع الثالث: 

ٌشترط لاعتبار التضحٌة خسارة بحرٌة أن تتم فً سبٌل الحفاظ على السلامة    
للبضائع والسفٌنة، والمنفعة المشتركة لجمٌع المشتركٌن فً المخاطرة البحرٌة، وما عدا 

 ذلك لا ٌدخل فً تقدٌر المنفعة العامة.

د بمثابة :" تع211وقد نص المشرع الجزائري على شرط السلامة العامة فً المادة    

خسارة مشتركة كل تضحٌة أو ... لإنقاذ السفٌنة من خطر مشترك وكذلك البضائع 
 الموجودة على متنها وشحنها". 

ومن هذه المادة نستنتج أن السلامة العامة ٌقصد بها سلامة الرحلة البحرٌة بأكملها    
سفٌنة وحمولة وأجرة النقل، وما عدا السلامة المشتركة فالأشخاص الذٌن أنقذوا بفضل 

التضحٌة لا ٌشتركون فً تحمل تبعاتها، لأن الأرواح البشرٌة لا تقبل التقوٌم بالنقود.
2

 

 تسوية الخسائر البحريةالمطمب الثاني: 
إف عممية التسوية عممية فنية دقيقة يقوـ بيا خبراء مختصوف يسموف خبراء التسوية،    

وتتـ غالبا بيف شركات التأميف الكبيرة التي تؤمف عمى المصالح المستفيدة مف الخسارة 
ي فيو المشتركة، وتجري عممية التسوية في آخر ميناء لمتفريغ أو في الميناء الذي تنتي
الرحمة البحرية وبموجب قانوف ىذا الميناء. ويحكـ تسوية الخسائر البحرية نظاـ 

المساىمة مف قبؿ جميع المصالح الممثمة في الإرسالية البحرية التي سممت في تعويض 
 3مف ضحوا بمصالحيـ في سبيميا، ويكوف التعويض لكؿ حسبة قيمة أموالو.

وتبدأ إجراءات توزيع المساىمة في الخسائر البحرية بجمع وحصر التضحيات التي    
ىذه الشروط  ءاستوفت الشروط اللازمة لقبوليا في الخسائر، ويقع عبء إثبات استيفا

                                                             
 .88 ،حسف حرب المصامصة، المرجع السابؽ، ص 1
 .45السابؽ، ص ختي حفيظة، المرجع ب 2
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عمى المدعي الذي يطالب بالمساىمة فييا والذي لحقو مف خسارة يعتبرىا داخمو ضمف 
 323، 306قدره القانوف البحري الجزائري في مواده  مفيوـ الخسائر البحرية. وىذا ما

،324.1 

 الفرع الأول: طرفي تسوية الخسارة البحرية وتحديد نسبة المساهمة
أف:" تحدد المساىمة في الخسائر  309وضح القانوف البحري الجزائري في المادة    

ضرار المقبولة المشتركة العلاقة بيف الديوف الناتجة عف مبمغ المصاريؼ والخسائر والأ
 2كخسائر مشتركة والقيمة الحقيقية لأمواؿ التي انفقت الأمواؿ المضحى بيا".

فحتى لا يكوف ىناؾ إثراء لأصحاب المصالح المضحى بيا عمى حساب أصحاب    
المصالح المنقذة، وتطبيقا لمبدأ المساوات والعدؿ بيف جميع المساىميف. فعادة ما يتـ 

ذا تعذر الاتفاؽ عمى القياـ الاتفاؽ بيف أصحاب العلا قة عمى تسوية الخسارات، وا 
بتسوية الخسارات وديا بيف ذوي الشأف يحاؿ لأمر لحمو بالمجوء لمقضاء بالنسبة لمطرؼ 

 3الذي يدعي حقو بالاشتراؾ في الخسارة البحرية.

 أولا: طرفي تسوية الخسائر البحرية
ائنة والمجموعة المدينة، التيف يتـ نجد أف ىناؾ مجموعتاف مف القيـ، المجموعة الد   

 حصرىما ثـ إجراء التسوية. 

 المجموعة الدائنة .1
وىي نفسيا المجموعة الإيجابية، والتي تمثؿ قيمة التضحيات المبذولة الواجب توزيعيا. 
وىي دائنة لأف أصحابيا ىـ الذيف يطالبوف الباقيف بالمساىمة بنصيبيـ فييا، وتدخؿ 

                                                             
المعدؿ والمتمـ في الجزائر وفي  76/80مخالفة كريـ، الخسائر البحرية المشتركة وطرؽ تسويتيا عمى ضوء الأمر  1

 .307 ،، ص2016جامعة بجاية، الجزائر،  د.ـ، ،08لمدراسات الأكاديمية، العدد  جمة الباحثمالنظـ المقارنة، 
 .62، نبيؿ صقر، المرجع السابؽ، ص 2
 .585 ،عبد القادر حسف العطير، المرجع السابؽ، ص 3



 سارة البحريةنظام الخالإطار المفاهيمي ل                          الفصل الأول 

 

38 
 

التسوية بقدر قيمة الخسارة والأضرار التي أصابتيـ مف وراء ىذه المجموعة في 
 1التضحية.

ومنو فقد تعتبر المصالح التي تضررت مف النضحية سواء كانت مصالح المجيز أو    
 مصالح الشاحنيف أنيا دائنة لممصالح التي لـ تتضرر والتي تشكؿ المجموعة المدينة.

ر التي تدخؿ في المجموعة الدائنة بنفقات وقد حدد قانوف التجارة البحرية العناص   
الرباف، ومقدار الضرر اللاحؽ بالسفينة، وثمف البضاعة اليالكة، وأجرة النقؿ المفقودة، 

 2ونفقات تسوية الخسائر.

 النفقات النقدية - أ
تدخؿ ىاتو النفقات النقدية )المصروفات( في تكويف ىيكؿ المجموعة الدائنة بمقدار    

حية، عمى أف تكوف معقولة تحت طائمة التخفيض في حالة عدـ ما أنفؽ بفعؿ التض
المعقولية إلى القدر الذي ينفؽ في نفس الظروؼ التي أنفقت فييا. ذلؾ أف الزيادة تعتبر 

قد أنفقت خطأ. وتقع عمى عاتؽ المجيز وحده، إذ في الغالب ىو الذي يقوـ بالنفاؽ 
 3ة.باعتبارىا مصمحتو المشاركة في الإرسالية البحري

 الأضرار اللاحقة بالسفينة- ب
قد تيمؾ السفينة ىلاكا كميا وقد يصيبيا تمؼ، وفي حالة اليلاؾ تقدر قيمتيا قبؿ    

وقوع الخطر البحري، ويكوف عادة المبمغ المثبت في وثيقة التأميف مخصوما منو قيمة ما 
يكوف يكوف قد تبقى مف حطاـ. أما في حالة إصابة السفينة بتمؼ فإف تقدير الضرر 

 بقيمة الإصلاح، حيث:

                                                             
 .257 ،حساف سعاد، المرجع السابؽ، ص 1
 .585 ،، صالسابؽد القادر حسف العطير، المرجع عب 2
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فرؽ الاستبداؿ أو التجديد. فإذا كاف الإصلاح منحصرا باستبداؿ أشياء قديمة  -
بأشياء جديدة وجب الخصـ مف نفقات الإصلاح ومراعات الفرؽ بيف القديـ 

 1والجديد.
أما إذا حدثت ترميمات أو إصلاحات مؤقتة لمسفينة في الميناء الذي التجأت إليو  -

عمى أف تجرى الإصلاحات النيائية في ميناء آخر. ولا يجوز إدراج بعد حادث 
نفقات الإصلاح مرتيف في عداد الخسائر البحرية. ولكف الإصلاحات المؤقتة قد 
يترتب عمييا الاقتصاد في نفقات الإصلاحات النيائية. وىنا تضـ إلى مجموعة 

 2الخسائر المشتركة بوصفيا مف النفقات المستبدلة.
 اللاحقة بالبضاعةالأضرار  - ج

إف الضرر الذي قد يقع لمبضائع قد يكوف ناجـ إما عف ىلاؾ البضاعة ىلاكا كميا أو 
 عف تمؼ تعرضت لو البضاعة، وفي الحالتيف يكوف مالؾ البضاعة دائنا بقيمتيا.

ففي حالة ىلاؾ البضاعة تقدر عمى أساس قيمتيا سميمة في ميناء الوصوؿ وفي يوـ    
 القيمة التي كاف سيحصؿ عمييا مالكيا فيما وصمت البضاعة سالمة. التفريغ لأنيا ىي

أما في حالة تمؼ البضاعة فإف الطريقة المتعارؼ عمييا ىي تقدير قيمة البضاعة    
باعتبار أنيا وصمت سميمة في ميناء الوصوؿ، ثـ تحدد بعد ذلؾ قيمتيا بعد التمؼ 

 3بضاعة دائنا.والفرؽ بيف القيمتيف، وىو الذي يكوف بو مالؾ ال
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 الأجرة - د
تدخؿ أجرة النقؿ البحري في الإرسالية البحرية في تكويف ىيكؿ المجموعة الدائنة 

باعتبارىا مصمحة لممجيز ممثمة في تمؾ الإرسالية، وتضيع عميو بسبب التضحية أو 
 نتيجة ليا إذا بذلت في سبيؿ السلامة العامة.

اممة أو جزء منيا، فتدخؿ الأجرة في يضيع حؽ المجيز في الحصوؿ عمى الأجرة ك   
الديف بمقدار الضرر الذي لحؽ المجيز بما ضاع عميو مف أجرة، كوف القواعد العامة 
 1لتحقؽ الخسائر البحرية توجب مساىمة مف استفاد مف التضحية في تعويض الخسائر.

 المجموعة المدينة .2
لقيـ مجموع اوىي عمى نقيض المجموعة الأولى وتعرؼ بالمجموعة السمبية، وىي    

التي تـ إنقاذىا واستفادت مف عممية التضحية التي أقدـ عمييا الرباف اختيارا، كما أنيا 
 2مدينة لممجموعة الأولى )المجموعة الدائنة( بنصيبيا في الخسارة وتحمؿ التعويض.

دينة مف قيـ المصالح الممثمة في الرحمة البحرية عند القياـ وعميو تتكوف المجموعة الم
بالتضحية المبذولة في سبيؿ تأميف السلامة العامة، ويمكف تقدير نسبة ىذه المجموعة 
عمى أساس المساىمة بقيمتيا الفعمية الصافية مع مساىمة المصالح المضحى بيا لكيلا 

 3يتحقؽ إثراء بدوف سبب.

نة ليذه المجموعة السفينة، البضاعة، والأجرة، لأف حصولو وتشمؿ العناصر المكو   
عمى الأجر كاف سبب التضحية. باستثناء النفقات النقدية والتي تخرج مف نطاؽ ىذه 

مف القانوف البحري الجزائري في نصيا:"  317المجموعة. وىذا ما نصت عميو المادة 
تـ إنقاذىا حقائب وأمتعة  تعفى مف المساىمة في الخسائر المشتركة وفي حالة ما إذا

                                                             
 .169 ،حسف حرب المصامصة، المرجع السابؽ، ص 1
 .257 ،حساف سعاد، المرجع السابؽ، ص 2
 .209 ،ص ،السابؽ ، المرجعحسف حرب المصامصة 3
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الطاقـ والمسافريف والتي لـ يكف ليا وثيقة الشحف أو وصؿ مف الرباف وكذلؾ الإرسالات 
 1البريدية مف أي نوع كانت".

 البضاعة - أ
تدخؿ البضائع التي أنقذت في المجموعة المدينة بقيمتيا في ميناء التفريغ وفي نفس    

الحقيقية أو المقربة ليا، أي بالقيمة الصافية يوـ التوزيع، وتكوف بالقيمة التجارية 
لمبضائع. ومف ثـ يجب أف يخصـ مف قيمة البضائع الإجمالية أجرة النقؿ ونقاط التفريغ 

 والرسوـ الجمركية وغيرىا مف المصروفات.

وتبرير إدخاؿ قيمة البضاعة المضحى بيا في كؿ مف المجموعة المدينة والمجموعة    
عناصر الإرسالية البحرية، لأف إعطاء صاحب البضاعة  بيف مساواةالالدائنة ىو تحقيؽ 

المضحى بيا كامؿ قيمتيا يعني أنو أصبح أفضؿ حاؿ مف أصحاب البضائع المنقذة. 
وتدخؿ البضاعة في المجموعة الدائنة بقيمتيا مضاؼ إلييا أجرة النقؿ في حيف 

 2البضاعة تدخؿ في المجموعة المدينة بقيمتيا مخصوما منيا ىذه الأجرة.

 السفينة والأجرة- ب
يدخؿ المجيز في المجموعة المدينة بقيمة السفينة الحقيقية الصافية في الميناء الذي    

تستقر فيو بعد خصـ النفقات )كنفقات الميناء(، ويدخؿ فييا بثمثي مبمغ أجرة السفينة 
وأجرة نقؿ الركاب الإجمالية، ويبرر ىذا الحكـ أف المشرع رأى خصـ ثمث الأجرة 

ت الملاحة، ومف ثـ يمثؿ ثمثا الأجرة الإجمالية الأجرة الصافية الإجمالية في نظير نفقا
 التي يحصؿ عمييا المجيز.

                                                             
 المتضمف القانوف البحري الجزائري المعدؿ والمتمـ. 76/80مر الأ 1

 .84 ،بختي حفيظة، المرجع السابؽ، ص 2
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أما أجرة السفينة التي تكوف مستحقة ميما طرأ مف حوادث فإنيا لا تدخؿ في    
المجموعة المدينة، وذلؾ لأف المجيز يحصؿ عمييا في كؿ الأحواؿ ولو ىمكت 

 1سارة.البضاعة، لذا تعتبر أنيا تعرضت لخ

أما إذا احتوى سند الشحف أو عقد النقؿ عمى استحقاؽ المجيز الأجرة فقدت السفينة أو  
لـ تفقد فإف المجيز لا يدخؿ في المجموعة المدينة بمقدار أجرة النقؿ لأنو يستحقيا أيا 

ىمكت السفينة والبضاعة. ذلؾ أف مثؿ ىذا الشرط يجعؿ الأجرة  كانت الظروؼ حتى لو
 2مخاطر.غير معرضة لم

 ثانيا: تحديد نسبة المساهمة 
تتكوف نسبة المساىمة مف جميع العناصر المشاركة في الخسارة البحرية، سواء تمؾ 

العناصر المضحى بيا )المجموعة الدائنة( أو تمؾ التي نجت بفضؿ التضحية 
الاختيارية )المجموعة المدينة( كؿٌ عمى حسب قيمة أموالو وحسب ما حدده القانوف 

. والعبرة بالقيمة الفعمية لمعناصر والمصاريؼ 309، 308البحري الجزائري في مواده 
المتعمقة بيا المشاركة في الخسارة في زماف ومكاف نياية الرحمة البحرية، فيدخؿ المجيز 

في المجموعة الدائنة بقيمة الضرر اللاحؽ بالبضاعة والسفينة فعمى أساس الضرر 
مة اصلاحات ىذه الأخيرة إف وجدت، ويتدخؿ في يعرؼ التعويض مع زيادة قي

 3.المجموعة المدينة بقدر ما وصؿ منو سالما كوف أف النجاة نتيجة مباشرة لمتضحية

القاعػػدة العامػػة في تسػػوية الخسػػائر البحرية، ويتـ توزيػػع ىػػذه الخسػػائر بػػيف إف    
نيػػا. فبعػػد انتيػػاء عمميػػة تحديػػد ناصػر الرحمػػة بحسب نسػػبة كػػؿ واحػػد مػػع عجمي

 ؾوذ ،بينيمػاالمجموعة الدائنػة والمدينػة يبقػى مػف الضػروري الحصػوؿ عمػى النسػبة 

                                                             
 .345 ،محمد، المرجع السابؽ، ص مد نصرحم 1
 .584 ،عبد القادر حسف العطير، المرجع السابؽ، ص 2
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لتوصػؿ لضػبط النصػيب الػذي تسػاىـ بػو كػؿ عناصػر المجموعػة المدينػة في تحمػؿ 
  :المثاؿ التالي دولتوضيح ىذه العممية نور  1.الدائنةعناصر المجموعة 

 140.000دج، شحنت عمييا بضاعة لأحمد بقيمة  500.000"سفينة قيمتيا التجارية 
 دج. 125.000دج، بأجرة نقؿ  135.000دج، وبضاعة لطارؽ بقيمة 

تعرضت السفينة في أعالي البحار لخطر الغرؽ، فاضطر الرباف لرمي بضاعة أحمد في 
كة في الرحمة البحرية مف الخطر الغرؽ. فتوزع البحر لحماية السفينة والمصالح المشتر 

 الخسائر كما يمي:

 دج ثمف بضاعة أحمد المضحى بيا. 140.000المجموعة الدائنة:  -
دج ثمف أجرة  125.000دج قيمة السفينة، +  500.000المجموعة الدائنة:  -

دج  140.000دج قيمة بضائع طارؽ التي تـ انقاذىا، +  135.000النقؿ، +
 دج. 180.000أحمد، فتساوي  قيمة بضائع

دج  800.000دج /  140.000النسبة بيف المجموعة الدائنة والمدينة تساوي  -
 بالمائة. 17.5وتساوي 

بالمائة مف الخسارة،  175ّوبذلؾ يتحمؿ كؿ عنصر مف عناصر الرحمة البحري نسبة 
 وذلؾ عمى النحو الآتي:

 دج. 4375=  100/  17.5×  125000نصيب المجيز  -
 دج. 24500=  100/  17.5×  140.000أحمد  نصيب -
 دج. 23.625=  100/  17.5×  500.00نصيب طارؽ  -

كة يساوي ر تشػوبػذلؾ يكػوف مجػموع مػا يسػاىـ بو جميػع عناصػر الرحمػة في الخسػارة الم
دج والممثؿ لقيمة بضائع أحمد المضحى بيا، لكف ىذا الأخػير بؿ  140.000مبمغ 
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عتبارا أنو يتحمؿ ىو كػذلؾ ا، دج 115.000واقع إلا عمى مبمغ كنو الحصػوؿ في اليم
 بدوره عمػى نصػيب مػف الخسػارة، وىػذا عػف طريػؽ العمميػة الحسػابية

 1دج". 115.000=  2450 – 140.000

 الفرع الثاني: إجراءات تسوية الخسارة البحرية
تحديد  ،ثلاثة أقساـلمشتركة يتألؼ مف ف مقتضى نظاـ تسوية الخسارات البحرية اإ

التي يوزع بيا المساىمة نسبة  ثـ إيجاد ،وتحديد المجموعة المدينة ،المجموعة الدائنة
 2مبمغ المجموعة الأولى عمى المجموعة الثانية.

ما بالاتفاؽ ويأخذ أمعينة وقد تنتيي  لمقياـ بيذه التسوية لابد أف تكوف وفؽ إجراءاتو    
 مف القضاء. وىذا ما أقره المشرع الجزائري في الموادلى إأو بالمجوء  ،كؿ ذي حؽ حقو

 مف القانوف البحري الجزائري. 331لى إ 323

 أولا: التسوية الودية   

خبرة فنية ف عممية التسوية الخسائر البحرية عممية فنية تقتضي مباشرتيا مف قبؿ إ
 . "مصفو الخسائر البحريةمقبوف "مختصة، يتولاىا خبراء ي

مف القانوف البحري الجزائري:  323المادة  كما وضحيا المشرع الجزائري في نص   
يتـ تصنيؼ الخسائر وتحديد وتوزيع اليلاؾ والأضرار ومصاريؼ الخسائر المشتركة "

وكذلؾ تحديد مساىمة المعنييف بالأمر ضمف تسويات الخسائر المشتركة مف طرؼ 
 3خبراء الخسائر البحرية".
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وط القياـ بيذه الميمة بموجب قرار وزاري مشترؾ عف الوزير المكمؼ تحدد صفات وشر 
مف القانوف البحري  330وىذا ما أقرتو المادة  ،بالبحرية التجارية والوزير المكمؼ بالتجارة

عراؼ مكاف الوصوؿ وانتياء الرحمة أحسب قوانيف و  يافي إجراءات ايباشرو الجزائري، و 
 لا إذا اشترط عكس ذلؾ. مف نفس القانوف، إ 324دة ا ما وضحتو أيضا الماالبحرية وىذ

ذوي الشأف بنص صريح  مف ر البحريةيعني جواز عرض النزاعات المتعمقة بالخسائ    
أو نشوء النزاع بواسطة عقد مستقؿ  ،في العقد المبرـ قبؿ نشوء النزاع "شرط التحكيـ"

 1الخسائر البحرية. "مشارطة التحكيـ" مف أجؿ تحديد مكاف مباشرة إجراءات تسوية

وبرضى ذوي المصالح تصبح التسوية نيائية ونافذة لجميع المساىميف وتتـ عممية      
 . مف القانوف البحري الجزائري 319المادة المحسوبة، وذلؾ حسب  قيمةالحسب  التوزيع

 ثانيا: التسوية القضائية
جاز وفي حالة عدـ رضى ذوي الشأف بالتوزيع الذي قاـ بو خبير الخسائر البحرية    
رؾ تة يشيودعوى الدائف ىذه ىي دعوى عين الاختصاص،رفع دعوى أماـ محكمة  ـلي

فييا الأمواؿ لا الأشخاص. وقد تكوف مدة أجؿ رفع الدعوى شيرا ابتداء مف التبميغ 
 المدنية والإدارية الجزائري. ي في قانوف الإجراءاتبالتسوية وفقا لإجراءات رفع الدعاو 

أف يسري مف جديد  أماـ المحكمة، عمىذه المدة بتعييف خبير لمتسوية ى وينقطع سرياف
 2نتياء ىذا الإجراءات.اابتداء مف يوـ 

ثبات لأنيا مف يطالب بالتنفيذ بكافة طرؽ الإ عمى ىذه الدعوى ثبات فييقع عبء الإو 
مف القانوف  331في نص المادة  كما وضح المشرع وضوع تجاري.وفي الغالب ذات م
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كؿ دعوى ناتجة عف الخسائر المشتركة تتقادـ بمضي سنتيف ابتداء  "البحر الجزائري:
 1.مف اليوـ الذي انتيت فيو الرحمة..."

 :   ثممخص المبح

يمكننا استخلاص أف نظاـ الخسارة البحرية يتخذ مف العدالة  ىذا فمف خلاؿ مبحثنا   
لتفرقة بيف الأطراؼ وأف تطبيؽ ىذا النظاـ ا لا ةبالمساوايعمؿ أي  ،ليياإيستند قاعدة 

عممية تحديد مساىمة مف خلاليا تتـ  مجموعة مف الشروط، يتطمب الأمر توافر
، إما لةالخسارة بطريقة عاد لى تسوية وتوزيعإمف دائنيف ومدينيف، لموصوؿ الأطراؼ 

 لى القضاء.المسألة إتحاؿ  أو بأف تفاؽبالا
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 خاتمة الفصل:
نستخمص مف خلاؿ دراستنا ليذا الفصؿ أف نظاـ الخسارة البحرية يعد مف الأنظمة    

القديمة المرتبطة بالملاحة البحرية، والذي أخذت بو جميع الشعوب عبر العصور 
يتخذ مف العدالة قاعدة يستند إلييا، ليصبح نظاـ أصيؿ أساسو النص المختمفة. وىو 

القانوني الذي يبرز ذاتيتو. ولتطبيقو يتطمب الأمر توافر مجموعة مف الشروط التي 
بتوافرىا تتـ عممية تحديد مساىمة الأطراؼ الدائنيف والمدينيف، وذلؾ بعد تحديد نوع 

ؾ لموصوؿ إلى توزيع لمخسارة بطريقة متساوية الخسارة إف كانت مادية أو نقدية. ويتـ ذل
 وتسويتيا إما بالاتفاؽ أو بالإحالة إلى القضاء.
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 :الفصل الثاني
 

 الإطار التنظيمي لمخسارة البحرية
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 :تمييد

الخسارة البحرية، سواء كان تيديد الخطر  يعتبر الخطر البحري أىم شروط قيام   
لاتخاذ إجراءات منيا  الربان يضطرلمسفينة أو البضاعة أو كمييما معا. وعند وقوعو 

لمرحمة  بيدف حماية السلامة العامةىذه التضحية تكون قرار التضحية الاختيارية، و 
جميع المشاركين في  . يتحمل نتيجة ىذه التضحيةالبحرية سفينة وبضاعة وركاب

المخاطرة البحرية، فتكون خسارة مشتركة حسب ما نصت عميو التشريعات البحرية 
 ما والقانون البحري الجزائري خصوصا.الدولية عمو 

وقد تناولنا في ىذا الفصل الذي بعنوان " الأحكام القانونية لمخسارة البحرية في    
فيو تعريف  مبحثين، الأول بعنوان " وجود خطر ييدد السفينة" جاءالتشريع الجزائري" 

ول وشروط الخطر كمطمب ثاني. والمبحث الثاني بعنوان أالخطر وأنواعو كمطمب 
حصول التضحية الاختيارية من جانب الربان وكيفية تحقيق السلامة العامة " وجاء فيو "

مطمب أول عن تعريف التضحية واتخاذ الربان لقرارىا ومطمب ثاني عن تعريف السلامة 
 العامة وتحقيقيا كنتيجة لقرار التضحية.
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 ولل: ولوولد خطر ييدد السفينةالمبحث ال 

طر حدوث التضحية لولا وقوع خطر بحري معين ييدد سلامة الرحمة البحرية، لما اض   
البحرية وتطبيق  يعتبر الخطر البحري الشرط الأساسي لقيام الخسائرمن قبل الربان، لذا 

 ولأنواعو في مطمب أىذا المبحث تعريف الخطر البحري و . وقد تناولنا في نظاميا
 وشروط الخطر البحري في مطمب ثاني.

  المطمب الولل: تعريف الخطر البحري ولأنولاعو

من عمى الرغم من أىمية الخطر البحري في مجال الملاحة البحرية وتعمقو بالكثير    
القضايا فييا إلا أنو لم يذكر وجود عمى الاختلاف في تعريفو. كما حددت فيو أنواع 

سنتناول زمن وقوعو ومنيا المقسمة حسب سبب وقوعو. و عديدة، منيا المقسمة حسب 
 .كفرع ثاني أنواعوول، و أي كفرع الخطر البحر  ىذا المطمب تعريف في

 تعريف الخطر البحري :الفرع الولل

 لغة واصطلاحا. ذكرناه في ىذا الفرع م التام بتعريف الخطر البحري فقدللإلما   

 لغة البحري لخطرتعريف اأوللا: 

 . خطور، وأخطار معوالاسم: ج

 الفعل: خطر يخطر، خطورة وخطرا، فيو خطر وخطير
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شراف عمى اليمكة والخوف من ديا لميلاك والتمف، المجازفة والإمر: كان مؤ خطر الأ
 1التمف والضرر المحتمل.

يقصد بالخطر في المغة الاشراف عمى اليلاك، ويقال خاطر بو أي جازف وأشقاه     
(، ومصدر الخطر يكمن فيو risquéبالإنجميزية وبالفرنسية )( dangerعمى خطر، )

 2الضرر كناتج لمخطر، فيخشى منو عمل مضر أو مسيء.

 البَحْرِ  مَنْسوبٌ إلَى، اسم :بَحريّ 

 البَحْرِ  السَّمَكُ الْمَوْجُودُ فِي: البَحْرِي   السَّمَكُ 

 البحر نسوب إلىما ىو مكل  :البَحْريّ 

ةُ بِفَنِّ الْمَعارِكِ الحَرْبِيَّةِ فِيالحَرْبِي   البَحْرِي   الُأسْطُولُ   البَحْرِ  : القُوَّاتُ العَسْكَرِيَّةُ المُخْتَصَّ

 البحر خاضع لتأثير :بحري مناخ /بحري منشأ

 3.الملاح ي:البَحْر 

الخطر البحري: وجود ىلاك أو ضرر في البحر، ويكون ميدد في ىذه الحالة    
 لممنشآت الموجودة في البحر )السفينة(.

 

 
                                                             

 .22:46، عمى الساعة 01/05/2022، شوىد بتاريخwww.almaany.comمعجم المعاني، الموقع الالكتروني: 1
الثانية، المؤسسة الجامعية لمدراسات جيرار كورنو، ترجمة منصور القاضي، معجم المصطمحات القانونية، الطبعة 2

 .759، ، ص2009والنشر والتوزيع، لبنان، 
 .22:46، عمى الساعة 01/05/2022، شوىد بتاريخwww.almaany.comمعجم المعاني، الموقع الالكتروني:3

http://www.almaany.com/
http://www.almaany.com/
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 اصطلاحا لخطر البحري: تعريف اثانيا

أو بضاعتيا  لقد نظر لمخطر البحري عمى أنو مجموعة الأضرار التي تصيب السفينة   
النظر حادث قيري وغير متوقع بصرف  كلبسبب الأخطار التي تقع في البحر، وىو 

 1نشاء الخطر أو لم يكن.إعما لو كان البحر سببا في 

إلى أن  نتيىاو  عمى تعريف لمخطر البحري، لم يقف الجزائريلكن القضاء البحري     
 .من كل تعريف قانوني ليا تنفر "فكرة "أخطار البحر

، ومنيم من نالفكرة حتى الآ ود تعريف واف ليذهأما الفقو فبعضيم من قال بعدم وج   
إما عن فعل الطبيعة أو عن فعل الحادث الذي يكون في البحر والناتج بأنو: " عرفو
، ويكفي بصفة عامة أن يكون البحر ىو ببونسان، فلا يشترط أن يكون البحر ىو سالإ

 2.مكان الحادث"

بالملاحة البحرية؛ الحوادث الناتجة عن البحر والمرتبطة نشوؤىا " تُعرف بأنيا: كما   
وىي حوادث البحر، الحريق، حوادث الحرب، القراصنة، لصوص البحر، السارقون، 
الاستيلاء، الحجز، الإيقاف والمنع بأمر السمطة، الرمي في البحر، خيانة الربان، وأية 

  .3ة"أو أن يكون منصوص عمييا بالوثيق حوادث بحرية مشابية أخرى

                                                             
مين البحري، رسالة دكتوراه، تخصص قانون خاص، شيرين عبد حسن يعقوب، الطبيعة القانونية لمخطر في التأ1

 .15، ، ص2010جامعة الشرق الأوسط، د.ب، 
وليد معزوزي، التأمين البحري في ظل القانون البحري الجزائري، رسالة لنيل شيادة الماستر، تخصص قانون أعمال، 2

 .43 ،، ص2014جامعة العربي بن مييدي، الجزائر، ام البواقي، 
محمود سعيد، الأخطار والحوادث البحرية.. أنواعيا.. صورىا.. والطرق الكفيمة بمعالجتيا، مجمة النقل الالكترونية،  3

 .18:40، عمى الساعة 30/05/2022، شوىد بتاريخ www.mot.gov.sy، الموقع الالكتروني: 2022، 20العدد 

http://www.mot.gov.sy/
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و "الحوادث المؤمن منيا والتي قد تمحق بالبضائع أنعمى  يعرف في التأمين البحري و   
ناشئة عن البحر أو  المنقولة عمى و/أو في السفينة أو قد تمحق بالسفينة ذاتيا وتكون

 .1تكون متعمقة بالرحمة البحرية"تحدث بالبحر و 

تصيب السفينة في البحر الطبيعة أو فعل الإنسان، و  تنشأ ىذه الحوادث عن فعل   
ورغم محاولة الإنسان تنظيم ىذه  .اً وبالرحمة البحرية زمان لارتباطيا بالبحر مكاناً نظراً 

الحوادث عمى مر العصور إلاَّ أنو لم يستطع حتى الآن التغمب عمى كافة العوامل 
 2مثلا.من العواصف والأعاصير  ،الطبيعية غير المتوقعة

 الفرع الثاني: أنولاع الخطر البحري

من حيث زمن ا الفرع ذكرنا أنواعو في ىذ البحري بطبيعتو لعدة أنواع،يتفرع الخطر    
نواعو أيضا أمل الوقوع(، وذكرنا وقوعو )الخطر الحال، الخطر وشيك الوقوع، الخط محت

الحوادث البحرية كالاصطدام والغرق وعمميات المساعدة ) من حيث سبب وقوعو
 ب...(.والإنقاذ...، والجرائم البحرية كالقرصنة والإرىا

 ع الخطر البحري من حيث زمن ولقولعوأوللا: أنولا

يكون الخطر ىنا حسب زمن وقوعو، حيث تختمف الإجراءات المتبعة في حالاتو    
 و محتمل الوقوع.أطر البحري أن يكون حالا أو وشيك حسب تفرق الخ

 
                                                             

 .16، عقوب، المرجع السابق، صشيرين عبد حسن ي 1
، عمى 30/05/2022، شوىد بتاريخ www.mot.gov.syمحمود سعيد، المرجع السابق، الموقع الالكتروني:  2

 .18:40الساعة 
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 الخطر الحال .1

تخاذ ما االربان بىو كل حادث تكون الرحمة البحرية عرضة لو أثناء إبحارىا، ويمزم و    
كتممت شروط الخطر اذلك سواء لحماية السفينة والبضاعة، و  يراه من إجراءات مناسبة

وظروف قيامو وتحققت صورتو وبدأ بصورة فعمية في تيديد سلامة السفينة أو حمولتيا 
النار في بعض أجزاء السفينة أو حمولتيا أو ىما معا( أو أو ىما معا )كبداية اشتعال 

 1كان متوقعا أو ممكن الحدوث فقط.

 شيك الولقولعول الخطر ال .2

لو صفة بدأ التحقيق والوقوع، كل خطر اكتممت شروطو وظروفو لكن لم تتوفر  وىو     
ن ساس فيو حدوث ظروف استثنائية وعصيبة سيئة لمغاية تنبئ بوقوع الخطر بعد حيوالا

ويقوم الخطر الوشيك بمجرد اعتقاد الربان بوجود خطر جدي ولو  قطعا وليس احتمالا.
  لم يقع ىذا الخطر فعال.

 الخطر المحتمل الولقولع .3

ىو كل خطر تحققت بعض شروطو وظروفو دون أن تكتمل بصفة كمية، فبعث ذلك في 
ىنا مجرد  التحققرغم أن نفس الربان عمى إمكانية تحققو وقيامو إن لم يتدارك الامر، و 

مشتركة ويمزم بيا الجميع بحرية  احتمال إلا أن التضحية بجزء من الحمولة خسائر
 2 ن وقوع الخطر كان ممكنا ومتوقعا من قبل لربان.أطالما 

 
                                                             

 .86 ،حسن حرب المصامصة، المرجع السابق، ص 1
 .62 ،حريز أسماء، المرجع السابق، ص 2
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 ع الخطر البحري من حيث سبب ولقولعوثانيا: أنولا

الناتج عن تعددت أسباب قيام الخطر البحري، فمنيا الناتج عن حوادث بحرية ومنيا    
 الجرائم البحري. وسنتطرق ليذه الأنواع بالتفصيل في الآتي

 عن الحولادث البحريةالخطر البحري الناتج  .1

 الرحمةثناءعرفيا الفقو بأنيا الحوادث القيرية أو الجبرية التي تصيب السفينة أقد ل   
 :منياو  ،أو ىما معا لبضاعةالسفينة أو ا البحرية سواء أصابت

 البحريالتصادم  - أ

يعد تصادم " البحري الجزائري بأنو من القانون  273عرفو المشرع الجزائري في المادة 
السفن في البحار كل ارتطام مادي أو اصطدام بين السفن في البحر, أو بين السفن و 
بواخر الملاحة الداخمية دون الأخذ في المياه التي وقع فييا التصادم", وقد ينشأ التصادم 

إحدى السفن, أو عن خطأ مشترك بينيما, كما يمكن أن يقع بسبب قوة عن خطأ 
 . 1"قاىرة

  التي السفن عدد زاد أن بعد لاسيما الوقوع كثير بحريا خطرا التصادم يعتبر   

ويقع ىذا الحادث الكارثي . الملاحة خطوط واتخذت سرعتيا وتضاعفت البحار تجوب
عادة في حالة وجود ضباب كثيف تستحيل معو الرؤية أو عاصفة أين يقع التصادم من 
غير أن ينسب الخطأ لسفينة معينة، كما أن التصادم المشتبو في سببو إذ كان قد نشأ 

                                                             
 المتضمن القانون البحري الجزائري المعدل والمتمم. 76/80الامر  1
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عن قوة قاىرة، أو سبب خطأ الربان أو خطأ مشترك يدخل ضمن القوة القاىرة. وىذا 
  1.من القانون البحري الجزائري 181مادة طبقا لم

 281- 277ولمتصادم البحري عدة أنواع  فصل فييا المشرع الجزائري في المواد من 
 2:من القانون البحري الجزائري، وىي

 _ التصادم الناشئ عن حادث عرضي.

 _ التصادم الناشئ عن قوة قاىرة.

 _ التصادم الناشئ لأسباب مشكوك فييا.

 بسبب خطأ إحدى السفينين._ التصادم 

 _ التصادم بسبب خطأ ربان السفينة.

 _ التصادم بسبب خطأ مشترك.

في القسم الأول من  أحكام تعويض الأضرار الناتجة عن التصادم نظم المشرعقد و 
المواد  وذلك في "في البحار تصادم السفن"الفصل الرابع من القانون البحري تحت عنوان 

 .298- 273من 

 

 

 

                                                             
 .139، 138بن عيسى حياة، المرجع السابق، ص، ص،   1
 .77، 76شيرين عبد حسن يعقوب، المرجع السابق، ص، ص،  2
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 الخسائر المشتركة - ب

دىا لم يعرف المشرع الجزائري الخسارة المشتركة في نص بعينو، ولكنة بين قواع    
 .الجزائري من القانون البحري 335لى إ 323وتطبيقاتيا في المواد من 

التي يقوم بيا ربان السفينة أو  الناجمة عن التضحية العمديةالخسائر البحرية وىي    
لممصالح المشارك فييا، وذلك  لمنفعة العامةحماية الرحمة البحرية واقصد القائم محمو 

يقوم قاعدة الرمي في البحر أين ومثال ذلك ، عند تعرض السفينة لأحد الأخطار البحرية
برمي قسم من البضاعة في البحر تحت ضغط أحوال طارئة لتفادي غرق السفينة  نرباال

يتعمق بالاشتراك في الخسارة ىذا الخطر  من البضاعة، فنجدممكن ولإنقاذ أكبر قدر 
 .1حماية السفينة من جية والبضاعة من جية أخرىل

ىي نظرية تدخل ضمن مجموعة القواعد  "ريبير" فإن نظرية الخسارة وكما رأى الأستاذ
صل الحقيقي لمخسارة المشتركة غير معروف إذا كان الأ "˸إذ يقول أنوالقانونية القديمة، 

دقيق، فإننا نجد عمى الأقل آثارىا في التشريعات القديمة ويبدو أنيا كانت لدينا بشكل 
 .2مرتبطة بكل الشعوب الرائدة التي وصمت إلى درجة معينة من الحضارة والتقدم"

فالخسائر المشتركة كحالة تتعرض ليا التجارة البحرية فيي موجودة منذ قيام الملاحة 
التطورات القدم وتطور عمى مر العصور ليواكب  البحرية، وليا نظام قانوني متأصل منذ

 الاقتصادية التجارية والتكنولوجية الحاصمة في السوق البحرية.

ولمخسارة البحرية أنواع، فمنيا خسائر مادية تمس البضاعة والسفينة عمى حد سواء، 
ومنيا خسائر مالية تتعمق بمبالغ مالية قد يضطر الربان لإنفاقيا في الحالات 

                                                             
 .248، حسان سعاد، المرجع السابق، ص 1

 .06 ،حريز أسماء، المرجع السابق، ص 2
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الاستثنائية. ولقيام ىاتو الخسارة البحرية والاعتداد بيا يجب توافر شروط ثلاث، أن 
تكون ىناك خطر مشترك، أن تكون التضحية اختيارية ومعقولة، أن تكون من أجل 

 التضحية من أجل السلامة العامة.

 المساعدة ولالإنقاذ - ج

و الأذى عن المساعدة ىي العمل الذي يرمي إلى دفع خطر اليلاك أو الضياع أ
الإنسان الذي فقد سفينتو أو أصبحت ىذه السفينة في حكم المفقودة والحيمولة دون تمف 
الأشياء التي تسقط في البحر عمى إثر حادث بحري ومد المساعدة لمسفن الميددة 

 بالغرق لمحيمولة دون ذلك.

 حسب نصوقد اعتبره المشرع الجزائري من دولة لأخرى، و مف تعريفيختأما الإنقاذ ف
كل نجدة لمسفن البحرية في حالة الخطر أو  "من القانون البحري عمى أنو 332دة الما

للأموال الموجودة عمى متنيا وكذلك الخدمات التي ليا نفس الطابع والمقدمة بين سفن 
بار لممياه التي جرت فييا خذ بعين الاعتالداخمية بدون الأ البحر وبواخر الملاحة

يتناول حالة السفينة التي تكون قد تعرضت لخسائر وىي معرضة لأضرار فيو  1."النجدة
 358نص المادة كمية، وىو الوحيد الذي بواسطتو يتم تكييف إنقاذ حطام السفينة حسب 

من القانون البحري. ويعتبر الإنقاذ البحري في القانون الدولي والتشريعات الوطنية واجبا 
المتعمقة بتوحيد بعض  1910الاتفاقية الدولية لعام  من 11قانونيا إذ نصت عميو المادة 

 2 قواعد الإسعاف والإنقاذ في البحار.

                                                             
  .66 ،نبيل صقر، المرجع السابق، ص 1

 .141، 140ن عيسى حياة، المرجع السابق، ص، ص، ب 2
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بأن المساعدة تتناول  وعمى ضوء ىذه التفرقة بين المساعدة والإنقاذ يمكن أن نضيف 
ويجب  لأشياء، وما يوجد عمى ظير السفينة،السفينة وبصفة غير مباشرة ا بصفة مباشرة

بشرية لاحتياطية من جانب كل السفن لضمان سلامتيا وسلامة الحياة الاتخاذ الترتيبات ا
وتنقسم ترتيبات الإنقاذ إلى ترتيبات وقائية، وتشمل  عمى متنيا حالة وقوع الخطر.

ىيل تصميم السفينة وبنائيا والتجييزات اللازمة لسلامة الملاحة فييا ومستويات تأ
التي يجب أن تحمميا السفينة لسلامة  ، وأىم الأجيزةالربانية والضباط والميندسين

 .الأرواح ولاسيما أجيزة الإرسال والاستقبال اللاسمكية لتحديد مواقع الكوارث

أيضا إجبارية المشرع الجزائري تبعا للاتفاقيات الدولية والقانون الدولي لمبحار  وقد وضع
الى  336في المواد من  ةيىذه العممت آبين مكاف. و 334عممية الإنقاذ في المادة 

353.1 

 الغرق  - د

وىو أشد أنواع الأخطار البحرية وأكثرىا جسامة، ويتحقق عندما يغمر الماء السفينة "
. ويكون الغرق 2"كميا طفو عمى سطحوت كمية بحيث تختفي في البحر، ولا تستطيع أن

أحيانا كنتيجة لأخطار بحرية أخرى، وذلك لغرق السفينة جراء عاصفة أو جنوح أو 
 حريق، ...الخ. 

 

 
                                                             

 .142بن عيسى حياة، المرجع السابق، ص   1
، جامعة باجي مختار، 3أحلام نطور، نطاق ضمان الخطر في التأمين البحري، مجمة الدراسات القانونية، العدد  2
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 العاصفة ولالونولح - ه

رياح شديدة تصل أمطار قوية و  ضطراب الجو بشكل عنيف تشملافالعاصفة ىي 
الأحوال ويجب التفرقة بين العاصفة وسوء  ،متر في الثانية 30لى إ 18من  سرعتيا

الجوية، لأن ىذه الأخيرة ىي حادثة عادية لمملاحة تدخل في التوقع العادي للأمور، فلا 
ن كان لم يتطرق إلى تعريف العاصفة ، و يشممو الضمان يعد حادث المشرع الجزائري وا 

إلا أنو ذكر أن الحوادث يجب أن تكون مباغتة، وعميو فيي تشمل العاصفة دون سوء 
 .1الأحوال الجوية

أما الجنوح فيقصد بو ارتطام السفينة بسبب نقص المياه أو عدم وجود عمق كافي  
أو يكون ناتج بشكل وجود صخور قريبة من قاع البحر، لمماء، وقد يحدث بسبب 

 2طبيعي عن حركة المد والجر.

 الحريق ولالانفوار - و

دراجو إتم ولكن  من أخطار البحر لأنو لا ينشأ عنيا.في الأصل لا يعتبر الحريق 
، حيث يؤدي إلى تمف السفينة وقوعو أثناء تواجد السفينة في البحر ضمنيا بسبب

الانفجار كذلك كما يمحق بو  .أحيانا إلى غرق السفينة وماكيناتيا والبضائع، أو يؤدي
وىذا ما جعميما يدخلان ضمن ، عن البضاعة المشحونةة أو السفين آلاتالناشئ من 

 3لمتأمين عمييا.الأخطار البحرية القابمة 

                                                             
 . 93، ، ص1992، الدار الجامعية، بيروت، لبنان، 04مبادئ القانون البحري، الطبعة  مصطفى كمال طو، 1

 .727 ،أحلام نطور، المرجع نفسه، ص2
: نبيل محمد مختار عبد الفتاح، التأمين البحري )الجزء الرابع: العوارية العامة(، الموقع الالكتروني: 3
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 لبحري الناتج عن الورائم البحريةالخطر ا .2

قبل أفعال أشخاص ليم منفعة ما جراء ىاتو الأعمال  وتكون ىذه الاخطار قائمة من
 :، ونذكر منيا الآتيالتي تكون خارجة عن إطار القانون ويعاقب عمييا أيضا

 القرصنة البحرية - أ

البحرية، فتم تعريفيا في العديد من الاتفاقيات اىتم المجتمع الدولي بظاىرة القرصنة 
الأفعال التي تقع في مكان لا "القرصنة التي عرفتيا عمى أنيا  1932كاتفاقية ىارفارد

يخضع للاختصاص الإقميمي لأية دولة، وتتمثل في أعمال العنف أو السمب لغاية 
 1."أو منوخاصة ومن غير غرض صادق بشرط أن يتعمق ىذا العمل بيجوم في البحر 

  1958كل من اتفاقية جنيف لمبحار العالية عام  في كما حددت أعمال القرصنة   

 ،-التي تعد أول اتفاقية دولية تناولت القرصنة البحرية ونظمتيا بأحكام تفصيمية-
عمى أنيا تتكون القرصنة من أي عمل  1982واتفاقية الأمم المتحدة لقانون البحار لعام 

 :من الأعمال التالية

_ أي عمل من أعمال العنف أو أعمال الحجز غير القانوني أو السمب التي يقوم 
بارتكابيا الطاقم أو الركاب عمى سفينة خاصة أو طائرة خاصة لأغراض خاصة 

العامة ضد سفينة أو طائرة أخرى أو ضد أشخاص في مكان يقع  وموجية في البحار
 خارج ولاية أي دولة.

                                                             
بن عيسى حياة، التيديدات البحرية الراىنة وجيود مواجيتيا، المجمة الجزائرية لمقانون البحري والنقل، العدد الأول،  1
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سفينة أو طائرة مع العمم بوقائع _ أي عمل من أعمال الاشتراك الطوعي في تشغيل 
 ب تمك السفينة أو الطائرة صفة القرصنة.استكا

أو  اقانون عمى التحريض عمى ارتكاب أحد الأعمال الموصوفة ل ينطويعم _ أي
 1.يستيدف عن عمد تسييل ارتكابيا

 الإرىاب البحري - ب

إن الإرىاب البحري ليس بالظاىرة الجديدة، وقد عرفتو المنظمة البحرية الدولية بأنو 
السعي لأغراض سياسية بغية التأثير عمى ممارسة حقوق دولة أخرى أو كيان سياسي 

إزاء شخص أو أشخاص عمى آخر، عن طريق القيام بعمل عنيف أو التيديد باقترافو 
متن السفينة مما قد يعرض الملاحة الآمنة لمخطر، وذلك كالاحتجاز، ممارسة السيطرة 
غير المشروعة عمى سفينة أو ىيكل سفينة أو ىيكل بحري آخر عن طريق التيديد 

تدمير سفينة أو أي منشأة بحرية، القيام عن عمم بنقل معمومات زائفة يمكن أن  بالقوة،
 2ملاحة الآمنة ... وغيرىا من الأعمال.تيدد ال

 

 

 

 

                                                             
عمراني نادية، القرصنة البحرية وتمييزىا ن الأعمال المشابية ليا، مجمة البحوث والدراسات القانونية والسياسية، 1
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 التيريب - ج

إذ يعتمد عمى وسائل  ،يعتبر التيريب عبر المنافذ البحرية أصعب وأخطر أنواع التيريب
يستعمل الميربون القوارب والسفن البحرية قصد  .يزة دعم واتصال متطورةنقل وأج

تيريب المواد المحظورة من مكان لآخر ومن دولة لأخرى، وتعد تجارة غير مشروعة 
 1 ونشاط إجرامي دولي منظم.

يعتبر تيريب الأسمحة والمخدرات من أبرز أنواعو، إضافة إلى تيريب البشر  
 والمخدرات.

ربط بين الدول والقارات ومع تزايد وتيرة النقل البحري ولأن المجال البحري يعتبر وسيمة ال
لمبضائع والركاب بغزارة كبيرة وقمة تكمفتو فقد تزايدت أعمال التيريب البحري بشكل كبير 
مؤخرا مما جعل ىذه الجريمة تمثل فعلا تيديدا لأمن الملاحة البحرية والاستقرار 

 2السياسي والاقتصادي لمدول.

 النيب ولالسرقة - د

السرقة بأنيا أخذ مال الغير المنقول دون رضاىم، وينطبق نفس التعريف عمى تعرف 
السرقة البحرية عمى غرار أنيا تقع في البحر، وىي شاممة لم يتم فييا الشخص القائم 
بعمل السرقة سواء كام من البحارة نفسيم أو من أشخاص خارج الرحمة البحرية. ولا 

                                                             
 .150إلى  149بن عيسى حياة، المرجع نفسو، ص، من  1
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تكون خارج رضا المالك  بأعمال عنف، بل يكفي أنقة مقرونة ر يشترط أن تكون ىذه الس
 1لكي تتحقق عمييا شروط السرقة وقواعدىا.

غالبا ترتكبو ، و العنف لمصحوبة بعمل من أعماالتي تكون يو السرقة فالنيب أما  
وتكون غالبا متصمة بأعمال القرصنة البحرية التي يكون ىدفيا  جماعة مسمحة،

يأعمال السرقة يكثر وقوعو حتى السفن بنيبيا. و الحصول عمى البضائع والأموال أ
ائع المنقولة وأىميتيا، وكثرة البض دممية النقل البحري وذلك بسبب تعدأثناء ع والنيب

ا. فيي تحالة وضع الرقابة الكافية عمييسن يتصمون بيا في أثناء نقميا، واخاص الذيشلأا
بة الرحمة سبحر وبمناحرية طالما يحدث عمى الخطار البلأكل عام بين اشدخل بت

 .البحرية

خطار البحرية التي يضمن المؤمن لأرنسي قد ذكر النيب عمى أنو من افالقانون اللكن  
 2خطار البحرية التي يضمنيا المؤمنلألكنو لم يذكر السرقة ضمن ا ،نتائجيا

 ولشرولطو الخطر البحريأىمية المطمب الثاني: 

سواء  لمخطر البحري أىمية كبيرة في تحديد الكثير من قواعد القانون البحري،   
أو الخسائر البحرية، لكننا سنذكر في الفرع الأول من ىذا المطمب  بالتأمين الخاصة

الأىمية البحرية بالنسبة لمخسائر البحرية فقط. وكما لمخطر شروط ثلاث يجب توافرىا 
 للاعتداد بو، وىي التي سنذكرىا في الفرع الثاني من ىذا المطمب.

 
                                                             

 .74، شيرين عبد حسن يعقوب، المرجع نفسو، ص 1
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 الفرع الولل: أىمية الخطر البحري

حمة البحرية لر كل ما تتعرض لو ا ة ىوالبحري ام الخسائرباعتباره شرطا لقي الخطرإن 
أثناء إبحارىا، ويكون من شأنو أن ييدد سالمة السفينة أو البضائع المشحونة عمييا 
بصفة حالية أو وشيكة أو محتممة، وبصورة حقيقية أي جدية ومعقولة كافية لتبرير ما 

 1حالة الخطر ىذه.يقوم بو الربان من تضحية لتجاوز 

ويعتبر الخطر البحري أىم عناصر الخسارة البحرية، ففكرة الخسارة البحرية ونظام 
ذ أن معظم التجارة الخارجية تعتمد عمى النقل البحري،  تسويتيا أساسو ىذا الخطر. وا 
ولأن التجار يجدون أنفسيم أثناء عممية النقل أمام أخطار قد تسبب في حال تحققيا 

  .ئر مالية جسيمةأضرار وخسا

تحديد ب ، فقد قام المشرع الأخطار البحرية في عقد التأمين البحري أيضانظرا لأىمية و 
المخاطر التي تكون قابمة لمضمان بموجب وثيقة التأمين البحري من تمك التي تكون 

تبيان الإطار الزماني و المكاني الذي يجب أن ة لمضمان، إضافة إلى مستثناة وغير قابم
  .2ضمنو الخطر البحري حتى يكون المؤمن مسؤولا عن نتائج الخطر المضمونيقع 

 الفرع الثاني: شرولط الخطر البحري

أن يكون الخطر فجائيا، في ىذا المطمب في الفرع الأول لمخطر ثلاث شروط جاءت 
ن يكون أعن قوة قاىرة، وفي الفرع الأخير الثاني أن يكون الخطر ناتج  فرعوفي ال

 بحوادث معقولة الوقوع غير وىمية. الخطر ميدد

                                                             
 61 ،حريز أسماء، المرجع السابق، ص  1
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 فوائياالخطر : أن يكولن أوللا

لكي يعتد بالخطر شرطا في الخسائر البحرية ينبغي أن يكون الخطر فجائيا وغير  
أن فر لمحادث البحري من شروط ومنيا متوقع، بمعنى أن يتوفر لو ما ينبغي أن يتو 

وذلك أنو لو أمكن لممصالح الممثمة لمرحمة البحرية   .يكون الحادث فجائيا وغير متوقع
توقع الخطر بسبب ظروف معينة أو حالات استثنائية عصيبة عارضة لمسفينة أو 
لمحمولة أو ليما معا، ولم يمنعيا ذلك من القيام بما يمزم من إجراءات وتدابير لمنع 

و ما يسقط تبعا الخطر رغم قدرتيا عمييا، لعل ذلك مما ينقض تحقق شرط الخطر، وى
 1عما يحدث من خسائر صفة العمومية.

 ناتج عن قولة قاىرةالخطر : أن يكولن ثانيا

تكون ىذه القوة القاىرة إما طبيعية أو إنسانية، ويفيد ىذا الشرط أن الخطر الواقع أو 
الوشيك الوقوع أو المحتمل الوقوع يجب أن يكون خارج عن إرادة أطراف الرحمة البحرية، 

مل أن يصدر منيم من أخطاء يمكن أن تجعل ما قد يحدث من الخسارة. وعما يحت
حمة البحرية رتب عن وجوده خطر ييدد سلامة الر ويدخل في إطار القوة القاىرة كل ما يت

سواء كان مصدره طبيعيا كالعواصف اليوجاء أو إنسانيا صادر عن الغير كالحروب، 
 2 ل القرصنة.والمطاردة أو السرقة أو النيب الناتج عن أعما

وبيذا الصدد فقد ثار خلاف حول عمومية الخسارة من عدميا ما إذا نشأ الخطر    
بسبب خطأ أصحاب الشأن، كالمجيز أو الربان أو سائر التابعين البحريين أو البريين أو 

                                                             
 .62 ،حريز أسماء، المرجع السابق، ص 1
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المرشد، أو أحد الشاحنين. وقد وجد رأيين من ىذا الخلاف، أوليما يذىب إلى أن 
خسارة عمومية إلا إذا نشأ الخطر الذي تعرضت لو الرحمة البحرية التضحية لا تعتبر 

بسبب قوة قاىرة، وعميو فإن ما يقع نتيجة الخطر الناشئ عن خطأ الربان أو المجيز أو 
 .الشاحنين من خسارة لا تعتبر خسارة عمومية مثل ما ذىب إليو القضاء المصري

تكون عمومية بغض النظر عن  وذىب الرأي الثاني إلى أن الخسارة في ىذه الحالة
 1 سبب الخطر الذي استوجبيا، وما إذا كان ىذا السبب ىو القوة القاىرة أو خطأ الأفراد.

 ميدد بحولادث معقوللة ولغير ولىميةالخطر : أن يكولن ثالثا

بالخطأ إلا إذا توفر لو شرط ثالث، وىو أن يكون من شأن ىذا  تدادلاعلفلا يكفي     
الخطر أن ييدد بحدوث خسارات وأضرار. وبناء عمى ذلك فالأمر متوقف عن حدوث 
الخسارة بناء عمى حالة الخطر، وأن تكون ىذه الخسارة جدية ومعقولة لا خسارة وىمية 

 2 .فقط

لخطر الميدد بحدوث الخسارة خطرا وقد انقسم الفقياء إلى من قال بضرورة كون ا   
لى من أسقط ىذا الرأي من الفقياء بحجة أن الاكتفاء بكون ا لخطر وشيك أو حاليا، وا 

حجام الربان عن التصرف إأن اشتراط الخطر الحال من شأنو حيث محتمل الوقوع، 
وقوع لمحظة الأخيرة والذي يقمل من أثر التضحية التي يقوم بيا الربان ويزيد نسبة حتى 

 .3الضرر الذي أريد دفعو
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ن الراجح بين الفقياء أن يكون الخطر حقيقيا لازما، إلا ن ىناك من اشترط أأرغم و    
ىو أن يكون الخطر الميدد بحدوث الخسارة خطرا جديا ومعقولا أين يخضع تقدير جدية 

 الخطر ومدى احتمال وقوعو لسمطة الربان.
ويلاحظ أنو في حالة خطأ الربان في تقدير التدخل ومدى حاجتو، فإن ىذا الخطأ لا    

ينفي شرط جدية الخطر إلا إذا كان الخطأ في التقدير جسيما. والخطر الحقيقي الداىم 
فيو لا ينصب عمى بضاعة معينة أو غير محددة ” الإحاطة” لا بد وأن يكون لو طابع

دد السفينة أو بقية الحمولة، وعمومية الخطر مستمدة من من عنابر السفينة دون أن يي
أن اليدف من التضحية ىو السلامة العامة وىذه الأخيرة لا تكون كذلك إلا إذا كان 

 1.الخطر عاما

 ممخص المبحث

يمثل الخطر البحري كما عرفو الفقو والقانون مجموعة الأضرار التي تصيب أو يمكن    
بضاعتيا. سواء كان ناتجا عن الحوادث البحرية من تصادم أن تصيب السفينة أو 

نقاذ، غرق، عواصف وجنوح، حريق وانفجارات. أو  بحري، خسائر مشتركة، مساعدة وا 
كان ناتجا عن الجرائم البحرية من قرصنة، إرىاب بحري، وتيريب. ولمخطر البحري 

ن يكون الخطر ثلاث شروط واضحة لزم تحققيا لتحققو وضمان الاعتداد بو، فيجب أ
فجائيا غير متوقع الحدوث عمى المدى البعيد، وأن يكون ناتجا عن قوة قاىرة خارج 

و غيرىم، ويجب أيضا أن يمثل الخطر تيديدا أطأ الأفراد من الربان أو الطاقم نطاق خ
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لحوادث معقولة الوقوع وغير وىمية، وذلك بناء عمى حالة الخطر وحالية وقوعو من 
 عدميا.
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تحقيق السلامة وانب الربان ول لمبحث الثاني: التضحية الاختيارية من ا
 العامة

في حالة حدوث خطر بحري ما قد يضطر ربان السفينة لاتخاذ إجراءات لحماية الرحمة 
البحرية المسؤول عنيا والحفاظ عمى سلامتيا العامة. وقد ناقشنا ىذه النقطة في ىذا 

لعنوانين، مطمب أول يتحدث عن الإطار القانوني لمتضحية المبحث فقمنا بتقسيمو 
ومطمب ثاني عن تحقيق السلامة العامة وكيفية تحقيقيا من خلال فعل  ،الاختيارية
 التضحية.

 المطمب الولل: الإطار القانولني لمتضحية الاختيارية من وانب الربان

ع الخسارات البحرية التي قد إن التضحية الاختيارية التي يقوم بيا الربان ىي أىم أنوا   
 في حالة وجود خطر ييدد السفينة أو البضاعة  تكونية، و تحدث لمرحمة البحر 

التضحية بالبضاعة أو بجزء من السفينة لمحفاظ عمى أو كلاىما معا، فيقرر الربان بذلك 
 السلامة العامة لمرحمة البحرية.

 ي الفرعلغويا واصطلاحيا ف تضحية الاختياريةال تعريف جاء في ىذا المطمب وقد  
 .في الفرع الثانيقرار التضحية ل انباتخاذ الر ، و ، وبينا الاوصاف اللازمة فيياولالأ

 ةالولل: تعريف التضحية الاختياري الفرع

، كما بينا الخصائص وضعنا لمتضحية الاختيارية ىنا تعريفا لغويا واصطلاحيا   
 .المشتركةاللازمة فييا لاعتبارىا ضمن الخسارة 
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 ةلغ الاختيارية أوللا: تعريف التضحية

 تضحية )اسم(. مصدرىا، ضحى

أو فكرة او من أجل الآخرين من دون مقابل، كما تكون  بذل النفس في سبيل قضية
 التضحية بالمال أو العمل أو المصمحة.

 ضحى )فعل(

 ضحى يضحي، ضح تضحية، فيو مضح، والمفعول مضحى بو

 1قدم حياتو وأغمى ما يممك دون مقابل.ضحى بالنفس والنفيس: 

  اسم اختيار:

 ختارَ ا مصدرر: اِختيا

 فعلر: اِختا

 مُختار مُختار، والمفعول وخِيارًا، فيو وخِيرةً  اختيارًا اخْتَرْ، يختار، اختارَ 

 ىَدِيَّةً لِصَدِيقِوِ: اِنْتَقَاىَا خْتَارَ ا

 .اصطفاه وانتقاه أحسنتوجّو إليو بمحض إرادتو،  الطَّريقَ الأفضلَ: اختار
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 عريف التضحية الاختيارية اصطلاحاثانيا: ت

إن مفيوم التضحية يكاد ينعدم لو تعريف فقيي مدقق، بالرغم من أن ىناك توحد 
مواضيع القانون البحري عامة  لذا تطمب بحثا في .مصطمحيا بين الفقياء والتشريعات

 .موضوع الخسارات البحرية بصفة خاصة وفي
بعض الباحثين عرفت التضحية بأنيا "كل عمل إرادي يقدم عميو الربان طواعية فنجد أن 

بطرح البضاعة في اليم لإنقاذ السفينة وسائر الحمولة مثلا . وبمقتضى ىذا العمل 
لة البحرية عن بعض مصالحو، الإرادي يمكن أن يتخمى كل من لو مصمحة في الرسا

السفينة، أو الشاحن الذي قد يتخمى  كان المجيز الذي يتخمى عمى بعض أجزاءسواء 
والواضح أن ىذا التخمي يتم إما دفعا لخطر حال أو وقاية من  عمى بعض بضاعتو.

تجدر الإشارة إلى أن كما  .خطر وشيك أو محتمل، بقصد تحقيق مصمحة الجميع
يا شرطا في التضحية قد تكون اختيارية، كما قد تكون اضطرارية إلا أن الذي يعتد ب

 .1ىي التضحية الاختيارية التي يأتييا الربان دفعا لحالة الخطر" بحريةلخسارة التحقق ا

 شرولط قيام التضحية الاختيارية: الفرع الثاني

إن الشروط المتعمقة بالتضحية الاختيارية تبين الأوصاف اللازم توفرىا في التضحية    
 ثلاث شروط كالآتي:المبذولة من قبل الربان حتى تعتبر من الخسائر البحرية، وىي 

 

 

                                                             
 .67 ،حريز أسماء، المرجع السابق، ص 1



للخسااة البحريةطاراا الظيمي   الإ                                       الثانيالفصل   

 

84 
 

 قائمة عن إرادة حرة ولاختيار التضحية الاختيارية أوللا: أن تكولن

 يقتضي ليذا الشرط، الذي 1994من قواعد يورك أنتويرب لعام  (Aأشارت القاعدة )   
ضرار أو دفع النقود لحماية الإرسالية التضحية الناجم عنيا اليلاك أو الأ أن تكون
  1.عن إرادة واختيار من الربان قد حصمت البحرية

وجب أن تمتزم بأوصاف  حية الاختيارية من الخسائر البحريةلاعتبار أعمال التضو    
 معينة ىي:

و يقر القيام بو إذا يتعين أن يكون عمل التضحية الاختيارية إجراء يتخذه الربان أ -
ييددىا، بحرية لحادث عرض الرحمة التحت طائمة وجود مبرر ت تولاه غيره

السلامة العامة لمرحمة أن قرار التضحية يتخذه الربان لتأمين  تقضي ضرورةالو 
القيام بالتضحية لا يتم إلا بموافقتو، كونو الوحيد الذي أسند القانون لو و  البحرية.

تقدير وجود ىم ىو الأو  إجراء شكمي لمباشرتيا.تقديرىا، ودون اقتضاء  ميمة
عاتق الربان أو من يقوم مقامو، والتي ىي مسألة  قع عمىالمبرر لمتضحية الذي ي

 2المحكمة. موضوعية تقدرىا
الإرسالية البحرية من  من العمل الاختياري المحافظة عمىأن يكون اليدف  -

والحرية لمربان تحت طائمة حادث بحري ييددىا، يقدر عمى أساس القدرة العقمية 
فإذا قدرت أن الظروف التي قام بيا  الرقابة عمى وجود المبرر من قبل المحكمة،

الربان بالتضحية تبرر اقتناعو بالقيام بيا، اعتبرت ما ترتب عمييا خسائر بحرية 
يتحمميا جميع أصحاب المصالح الممثمة في تمك الإرسالية. أما إذا رأت الخطر 
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في التقدير خرجت النتائج المترتبة عمى حصول التضحية من نطاق الخسائر 
 1تحمميا المخطئ لوحده.يالبحرية و 

 معقوللة التضحية الاختيارية ثانيا: أن تكولن 

قولة في حجميا وأن تبذل أو تنفق بكيفية معالتضحية الاختيارية يتعين أن تكون    
 .1994ورك أنتوريب وقد عبر عن ىذا الشرط في قواعد يمعقولة، 

ويؤخذ بعين الاعتبار في صحة  وتكون المعقولية وفقا لمعيار الإنسان المعتاد،   
تصرف الربان وعقلانيتو من عدميا عوامل كحالة مياه البحر، حجم الإرسالية البرية، 
طبيعة الخطر الذي أدى إلى التضحية، طريقة التضحية، نوعية الحمولة وحصص 

  2أصحاب المصالح الممثمة فييا، الوقت المستغرق في تحصيل السلامة.

عود لممحكمة المختصة في تقييميا، مسألة موضوعية تلحالة والتقدير في ىذه ا   
وعمى ضوء ما تسفر عنو براء التسوية. فتعالجيا وفق الخبرة الفنية اللازمة من قبل خ

الخبرة، تحدد المحكمة موضوعية حصول التضحية ومعقولية مقدارىا، ونطاق الخسائر 
خارجا من عداد الخسائر البحرية تحت طائمة اعتبار ما يخرج عن نطاق المعقولية 

 3البحرية.

 

 

                                                             
  .84 ،حسن حرب المصامصة، المرجع السابق، ص  1
 .31 ،، ص1978، القاىرة، 02ثروت عبد الحكيم، الخسارات البحرية المشتركة، الطبعة   2
 .85 ،، صالسابقحسن حرب المصامصة، المرجع   3



للخسااة البحريةطاراا الظيمي   الإ                                       الثانيالفصل   

 

86 
 

 التضحية الاختيارية ولاقعة في ظرولف استثنائيةثالثا: أن تكولن 

يارية بشكل معقول فقط، لا يكفي في تحقق الخسائر البحرية حصول التضحيات الاخت   
من قواعد يورك  (A)حيث قضت بذلك القاعدة  ،ن تبذل في ظروف استثنائيةبل يتعين أ

روف غير عادية تمزم القيام بأعمال ن تحدث في ظأنتوريب. ويقصد بالاستثنائية أ
الربان خلال استغلال السفينة في رحمة النطاق المعتاد لواجبات تخرج عن  وتضحيات

 عادية.

وبذلك لا تعد التضحيات الاختيارية المعقولة خسائر بحرية، إلا إذا حدثت في ظروف    
ية عرضت الإرسالية البحرية لخطر بحري ييدد المصالح الممثمة فييا، بحيث غير عاد

 1يكون من الالتزام حصول تضحية في سبيل السلامة العامة.

 تخاذ الربان لقرار التضحيةا: لثلفرع الثاا

رية، إلا أن الذي يعتد بيا شرطا في تحقق اقد تكون التضحية اختيارية أو تكون اضطر 
التضحية الاختيارية التي يقرر الربان إجراءىا لدرء خطر تعرضت لو الخسارة ىي 

السفينة. فمو حصمت الخسائر بسبب قوة قاىرة كالرياح التي ألقت ببعض البضائع في 
 البحر، فلا تكون الحالة ىنا ضمن الخسائر البحرية.

ادة ى ذلك فقد نصت الموتجدر الإشارة بشأن وجوب كون التضحية اختيارية، وبناء عم
عمى أنو " تعد بمثابة خسائر مشتركة كل تضحية أو  من القانون البحري الجزائري 300

كل مصروف غير عادي أنفقو الربان أو شخص أخر قائم مقامو بصفة اختيارية 
ومعقولة لإنقاذ السفينة من خطر مشترك وكذلك البضائع الموجودة عمى متنيا 
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نصت صراحة عمى أن  أينقواعد يورك وأنفرس بشكل صريح  وشحنتيا". وىذا ما أكدتو
 1 .اختيارا وأن يكون ليا ما يبررىاتكون التضحية المادية أو إنفاق المصروفات قد حدث 

الذي تضمن  1906كذلك جاء بيا قانون التأمين البحري الانجميزي الذي صدر عام 
منو  66فقرة الثانية من المطمب الفي تعريفا لمخسائر وأقر فيو مبدأ التضحية الاختيارية 

يتوفر فيو التضحية أو إنفاق  بحرية ع خسارةعمى أن العمل الذي يؤدي إلى وقو 
 2مصروفات اختيارا وأن يكون ىناك ما يبرر ذلك.

في حالة تعرض الرحمة البحرية لحادث ييددىا وبقصد المحافظة عمى الممتمكات  
إلى أن الاختيار إنما  الإنجميزي أيضا ءقضاالمشاركة في المخاطرة البحرية، ذىب رأي ال

ينصرف إلى التضحية المادية فقط دون إنفاق المصروفات، في حين كان الرأي الراجح 
 يقول بكلا التضحيتين المتان يجب أن يقعا اختيارا وأن يكون ليما ما يبررىما.

البحرية من حادث حمة المحافظة عمى الر ولا بد من أن تقترن نية القيام بالاختيار بغاية 
لو ما  بحريةري المؤدي إلى تحقيق خسارة ييددىا، وتقدير ما إذا كان العمل الاختيا

يبرره. وىذه مسالة موضوعية تقدرىا المحكمة عمى ضوء الوقائع التي لابست القيام 
بالتضحية، فإذا قدرت أن الظروف التي قام فييا الربان بالتضحية تبرر اقتناعو بالقيام 

أما إذا رأت المحكمة أن بحرية. تبة عمى ىذه التضحية خسارة برت الخسارة المتر بيا اعت
ذا كان الربان إىذا الاقتناع لم يكن لو ما يبرره فإن الخسارة تخرج من نطاق الخسائر 
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ألزم الربان بتعويض ىذا و مخطئا في تقديره لمخطأ مما أدى إلى ضرر أصاب الغير 
 1الضرر.

تدخل في إطارىا وم بيا الربان ليا ما يبررىا و التضحية التي يق وعند تقدير ما إذا كانت
أن تترتب  بحريةالتضحية الاختيارية خسارة  النتيجة التي أدت إلييا، فلا يشترط لاعتبار

نو تم خطأ في التقدير، فوقوع خطأ من الربان في تقرير ضرورة عمييا نتيجة مفيدة. ولأ
يكن لو ما يبرره، إنما يتعين لتقدير ما إذا كانت التضحية لا يكفي لمقول بأن تصرفو لم 

التضحية ليا ما يبررىا أو لا أن يتم النظر إلييا عمى ضوء العناية المعتادة التي يمكن 
تطمبيا في الربان، وعمى ضوء الضرورة التي أوجبت عميو القيام بالتضحية في الظروف 

نت ب عمييا الخسائر التي كاولا تعني التضحية الاختيارية أن تترت التي تمت فييا.
فطالما توفرت نية القيام بالتضحية في سبيل السالمة العامة  ىامتوقعة حين اتخاذ قرار 

لمرحمة البحرية فإن كل الخسائر التي تنشأ تعتبر خسائر مشتركة حتى لو تجاوزت 
 2الخسائر التي كانت محتممة الوقوع إذا كانت نتيجة مباشرة لمتضحية.

، فقد نصت المادة استفسار اشتراط اتخاذ الربان لقرار التضحية بنفسوللإجابة عن و 
عمى أنو " يستطيع الربان في الحالات الاضطرارية القانون البحري الجزائري من  600

ن يمتزم بالمصاريف أية في منشآت السفينة وحمولتيا، و القصوى أن يقوم بأي تضح
لبضائع الموجودة عمى متنيا من الخطر شخاص المبحرين والأالطارئة لإنقاذ السفينة وا

ذا كان الربان بصفتو ممثلا لاتحاد المصالح المشاركة في الرحمة فيو الذي  المشترك". وا 
ن ىناك العامة وذلك في أغمب الاحوال، لأ مةلايقرر القيام بالتضحية في سبيل الس
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صدر منو ن كانت نادرة لا يصدر فييا قرار التضحية من الربان، أو لا يا  حالات و 
كتنفيذ  -مباشرة. فالتضحية يمكن أن تقع من شخص يعتبر غريبا عن الرحمة البحرية 

مة لاطالما أن ىذه التضحية كانت ضرورية لمس -أوامر السمطات المشرفة عمى الميناء 
 1العامة.

نو أ، فأقروا مريكي وجانب من القضاء الفرنسينجميزي والأا ذىب إليو القضاء الإوىذا م
ه غيره طالما كانت التضحية ط أن يتخذ الربان قرار التضحية بل يمكن أن يتخذلا يشتر 
وف استثنائية وليا ما يبررىا، ذلك أن الخسارة المشتركة إنما ترتبت عمى تضحية في ظر 

تقع في فترة حرجة تكون فييا الرحمة البحرية معرضة لخسارة كبيرة، ومن تم فإنو لا محل 
، بحريةتوفرت شروط تحقق الخسارة الة من الربان طالما لمتمسك بضرورة وقوع التضحي

تقدرىا المحكمة من ظروف  خاصة وأن تقدير ضرورة التضحية مسألة موضوعية
.  كما أن اشتراط التضحية من 2004مثمما بينت قواعد يورك وأنفرس لسنة ، الدعوى

تغلال الربان قد تأثر في منحو صلاحيات واختصاصات كبيرة تتطمبيا طبيعة الاس
 2 البحري وتستوجبيا الحوادث التي تتعرض ليا المالحة البحرية.

تم  1994فرس لسنة يجب أن نشير إلى نقطة ىامة وىي أنو بموجب قواعد يورك وأن
جاء فيو أنو." لا تكون ىناك مساىمة إلا إذا كانت التضحية أو النفقة  إضافة شرط

معقولة". وتفيد عبارة القاعدة الحاكمة ىاتو بأنو يجب أن تكون كافة التضحيات أو 
أن خرى معقولة و لخسارة المشتركة وفقا لمقواعد الأالنفقات التي يسمح بيا في نطاق ا
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القاعدة كرد فعل مباشر لقضية السفينة يراعى فييا جانب الحذر. وقد جاءت ىذه 
ALPHA  1991لسنة . 

وبما أن مفيوم المعقولية ليس من السيل الاتفاق عميو كما لم توضح القاعدة ذاتيا ما 
ترمي إليو باستخدام ىذا المصطمح، يمكن القول عموما أن التصرف المعقول ىو ذلك 

متروك إلى تقدير  ن ىذاأو  ،ينية وملاحية واقتصادية سميمةالتصرف الذي لو أسس م
وفقا لملابساتو، ووفقا لسموك الربان العادي المدرب تدريبا مناسبا  ةكل موقف عمى حد

 1 .ولو خبرة مناسبة لمرحمة البحرية

اشترط توفر بعض الإجراءات، ذلك أنو يتوجب عمى الربان  بحريةلإثبات الخسائر الو    
تى أمكنو ذلك، ويكون المحضر ما بالقرار الذي يصدر بشأن الرمي أن يحرر محضر 

 المذكور مشتملا عمى ما يمي:

 سباب التي أوجبت الرمي._ الأ

مضاء ويسجل المحضر و بيان أسباب امتناعيم عن وضع الإ_ إمضاء من استشارىم أ
عمى  يمن القانون البحري الجزائر  604توجب المادة  حيثينة. المذكور في يومية السف

أنو "عند حدوث أضرار ىامة لمسفينة أو للأشخاص الموجودين عمى متنيا أو لحمولتيا، 
ساعة من وصولو إلى أول ميناء تحرير تقرير مفصل يبين  24يجب عمى الربان خلال 

فيو ظروف الحادث ويقدمو إلى السمطة البحرية المختصة لمميناء والتي تسمم بدورىا 
  2إيصال لذلك لمربان".
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بدورىا عمى أنو " يجب عمى الربان  من القانون البحري الجزائري 605ذلك وتؤكد المادة 
أن يتقيد بطمبات التحقيق والتدقيق التي تأمر بيا السمطة التي وصميا التقرير المذكور 

 ورة بالنسبة لمسفينة أو الحمولةلا في حالة الضر إلمادة السابقة، ولا يجوز لمربان في ا
 1السفينة قبل تمقييا تقريره من طرف السمطة المختصة".البدء بتفريغ 

 المطمب الثاني: تحقيق السلامة العامة بفعل التضحية

 قيام التضحية الاختيارية لاعتبار السلامة العامة أساس الرحمة البحرية كاممة وأساس   
عميو ان ليا تعريف واضح متفق فقد ك التي يقوم بيا الربان أثناء تعرض سفينتو لمخطر،

ويكون حفظ السلامة العامة عمى شكل نتيجة  ل القانون والفقو عمى حد سواء.من قب
تتحقق من قرار التضحية، ولكن قام خلاف فقيي عمى إلزامية تحقق ىاتو النتيجة مفيدة 

الناتجة  في تسوية الخسائر البحريةالاختيارية والاعتداد بيا للأخذ بالتضحية من عدميا 
 .عن التضحية

د ذكرنا في ىذا المطمب تعريف السلامة العامة لغة واصطلاحا في الفرع الأول، وق   
 وتحقيق نتيجة مفيدة من قرار التضحية في الفرع الثاني.

 الولل: تعريف السلامة العامة الفرع

 لقد وضعنا تحت ىذا العنوان تعريفا لمسلامة العامة، تعريف لغوي وآخر اصطلاحي.   
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 ةلغ العامة أوللا: تعريف السلامة

 سلامة )اسم(. مصدر سمم

 سلامة الأرض: صيانة حدوده وحفضيا

 السلامة العامة: أمن المواطنين العام

 . سمم )فعل(

 سمم، سمم ل/ سمم من يسمم/ سلامة وسلاما، فيو سالم وسميم، والمفعول مسموم لو.

 سمم فلان: أمن عمى نفسو ومالو.

 اسم :عامةال

 عَوامّ ، الجمع: عامٌ، وعُوَمٌ 

 عامَّة بشكل عامّ، بصورةٍ : بعامَّةٍ  /عامةً 

ة  العَامَّةُ   من الناس: خلافُ الخاصَّ

 كالإدارة الحكوميَّة مثلاً  عامة العمل في مجال لو منفعة ة:العامَّ  الخِدْمة

 1.العامّ  الصالح :العامَّة المصمحة
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 ا: تعريف السلامة العامة اصطلاحاثاني

السفينة والبضائع  مةلاحمة البحرية بأسرىا أي سسالمة الر مة العامة لايقصد بالس
وبالرغم من أنو لا تدخل نطاق الخسائر كل ما ليس من البضائع فلا ينقل  خصوصا.

... وغيرىا. لكن إذا ةبدون سند شحن كالرسائل البريدية، وأمتعة الطاقم، ومؤن السفين
، وذلك حسب نص المادة البحرية تمت التضحية بيذه الأشياء فإنيا تدخل في الخسارة

إلا إذا  اء لا تدخل نطاق الخسارةمن القانون البحري الجزائري. كما أن ىناك أشي 317
البضائع التي لم يحرر بيا سند الشحن أو إيصال كذت، فلا تحتسب إذا ضحي بيا، انق

ح من الربان، والبضائع المشحونة خفية في السفينة، والبضائع التي قدم عنيا تصري
كاذب، والبضائع المشحونة عمى سطح السفينة خلافا لمعادات البحرية. وقد وضعت 

من القانون البحري  316و 315ىاتو القواعد عمى سبيل العقاب وذلك في المواد 
 1الجزائري.

شخاص الذين أنقذوا بفعل التضحية الاختيارية في تحمميا باعتبار القانون لا يشترك الأ
 بمة لتقييم مالي.النفس البشرية غير قا

وبالتالي فإن الخسائر المشتركة تترتب عمى تضحية اختيارية بجزء من السفينة أو 
فظة شحنتيا أو إنفاق مبمغ في ظروف استثنائية وذلك في سبيل غاية محددة ىي المحا

  .2حمة البحرية من حادث ييددىاعمى المصالح المشاركة في الر 

ال المشاركة في الرحمة البحرية والتي تكون مو يكون اليدف من التضحية حماية الأ
معرضة لمخطر، والتي أكدت عمييا قواعد يورك وأنفرس بدورىا عمى أن الخسائر 
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المترتب عمى التضحية الاختيارية بجزء من السفينة أو شحنتيا أو إنفاق مبمغ في 
وال الظروف الاستثنائية، فيي تقع في سبيل غاية السلامة العامة بقصد حماية الأم

 1والمصالح التي تجمعيا مخاطرة رحمة بحرية مشتركة من حادث ييددىا.

 المصاريف حقيق نتيوة مفيدة بفعل التضحية ول الفرع الثاني: ت

مة العامة ينتابنا سؤال ظل معمقا وىو ىل يمزم أن لاونحن بصدد دراسة شرط الس   
أن ىذا السؤال لا يحتمل  تترتب عمى التضحية التي قام بيا الربان نتيجة مفيدة؟ والواقع

جوابا وحيدا، لأن ىذه النقطة أثارت خلاف كبير في كل من التشريع والفقو عمى حد 
 سواء، الأمر الذي فرز اتجاىين:

 الاتواه الوللأوللا: 

يذىب إلى أنو لكي تكون التضحية التي بذلت من طرف الربان خسارة مشتركة يجب    
ما أخذ بو كل من الفقو الإنجميزي والفرنسي، ونفس أن تترتب عنيا نتيجة مفيدة، وىذا 

الشيء أخذ بو التشريع الجزائري. بالنسبة لمفقو الإنجميزي، فقد استقر فيو مبدأ النتيجة 
المفيدة وذلك في السوابق القضائية أين عبر عنو بضرورة نجاح الفعل الذي قصد بو 

تي تعرضت لمخطر يجب أن التضحية وبأن المصالح المشاركة في الرحمة البحرية وال
تكون قد استفادت من التضحية بحيث تقع الخسارة، وذلك إذا لم تنج الرحمة البحرية في 

 2مجموعيا أو في جزء منيا عمى من تمحقو باعتبارىا خسارة خاصة.
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حرية إنما يكفي أن تحقق ولا يشترط أن تؤدي التضحية إلى النجاة الكاممة لمرحمة الب 
نجاح بحيث تبقى بعد القيام بيا بعض العناصر ذات القيمة التي و بعض الأالتضحية 

 1.يمكن اتخاذىا أساسا لتوزيع الخسارة المشتركة

نجميزي إلى أن الخسارة المشتركة لا بد من توزيعيا عمى أصحاب تجو القضاء الإا  
المصالح المشاركة في الرحمة البحرية إذا ما ىمكت تمك المصالح قبل بموغيا ميناء 

ومن ثم لا محل ليذا التوزيع إذا ىمكت المصالح التي يتعين عمييا المساىمة  ،وصولال
وذىب رأي الفقو الفرنسي إلى أن الخسارة لا تعتبر من الخسائر  ة.في تمك الخسار 

المشتركة إلا إذا أسفرت التضحية عن نتيجة مفيدة وذلك بأن تنجو السفينة وشحنتيا أو 
 2توجب التضحية.جانب منيا من الحادث الذي اس

 تواه الثانيالا ثانيا: 

وىذا ما اتجيت قواعد يورك وأنفرس التي اكتفت أن تكون التضحية لأجل السالمة 
 .العامة

ة المفيدة شرط لتوفر لا يقر جانب من الفقو بالاتجاه الأول ولا يرى أن تحقق النتيجحيث 
، فقد استند الفقيو "روديير" في رأيو ىذا عمى تأصيل نظام الخسائر بحريةخسارة 

المشتركة عمى فكرة اتحاد المصالح الذي يجمع بين السفينة وحمولتيا، وأدار ىذا الاتحاد 
وعمى ذلك فالتضحية الاختيارية  حمة البحرية.عن أصحاب المصالح الممثمة في الر نيابة 

المصالح المشاركة في الرحمة يتعين أن يساىم في  التي يقوم بيا الربان في سبيل تمك
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الخسارة المترتبة عمييا كمما وقعت التضحية من أجميم بغض النظر عما تسفر عنو 
  1التضحية سواء ترتب عمييا نتيجة مفيدة أم لا.

وتبعو الاستاذ "ريبير" الذي استبعد تأسيس نظام الخسائر عمى فكرة الإثراء بلا سبب،    
القانون من  423الراجح من المادة  حجة التي استمد ليا أنصار الرأيورد عمى ال

بأن "أساس عدم المساىمة في الخسارة حين تمقى البضائع وتيمك  البحري الفرنسي
ء المساىمة يجابية التي يقع عمييا عبأنو لا تبقى بعد ذلك العناصر الإ السفينة، ىو

لا في حدود ما يشترك إحرية لا يسأل اركة في الرحمة البن من أصحاب المصالح المشلأ
مة مساىمة في بو في المخاطرة". فحتى إذا أنقذت بعض البضائع بعد ذلك ليس ث

ن ىذه البضائع التي تم إنقاذىا تكون في حكم البضائع اليالكة الخسارة المشتركة لأ
ىي بالنظر إلى المصالح المتحدة وتخمصيا بعد إلقاءىا في البحر يقع نتيجة إنقاذىا و 

 .2واقعة لاحقة عمى التضحية ومستقمة عنيا تماما

 واه الذي اتخذه التشريع الوزائريالاتثالثا: 

بالنسبة لمقانون البحري الجزائري فقد أكد عمى ضرورة تحقق النتيجة المفيدة، ذلك أنو    
لا توجد خسائر بحرية في حال ما إذا كانت التضحية أو المصاريف لم يأتيا بالغرض 
المقصود منيما. فما نظرية الخسائر المشتركة سوى تطبيق لممبدأ الذي بمقتضاه ليس 

 3الغير.لأحد أن يثري عمى حساب 
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أما إذا ىمكت  .اة الرحمة البحرية من خطر اليالكالنتيجة المفيدة التي تتحقق ىي نجو 
سائر، وىذا ما لتوزيع الخىنا السفينة والبضاعة رغم تضحيات الربان ومحاولتو فلا وجو 

" في حالة ىلاك عام لمفوائد من القانون البحري الجزائري في نصيا: 318تقرره المادة 
 1الرحمة فلا محل لأي مساىمة".المرتبطة ب

 ممخص المبحث

إن التضحية الاختيارية التي يقوم بيا الربان كالتخمص من البضائع مثلا ىي أساس قيام 
الخسائر البحرية، ووجب لاعتماد ىذه التضحية وجود خطر ييدد السفينة سواء كان 

 وأحادثا بحريا كالاصطدام والغرق واندلاع الحرائق أو كان جريمة بحرية كالقرصنة 
البحري فجائيا ناتجا، وعن قوة قاىرة، وميددا بحوادث  ، ويكون الخطرإلخ الإرىاب...

معقولة وقابمة الوقوع، حيث أن الربان يعتد بوجودىا لاتخاذ قرار التضحية. كما وقد ألزم 
و أزامية عمى قرار الربان بالتضحية لإوالقانون البحري الجزائري خاصة  التشريع الدولي

نتيجة مفيدة ومقرونة بتحقيق السلامة بإنفاق مصاريف زائدة وىي أن يكونا محققين ل
 العامة لمرحمة البحرية، والتي تعتبر بدورىا أساس الرحمة البحرية. 

 

 

 

 

                                                             
 المتضمن القانون البحري الجزائري المعدل والمتمم. 76/80الأمر  1
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 خاتمة الفصل

من خلال دراستنا عن الخطر البحري والتضحية الاختيارية في ىذا الفصل نستنتج أن 
 المحمي مبينة في القانون البحري الدولي و ىذا الخطر البحري بأنواعو وشروطو ال

ىم عنصر لقيام التضحية الاختيارية التي ، يشكل ا-ة في المبحث الأول أعلاهوالمذكور -
جراءات واضحة ومذكورة  التضحية بدورىايتخذىا الربان. وتكون ىاتو  محددة بشروط وا 

 في الفصل الثاني أعلاه أيضا.

بضاعة أو كلاىما و الكان شكمو والذي قد ييدد السفينة أفمع وقوع الخطر البحري أيا    
جراءات التضحية الا ختيارية سواء بالبضاعة معا، فأحيانا يضطر الربان لاتخاذ قرارات وا 

 وذلك لضرورة الحفاظ عمى. أو بإنفاق مصاريف زائدة و بأجزاء السفينة ذاتياالمحممة أ
من ميناء  إيصاليا سالمة بضاعة وسفينةمن ناحية  السلامة العامة لمرحمة البحرية

لاق لميناء الوصول، ومن ناحية حماية مصالح الأفراد المشاركين في المخاطرة الانط
وجود ىذا قيام الرحمة البحرية . وىذه السلامة العامة ىي الغاية الأىم من كذلك البحرية

 .أساسا النظام القانوني البحري
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نستخمص من خلال ىذه الدراسة أن نظام الخسارة البحرية يعد من الأنظمة القديمة 
البحرية المرتبطة بالملاحة البحرية، والتي أخذت بو جميع الشعوب التي مارست الملاحة 

 عبر العصور المختمفة.

و بالرغم من التطور الذي شيده ميدان النقل عموما والنقل البحري ومما لا شك فيو أن  
الأمر الذي قد يؤدي . لسفينة في البحر تتعرض لمخاطر عديدةاخصوصا، إلا أن 

بالربان لاتخاذ قرار التضحية الاختيارية بالحمولة أو بجزء من السفينة أو حتى إنفاق 
 لو السفينة جراء المخاطر البحريةمبالغ مالية لاتقاء خطر اليلاك الذي قد تتعرض 

 .وحماية السلامة العامة لمرحمة البحرية

ومن أجل تحقيق السلامة العامة للإرسالية البحرية وأصحاب المصالح المشاركة فييا،  
جة نظام الخسارة البحرية الدولية والوطنية عمى حد سواء معال التشريعاتعمى لزاما كان 

من خلال نصوص القانون البحري ضح يت الذي الجزائري التشريع، وعمى رأسيا وتقنينو
ولتو انطلاقا من محا ظام قانوني خاص بالخسائر البحرية. وذلكالجزائري أنو وضع ن

 تسويتيا، وذلك مرورا بتحديد نسب المساىمة فييا.طرق وصولا إلى  إعطاء تعريف ليا
يعطي تعريفا جامعا  لم ىناك بعض النقائص، فيوظام إلا أن النأنو وبالرغم من تبنيو 

 شروطيا.أنواعيا و مانعا لمخسارة البحرية وكان مكتفيا بالإشارة إلى 

 كما استخمصنا من ىذا البحث عدة نتائج منيا:   

يعد نظام الخسارة البحرية ألية فنية دقيقة، وينفرد عن سائر فروع القانون الأخرى بتأثيره 
 والخارجية.الكبير في مجال التجارة الداخمية 

في تقنينو لقواعد نظام الخسارة تبني المشرع الجزائري لقواعد الاتفاقيات والقوانين الدولية 
 البحرية في القانون البحري الجزائري.
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 تشكل الخسارة البحرية التضحية المبذولة لأجل تحقيق السلامة العامة للإرسالية البحرية.

ام بحري أصيل تستجوبو دواعي الملاحة لمخسارة البحرية نظام تسوية مقنن، وىو نظ
 التجارية البحرية، ويستمد قواعده من القانون البحري الخاص بو.

تدخل التضحيات الاختيارية التي يقوم بيا الربان بالحمولة أو بأجزاء من السفينة لحفظ 
 السلامة العامة للإرسالية البحرية من الخسار البحرية الواجب التعويض عمييا. 

ضوء النتائج السابقة من ىذه الدراسة )نظام الخسارة البحرية في القانون  عمى   
 منيا: جزائري( توصمنا إلى عدة اقتراحاتال

 رع إدراج مادة في القانون البحري تبين مفيوم الخسارة البحرية.المش عمى نقترح

 إنشاء محاكم بحرية تختص بالنظر في القضايا والنزاعات البحرية فقط. وجوب

قانون موحد لمخسارة البحرية عمى المستوى الدولي، فكون الاتفاقيات  إنشاءنقترح أيضا 
والقواعد الدولية فييا جانب من التعارض فيما بينيا فلا يمكن الاعتماد عميو كمرجعية 

 ثابتة.  

وفي الأخير نأمل أن يكون ىذا البحث بداية لدراسات أخرى مكممة لو من قبل غيرنا   
 ن.من الباحثي
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 المذكرة ممخص

تناولنا في ىذه الدراسة التي بعنوان " نظام الخسارة البحرية في القانون الجزائري"،    
مفيوم السفينة لاعتبارىا الأداة الأولى المستغمة في ميدان النقل البحري وأساس قيام 

  بيا. الدولية والوطنية الخاصة الأنظمة القانونية

لمفيوم  تطرقنا في ىذا البحث وكون الخسارة البحرية ىي أساس بحثنا ىذا فقد   
 وتاريخيا الواسع الممتد من العصور القديمة إلى يومنا ىذا. ،الخسارة البحرية

 أىمية نظام الخسارة البحرية عمى التجارة والاقتصاد ما مقدارتبين لنا من خلالييوالذي  
لخاص. االقانوني ، ومدى التميز الذي تنفرد بو من خلال نظاميا الداخميين والدوليين

وذلك سواء في القانون البحري الدولي أو القانون البحري الجزائري الذي يعتبر مجال 
بحثنا ىذا، والذي اعتمد في نصوصو وتشريعاتو نظام خاص بالخسارة البحرية وكيفية 

 تسويتيا، التي تكون إما بالاتفاق أو بالمجوء إلى القضاء.

لبيان مفيوم الخطر البحري وأىميتو كما استطعنا من خلال ىذه الدراسة التوصل    
القانونية الخاصة بالنسبة لنظام الخسارة البحرية، كونو يعد العنصر الرئيسي لقيام وسن 

حالة التضحية الاختيارية التي قد يضطر أن  اتناولنا أيضو القواعد القانونية ليذا النظام. 
ك الرحمة بيلا ايددمخطر الذي يكون الىذا يقوم بيا ربان السفينة في حالة وقوع 

 يي تدخل ضمن نطاق الحالات التي تعد من الخسارات البحرية.البحرية، لذا ف

السلامة العامة، والتي تكون كل المجيودات  وتعرفنا من خلال بحثنا ىذا عمى   
رحمة في سبيل تحقيقيا ودرء الخطر عن الللإنقاذ والإجراءات المبذولة من قبل الربان 

العامة للإرسالية البحرية تعتبر أساس قيام العديد من الأنظمة  والسلامة البحرية.
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ن لدرجة أالقانونية البحرية الحامية ليا، والتي يعتبر نظام الخسارة البحرية من أىميا. 
عمى قاعدة وجوب تحقيق السلامة العامة كنتيجة مفيدة لفعل  المشرع الجزائري قد اعتمد

جة المفيدة واجبة الوقوع كنتيجة لفعل التضحية فلا التضحية الاختيارية، وكون ىذه النتي
 . القانوني ولا تخضع لنظاميا تعتبر الأفعال الغير محققة ليا من الخسائر البحرية
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Summary of the note 

   In this study entitled "The Maritime Loss System in Algerian 
Law, we addressed the concept of the ship as the first tool 
exploited in the field of shipping and the basis for the 
establishment of its own international and national legal systems. 
The fact that maritime loss is the basis of our research has 
touched on the concept of maritime loss and its vast history from 
ancient times to the present day. From them, we can see how 
important the maritime loss system is to domestic and 
international trade and economy, and how unique it is through its 
own legal system. This is either in international maritime law or 
Algerian maritime law, which is this area of research, which has 
adopted in its texts and legislation a system of maritime loss and 
how to resolve it, which is either by agreement or by recourse to 
justice. 

   Through this study, we have also been able to demonstrate the 
concept of maritime risk and its particular legal importance to the 
maritime loss system, as it is the key element in establishing and 
enacting the legal rules of the system. We also addressed the 
optional state of sacrifice that the ship's captain might have to 
make. 
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   In the event of this risk of the death of the cruise, it falls within 
the scope of cases that are considered to be maritime losses. 
Through our research, we have identified public safety, which is 
all the efforts and actions of the skipper to save in order to 
achieve them and prevent the danger from the cruise. The 
general safety of the maritime mission is the basis for the 
establishment of many marine legal systems, the most important 
of which is the maritime loss system. To the extent that the 
Algerian legislator has relied on the rule that public safety must 
be achieved as a useful result of the act of optional sacrifice, and 
the fact that this useful result must be caused as a result of the 
act of sacrifice, the unfulfilled acts are not considered maritime 
losses and are not subject to their regime. 
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