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 شكر وعرفان 

  

نقدم جز�ل الشكر لأستاذنا الفاضلة بوغن�م سم�ة على مساعدتها وتفهمها 

نا �آرائها السدیدة ملاحظاتها الق�مة التي أنارت لنا لوضعیتنا، فلم ت�خل علی

 طر�ق ال�حث. 

نشكر أ�ضا �امل أعضاء لجنة المناقشة الذین قدموا لنا شرف مناقشة 

 مذ�رتنا 
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ء        الإهدا  
 

بفض� � رب وصلت، وبعفوك و�سرك تم هذا الطریق.... � الحمد حتى �رضى، و� الحمد إذا رضيت، و� الحمد بعد  
رحمتك وتوفيقك. الرضا..... ما كان هذا الإنجاز لیتحقق لولا   

 الى نفسي... 

الى ت� الروح التي كادت تنكسر مرارا، لكنها تماسكت بصمت، و�كت بصمت، ثم نهضت من �دید.... أٔهدیك هذا  
 التخرج، لانك تقاتلين و�دك أٔحيا�، وتبتسمين رغم كل شيء 

 اهدي هذا الى كل من ساندني ولو �كلمة، بدعوة او بنية طیبة 

 اهدي كافة �ائلتي 

 أٔنتم لا تعلمون كم كان �� أٔ�ر �بير في دا�لي 

 هذا التخرج ليس مجرد نهایة ... 

 بل هو قصة صبر، ووجع، وامل..... قصة كتبتها بقلبي قبل قلمي. 

 الحمد � ا�ي رأٔى تعبي، وسمع د�ائي، ولم يخذلني   
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�عد العالم الیوم أكثر عرضة للمخاطر، لذلك أص�ح من الضروري استناد أسالیب علم�ة فعالة تساعد على  

المواجهة لهذه التهدیدات. و�بین الامن الغذائي نفسه �اعت�اره أحد اهم القضا�ا التي تواجه المجتمعات الحدیثة، لما  

 له من علاقة م�اشرة بث�ات الانسان وح�اته الیوم�ة. 

التنم�ة   الغذاء، ومتطل�ات  المتزایدة من  بین حاجاتها  إ�جاد اعتدال  الدول على  الس�اق، تعمل  وفي هذا 

المستدامة، والضغوط الد�موغراف�ة والاقتصاد�ة. �ما تؤدي الى ضمان توفر المواد الأساس�ة وت�س�ط وصولها الى  

والمجالات ال�حر�ة، وما تلزمه من آثار على    المواطنین، خاصة مع ارتفاع العق�ات المرت�طة �ال�حار والمح�طات 

 الامدادات والأنشطة الاقتصاد�ة.

وقد سار ال�حر في السنوات الأخیرة نطاقا حیو�ا لا �قل عن ال�ا�سة، بل أص�ح فضاء تتشا�ك ف�ه المصالح  

الس�اس�ة والاقتصاد�ة والعسكر�ة. ومن هنا تجلت الحاجة الى حما�ة هذا المجال، خصوصا مع تزاید المسا�قة  

 الدول�ة حول الموارد ال�حر�ة وخطوط النقل والممرات الاسترات�ج�ة.

 أهم�ة الموضوع:  .1

تُعد هذه الدراسة مهمة لأنها تتناول موضوعًا یر�ط بین الجانب القانوني والاقتصادي في غا�ة الق�مة، لما له 

من دور في إعطاء ق�مة أو فائدة أكبر للمخزون العلمي والمكت�ة القانون�ة بدراسة متخصصة �مكن أن تألف مرجعًا  

 أعمق في مجال النقل ال�حري.  لل�احثین. �ما أنها تفتح المجال أمام دراسات مستقبل�ة

 في :  �ذلكتكمن أهم�ة الموضوع و 

 للتجارة العالم�ة . الأساس�ةه الوسیلة الاقتصاد�ة للنقل ال�حري �اعت�ار  الأهم�ة -

 الملاحة ال�حر�ة .التي تهدد سلامة  والحدیثةتنامي المخاطر ال�حر�ة التقلید�ة  -

 الاخطار.  ة من مختلف بیئة ال�حر�النقل ال�حري و حما�ة ال لأطراف الحاجة الى تعز�ز الحما�ة القانون�ة  -

 

 أس�اب اخت�ار الموضوع .2

 �مكن تقس�م أس�اب اخت�ار الموضوع الى أس�اب ذات�ة وأس�اب موضوع�ة �ما یلي: 
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 الأس�اب الذات�ة: .أ

 .دراسة الجانب القانوني لمسؤول�ة النقل ال�حري   في  الذات�ةالرغ�ة  -

 �النقل ال�حري. المتعلقةالقانون�ة  �الأطراف  العنا�ة -

 الأس�اب الموضوع�ة: .ب

 القانون�ة والاقتصاد�ة الكبیرة لموضوع مسؤول�ة الناقل ال�حري.  الق�مة -

 العلم�ة لمسؤول�ة الناقل ال�حري في حما�ة حقوق الأطراف المتعاقدة. الق�مةابراز  -

 نطاقها واحكامها.  وتعیینالجوانب القانون�ة المتعلقة �مسؤول�ة الناقل ال�حري  تب�ان -

 إشكال�ة الموضوع:  .3

من    تصنف للدولة الجزائر�ة، و   للاستلامال�حر�ة    الم�ادینفي    �ینالامن وسلامة ال�حر   قض�ةالدراسة    تحل

ال�حر المتوسط في حر�ة الملاحة ال�حري، في    مكانة، �النظر الى  الفترةالمطروحة في هذه    القضا�ا   واصعب  اهم

الجزائر،    المجابهات  ارتفاعظل   والجدیدة وسعي  منها  القد�مة  احتواء هذه لتغییر  الأمن�ة  قادرة على  استرات�ج�ة 

استرات�ج�ة ومقار�ة امن�ة    اعتناق حول ما إذا تم    استفهام وحما�ة أمنها وسلامتها ال�حر�ین، وهنا یثور    المخاطر 

لمجابهة تهدیدات الامن والسلامة ال�حر�ین في منطقة المتوسط �شكل عام وفي المناطق ال�حر�ة الخاضعة للدولة 

 الجزائر�ة �شكل خاص على ضوء المتغیرات الإقل�م�ة والدول�ة الراهنة، ومن هنا نطرح الاشكال�ة التال�ة:

 ماهي طب�عة المخاطر التي تواجه الملاحة ال�حر�ة، و��ف �مكن الحد من آثارها؟  

 التساؤلات الفرع�ة: .أ

 انطلاقا من الإشكال�ة المطروحة �مكننا أن نطرح جملة من التساؤلات الفرع�ة:

 حدوثها؟   ودوافع �المخاطر ال�حر�ة، وماهي خصائصها   المقصودما  .1

 المخاطر التي تواجه الملاحة ال�حر�ة؟  اصنافماهي اهم  .2

 حر�ة؟ � القانون�ة والاقتصاد�ة والبیئ�ة المترت�ة على المخاطر ال النتائجماهي  .3

 والتقن�ة المعتمدة للحد من المخاطر ال�حر�ة؟ القانون�ة الاجراءاتماهي  .4
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 المنهج المت�ع:  .ب

والتحلیلي،  الوصفي �حتم�ة تملیها علینا طب�عة الموضوع هما  ین رئ�سیینفي دراسة موضوعنا على المنهج ات�عنا 

  من خلال وصف وقائع البیئة ال�حر�ة وما تواجهه من صعو�ات ومخاطر متزایدة في ظل التطورات المعاصرة، أما 

الدول�ة  الاتفاق�ات  مختلف  تحلیل  في  توظ�فه  تم  حیث  وأهدافه،  الموضوع  لطب�عة  لملاءمته  التحلیلي  المنهج 

فعالیتها في مواجهة المشكلات   ال�حر�ة، مع الوقوف على مدى  البیئة  القانون�ة ذات الصلة �حما�ة  والنصوص 

 .البیئ�ة الراهنة

 هداف الدراسة:أ .4

 :إلىتهدف هذه الدراسة 

 خاطر ال�حر�ة و خصائصها.مالتعر�ف �ال-

 ابراز اهم المخاطر التي تواجه الملاحة ال�حر�ة. -

 . من هده المخاطر المعتمدة دراسة الال�ات القانون�ة و التقن�ة للحد -

 المتدخلة في النقل ال�حري عند وقوع الاضرار. الأطرافلیل مسؤول�ة تح -

 عز�ز السلامة ال�حر�ة. ابراز دور الاتفاق�ات الدول�ة و التامین ال�حري في ت-

 صعو�ات الدراسة: .5

 حو الآتي:ن�مكن ص�اغة صعو�ات الدراسة على ال

المرت�طة    المراجع المتخصصة التي تتناول المخاطر ال�حر�ة �مختلف أنواعها، خاصة المراجع الحدیثة  ندرة .1

 المتعلقة �المخاطر ال�حر�ة. �المخاطر السیبیران�ة والتكنولوج�ة
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تعدد وتنوع المخاطر ال�حر�ة بین مخاطر طب�ع�ة وملاح�ة وتقن�ة وامن�ة، مما �جعل الإحاطة بها �شكل   .2

 . شامل أمرًا معقدًا

تشعب الاتفاق�ات والقواعد الدول�ة المنظمة للنقل ال�حري، وصعو�ة الإحاطة �جم�ع النصوص القانون�ة  .3

 .ذات الصلة �المخاطر ال�حر�ة ومسؤول�ة الاطراف المختلفة

 تقس�مات الموضوع:  .6

وفي ختام هذه الدراسة، اعتمدنا خطة منهج�ة بدأت �مقدمة عامة تناولت الإطار العام للموضوع وأهمیته،  

مت الدراسة إلى فصلین رئ�سیین.  ثم قُسِّ

م�حثین؛ تناول الم�حث    شمل، حیث  هوتصن�فاتلمخاطر ال�حر�ة  لالفصل الأول للإطار المفاه�مي    حدد

الم�حث الثاني لب�ان أنواع المخاطر الطب�ع�ة المرت�طة �النقل    الأول ماه�ة المخاطر ال�حر�ة وخصائصها، بینما

 ال�حري وأبرز صورها.

مخاطر ال�حر�ة و المسؤول�ة المترت�ة ال  للإدارةالقانون�ة و التقن�ة  آل�ات    تطرقنا الى أما الفصل الثاني فقد  

الأول استرات�ج�ات إدارة المخاطر ال�حر�ة ووسائل الوقا�ة منها،    عالج، من خلال م�حثین أساسیین؛  على مخالفتها  

 لدراسة المسؤول�ة الناشئة عن المخاطر ال�حر�ة وأسسها القانون�ة.  خصص في حین الم�حث الثاني 

عامة    دراستنا   وأنهینا  على�خاتمة  إلیها،    احتوت  المتوصل  النتائج  أخرى  أهم  ناح�ة  من من  مجموعة 

�النقل   التوص�ات والاقتراحات التي من شأنها الإسهام في تعز�ز السلامة ال�حر�ة والحد من المخاطر المرت�طة 

 ال�حري.

 



 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 الفصل الأول:

لمخاطر لالمفاه�مي   الإطار

   هوتصن�فاتال�حر�ة 
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 تمهید: 

الدول�ة وتحو�ل   التجارة  ال�حري، لما له من دور أساسي في تحفیز  النقل  ال�حري من اهم وسائل  النفل  �صنف 

ال�ضائع �كم�ات �بیرة ومصار�ف منخفضة. �ما �قابل هذا القطاع العدید من المخاطر التي قد تخوف من سلامة  

�شر�ة أو تقن�ة أو أمن�ة. لذلك تتجلى مكانة  السفن وال�ضائع والأشخاص والبیئة ال�حر�ة، سواء �انت طب�ع�ة أو  

الكفیلة �الحد منها، �ما   القانون�ة والفن�ة  التدابیر  دراسة هذه المخاطر من احجل تعیین أس�ابها وآثارها، ووضع 

 �ضمن نجاة الملاحة ال�حر�ة وحما�ة الأرواح والممتلكات والبیئة ال�حر�ة. 

 ومن اجل الإحاطة بهذا الموضوع سیتم تقس�م هذا الفصل الى م�حثین:

 ماه�ة المخاطر ال�حر�ة وخصائصها  الم�حث الأول:

 أنواع المخاطر المتعلقة �النقل ال�حري  الم�حث الثاني:
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 الم�حث الأول: ماه�ة المخاطر ال�حر�ة وخصائصها

من أضرار    تُحدثه  المخاطر ال�حر�ة من أبرز التحد�ات التي تواجه قطاع النقل ال�حري، نظراً لما قد   تُعتبر

�السفن وال�ضائع والأفراد والبیئة ال�حر�ة. وتتنوع هذه المخاطر بین عوامل طب�ع�ة و�شر�ة وتقن�ة، ما �جعل النشاط  

بها. ومن هنا تأتي أهم�ة دراسة المخاطر ال�حر�ة و��ان    التكهن  ال�حري عرضةً لحوادث �صعب في �عض الأح�ان

خصائصها لفهم طب�عتها وتصن�فها، ما �سهم في وضع آل�ات فعّالة للوقا�ة منها والحدّ من آثارها. و�ناءً على ذلك،  

ثم �ستعرض خصائص البیئة ال�حر�ة    العاد�ة،  یتناول هذا الم�حث تعر�ف الخطر ال�حري وتمییزه عن الحوادث 

 .1ودورها في رفع مستوى المخاطر

 المطلب الأول: تعر�ف الخطر ال�حري وتمییز عن الحوادث العاد�ة

 سبب�ة ومكان�ة �عمل�ة الملاحة ال�حر�ة ومسب�اته �علاقة إن الخطر الذي �غط�ه عقد التأمین ال�حري یرت�ط

من الظواهر والحوادث التي تقع ضمن مح�ط ال�حر، و�النظر لما للخطر ال�حري من أهم�ة، فقد اختلف   مجموعة

 التعر�فات إلى بل امتد فقط للانت�اه �ون هذا الاختلاف لم �قتصر على التعر�فات القانون�ة اللافت تعر�فه ولعل

: التعر�ف القانوني للخطر ال�حري والتعر�ف الفقهي من خلال  حاولنا في هذا المطلب تسل�ط الضوء على  .الفقه�ة

(الفرع الأول) المعنون بتعر�ف الخطر ال�حري، ثم نسلط الضوء على تمییزه عن الحوادث العاد�ة من خلال (الفرع  

 . 2الثاني)

 الفرع الأول: تعر�ف الخطر ال�حري 

تعد الملاحة ال�حر�ة من اهم وسائل النقل والتجارة الدول�ة، إلا أنها ت�قى عرضة لمجموعة من المخاطر  

طب�ع�ة   اخطار  بین  المخاطر  هذه  وتتنوع  ال�حر�ة.  والبیئة  وال�ضائع  والأشخاص  السفن  سلامة  تهدد  قد  التي 

الم�كان� ك�ة والخطاء الملاح�ة. لذلك �كتسي  كالعواصف والض�اب، وأخرى �شر�ة أو تقن�ة �التصادم والاعطال 

تحدید مفهوم الخطر ال�حري أهم�ة �الغة لفهم أس�ا�ه وآثاره ووضع الآل�ات المناس�ة للوقا�ة منه والحد من نتائجه  

 . 3السلب�ة. ومن ثم، �قتضي الأمر التطرق الى تعر�ف الخطر ال�حري و��ان أهم خصائصه

 

 
 . 06، ص 2005مصطفى �مال طه، وأمل بندق، "التأمین ال�حري"، الط�عة الأولى، مكت�ة الوفاء القانون�ة، الإسكندر�ة،  1
 .1966محمود سمیر الشرقاوي، "الخطر في التأمین ال�حري"، دار القوم�ة للنشر والتوز�ع، القاهرة،  2
 . 2000علي بن غانم، "التأمین ال�حري وذات�ة نظامه القانوني"، دیوان المطبوعات الجامع�ة، الجزائر،  3
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 أولا: التعر�ف �الخطر 

شیوعا واستخداما في المجالات المتعددة للح�اة الیوم�ة لكون الاخطار تح�ط بنا من   �عد الخطر من أكثر

جم�ع الجوانب، والمدلول الذي �حمله الخطر في عقد التأمین أوسع من المعنى الذي �حمله الخطر في مفهومه  

وان�ه، �قتضي الامر  العام، ولا یوجد اجماع بین المتطرقین لتعر�ف الخطر، وللإحاطة �مفهوم الخطر من مختلف ج 

 1التطرق الى تعر�فه لغةً، ثم استعراض أبرز التعر�فات الاصطلاح�ة الواردة �شأنه.

 الخطر لغة:  .1

الخطر هو السبب الذي یترامى عل�ه في التراهن، و�قالوا تخاطروا على الأمر أي تراهنوا عل�ه، والخطر  

، و�عني أ�ضا التعرض للخسارة والإشراف على الهلاك، �ما �طلق على مقدار المجازفة في �ل  2هو الرهن نفسه

 3احتمال حدوث أمر مفاجئ قد تنجم عنه نتائج سیئة. خطوة في ثنا�ا أي عمل نقوم �ه ومدى 

 الخطر اصطلاحا:  .2

لم یتعرض القانون الجزائري ولا مختلف القوانین المقارنة لتعر�ف الخطر، �الرغم من �ونه عنصرا جوهر�ا  

في عقد التأمین الذي �حدد محل التزامات الأطراف، و�نما ما یوجد فقط هو الإشارة الى مصطلح الخطر �محل  

لفقه، وعلى هذا الأساس �مكن تقد�م عدة  لعقد التأمین، بید أن التعر�ف ل�س من مهام المشرع وانما من مهام ا 

 4.تعار�ف للخطر

�أنه "الحادث المحتمل لا یتوقف تحققه على إرادة الطرفین وحدهما وعلى    Picard et Bessonعرفه  كما  

 5الخصوص إرادة المؤمن له".

 
 . 19، ص 2007عزمي سلامة أسامة، شقیري نوري موسى، إدارة الخطر والتأمین، دار الحامد، د. ب. ن،  1
الحدیث، الإسكندر�ة مصر،    2 الجامعي  المكتب  النظر�ة والتطبیق  التجاري والتأمین الإسلامي بین  التأمین  نعمات محمد مختار، 

   133، ص 2005
   .52ص  2003المشاق�ة علي العدوان محمد العمرو سطام إدارة الشحن والتأمین، دار صفاء للنشر والتوز�ع، عمان، الأردن،  3
 .6، ص 1974سلامة عبد الله، الخطر والتأمین: الأصول العلم�ة والعمل�ة، ط الرا�عة، دار النهضة العر��ة، القاهرة، مصر،   4
مذ�ور�ن في العطیر عبد القادر، التأمین البري في التشر�ع:   35، التأمینات البر�ة في القانون الفرنسي، ص أنظر ب�كار و��سون   5

 .142–141، ص ص 2004دراسة مقارنة، مكتب دار الثقافة، عمان، الأردن، 
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 1.�أنه "احتمال وقوع حادث یلتزم المؤمن في حالة تحققه أن �قدم عطاءه أو أداءه Ripertوعرّفه 

 2.�أنه "عدم التأكد الموضوعي المتعلق بتحقق حادث غیر مرغوب ف�ه Willetteكما عرفه 

ولكن ما �عاب على هذا التعر�ف هو أنه قصر عدم التأكد فقط على حادث غیر مرغوب ف�ه، في حین  

، وهذا ما �عكس الواقع العملي الذي �سمح أن �كون الحادث المؤمن منه  إذا �ان مرغوب ف�ه لا �عد خطرا تأمین�ا

 3إما حادث غیر مرغوب ف�ه واما حادث سعید مرغو�ا ف�ه �تأمین ال�قاء وتأمین الزواج.

 التعر�ف الفقهي للخطر ال�حري. ثان�ا: 

 " pissoune ب�سون،" و"pikare ب�كار،عر�ف الفقهین "ت .1

" في تعر�ف الخطر ال�حري على انه "ذلك الحادث غیر المحقق  اجمع �ل من الفقیهین "ب�كار" و"ب�سون 

وغیر المتعلق �محض إرادة أحد المتعاقدین خاصة المؤمن له، والمترتب عن الق�ام �الملاحة ال�حر�ة". هنا یتبین  

أن الخطر ال�حري حادث غیر مؤ�د وقوعه ول�س لأي من أطرف العقد ید في تحق�قه والناشئ عن ممارسة الملاحة  

 ال�حر�ة. 

 " و "عبد ر�ه "hansiتعر�ف الفقهین "هانسي  .2

عرف �ل من الفقیهین هانسي وعبد ر�ه الخطر ال�حري �أنه "الحادث الذي �قع في ال�حر والناتج إما عن فعل  

الطب�عة أو عن فعل الانسان، فلا �شترط أن �كون ال�حر هو سب�ه ف�كفي �صفة عامة أن �كون ال�حر هو مكان  

 و�ؤخذ على هذا التعر�ف انه لم یبین المقصود �فكرة الخطر ال�حري �شكل دقیق وشامل. 4حدوثه"

 تعر�ف "د. عبد الرزاق السنهوري" .3

الخطر ال�حري �أنه "حادث �حتمل وقوعه للأش�اء المؤمن علیها �مقتضى    عبد الرزاق السنهوري عرف الد�تور  

وث�قة التأمین ال�حري. "وقد شمل هذا التعر�ف من جهة شرط من شروط الخطر ألا وهو شرط الاحتمال ومن جهة  

 
مشار إل�ه في شرعان محمد، الخطر في عقد التأمین، منشأة المعارف،   555أنظر ر��ار، دراسة القانون المدني الفرنسي، ص     1

 .86الإسكندر�ة، مصر، د س ن، ص 
  SCIS: دراسة حالة مؤسسة الاسمنت ومشتقاتهة المخاطر في المؤسسة الاقتصاد�ةدور ومكانة إدار   نقلا عن عبدلي لط�فة،  2

   .6، ص 2012�سعیدة، مذ�رة تخرج لنیل شهادة الماجستیر تخصص إدارة الأفراد وحو�مت الشر�ات، جامعة تلمسان، 
 296أبو السعود رمضان، المرجع السابق، ص   3
شیرین عبد حسن یعقوب، "الطبیعة القانونیة للخطر في التأمین البحري"، مذكرة مقدمة لنیل شھادة الماجستر، كلیة الحقوق، جامعة   4

 .14-13، ص 2010الشرق الأوسط، الأردن، 
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ثان�ة نظر ال�ه من حیث أنه غیر مؤ�د الحصول وهو حادث فجائي، ومن امثلته نجد الحرب، والحر�ق، والاضراب،  

 1وهبوب العواصف.

هذا وان أمعنا النظر في التعر�فات الفقه�ة السا�قة نجدها قد وصفت الخطر ال�حري �الحادث الفجائي الذي لا �مكن  

 التصدي له، مع ابرازها لاهم شروطه وهو شروط الاحتمال.

 ثان�ا: التعر�ف القانوني للخطر ال�حري 

 طر ال�حري في التشر�عات المقارنة تعر�ف الخ .1

ى،  الأخر   والثاني الأخطار ال�حر�ة  ال�حر،  الأول أخطار  :معنیین  إلى  للإشارة  الخطر ال�حري   مصطلح  ُ�ستخدم 

  فبینما  والقانون الفرنسي في مفهوم الخطر ال�حري،  الإنجلیزي   التفرقة فرضها الاختلاف الجوهري بین القانون   هذه

بین أخطار ال�حر والأخطار التي تحدث على ال�حر، فإن القانون الفرنسي لا �عرف سوى   الإنجلیزي   �فرق القانون 

 .�حیث تشمل �ل أنواع الخطر ال�حري   ال�حر، فكرة أخطار وهي للخطر، فكرة واحدة

 تعر�ف الخطر ال�حري في القانون الفرنسي والقانون المصري  .أ

ال�حري الفرنسي والمصري �أنه: "كل حادث غیر متوقع �قع على    القانونین  �عرف الخطر ال�حري في �ل من

  عن ال�حر ذاته أو �ان ال�حر مجرد مكان له"، وهذا المفهوم أوسع من ذلك الذي   ناشئاً   سطح ال�حر سواء �ان

التي تحدث    وتلك   لم �فرقا بین الأخطار الناشئة عن ال�حر  القانونین  لقانون الإنجلیزي ونلاحظ أن هذین  �عتمدها 

یدرج النوعان تحت فكرة واحدة هي "فكرة الخطر ال�حري"، و�قصد بها �ل الحوادث القهر�ة التي    بل  على ال�حر،

�أنه "كل حادث خارجي لا    المفاجئ  وتعرف القوة القاهرة أو الحادث"رحلة �حر�ة  خلال  �مكن أن تصیب السفینة

نجد الحرب،   المفاجئة  ولا دفعه یؤدي إلى إحداث الضرر ال�حر�ة �شكل م�اشر"، أمثلة ومن الحوادث  �ه  التنبؤ   �مكن

   2.والحر�ق، والعواصف

 تعر�ف الخطر ال�حري في القانون الانجلیزي والقانون اللیبي .ب

و حددها في قانونه    maritime périlsالحوادث ال�حر�ة    �أنهلقد وصف المشرع الإنجلیزي الخطر ال�حري  

�الملاحة في ال�حر"، و�تبین   نشأتهامنه �قوله �أنها مجموعة الحوادث الناتجة عن والمرت�ط    03ال�حري في المادة  

 
، دار الحداثة 1محمد زھدور، "المسؤولیة عن الفعل الأشیاء غیر الحیة ومسؤولیة مالك السفینة في القانون البحري الجزائري"، ط 1

 .229-228، ص ص 1990للطباعة والنشر، بیروت، لبنان، 
   .45،44، ص ص 1987 الجزائر، الثان�ة،الط�عة ، ، دیوان المطبوعات الجامع�ة"القانون ال�حري "ع�اس حلمي،  2
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الخطر   �ه صفة  تحدد  الذي  المكان  عامة  ال�حر �صفة  الإنجلیزي جعل من  المشرع  أن  المادة  تحلیل هذه  من 

إذا �ان الخطر أو الحادث المحتمل أن تتعرض له الأش�اء المؤمن علیها ناشئا عن ال�حر    الى ماال�حري، �النظر  

 ضمن مح�ط ال�حر عند تحقق الحادث، ودون   موجودةأو �قع ضمن مح�طه، �شرط أن تكون الأموال المؤمنة  

 1في مكان ما ضمن مح�ط ال�حر. راس�ةما إذا �انت السفینة في رحلة �حر�ة أو مراعاة 

 صطلح الخطر ال�حري للدلالة على معنیین:مأما وفق القانون ال�حري اللیبي ف�ستعمل 

 الأول: أخطار ال�حر أي الأخطار الناشئة م�اشرة عن ال�حر. 

المؤمن علیها أثناء وجودها في ال�حر ولو لم تكن    الاموال  تصیبوالثاني: الأخطار ال�حر�ة وهي الأخطار التي  

 2ناشئة م�اشرة عنه.

 تعر�ف الخطر ال�حري في التشر�ع الجزائري جـــ. 

الناجمة عن عمل�ة   ال�حر�ة  الأخطار  في ضمان  تتجسد  وأهمیته  التأمین  أنواع  أهم  ال�حري  التأمین  �اعت�ار 

ال�حري  النقل  أو  بینها الأمر    3،الملاحة  التي من  القانون�ة  �بیرة نصوصه  أهم�ة  الجزائري  المشرع  له  أولى  فقد 

منه والتي جاء فیها تطبق أحكام    92المتعلق �التأمینات السابق ذ�ره. وهو ما یتضح في نص المادة    07/95

وفقا لما جاء في   من هذا القانون على أي عقد تأمین هدفه ضمان الأخطار المتعلقة �عمل�ة �حر�ة ما. 02ال�اب 

هذه المادة نجد أن المشرع اعتمد على الأخطار التي تحدث خلال الرسالة ال�حر�ة واعتبرها مع�ارا لتحدید التأمین  

ال�حري. �حیث لا �قتصر مفهوم الخطر محل التأمین ال�حري على الأضرار التي تنجر عن عمل�ة الملاحة ال�حر�ة 

أو التفر�غ، أو القطر أو الإسعاف. ومن هذا یتضح أن المشرع الجزائري عرف عقد    الشحن،فقط بل تشمل �ذلك  

التأمین ال�حري �الأخطار التي تكون محلا للضمان في هذا العقد. و�هذا �كون الخطر ال�حري في القانون الجزائري"  

ل الأخطار الناتجة عن  كل ما ینتج من فعل ال�حر، و�ل ما �حدث خلال الق�ام �الملاحة ال�حر�ة إضافة إلى �

 4.الق�ام �أ�ة عمل�ة �حر�ة "ما" و�التالي الضمان �شمل �افة هذه الأخطار إلا تلك التي استثناها المشرع صراحة

 عن الحوادث العاد�ة ه تمییز الفرع الثاني: 

 
 .114-113ص  المرجع السابق، شكري،بهاء به�ج   1
   .447، ص1996، القاهرة، مصر، 1الخطر في التأمین ال�حري، الدار القوم�ة للط�اعة والنشر، طمحمود سمیر الشرقاوي،  2
  .51، ص المرجع نفسه  3
، ص ص 2005، الط�عة الثان�ة، دیوان المطبوعات الجامع�ة، الجزائر،  "علي بن غانم، التأمین ال�حري وذات�ة نظامه القانوني  4

250 252   
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 الشروط التي یلزم توافرها في الحادث حتى �صدق عل�ه وصل ومسمى الخطر ال�حري: 

 أن ینشأ الحادث عن ال�حر أو �سب�ه  .1

أول الشروط اللازم توافرها في الحادث لكي �عد �مثا�ة خطر �حري أن �كون السبب الرئ�سي في وقوعه هو  

سفینة أو    –ال�حر، سواء �ان هو المتسبب الأساسي في الحادث، أو �ان الحادث قد وقع �مناس�ة وجود المال  

مة الفارقة والممیزة بین الخطر ال�حري  في ال�حر، و�عد هذا الشرط شرطاً منطق�اً، حیث إنه �عد العلا  – �ضائع  

والخطر البري، خاصة وأن الخطر �عتمد في تصن�فه �أنه �حري أو بري على مكان وسبب وقوعه، وفي المجمل  

 فإن الخطر لا �عد خطراً �حر�اً إلا إذا وقع خلال رحلة من الرحلات ال�حر�ة. 

 أن �كون الحادث محتمل الوقوع وغیر متوقع .2

یلزم أ�ضاً في الحادث الذي �مثل خطأ �حري أن �كون محتما الوقوع، والمقصود �محتمل هنا أنه لا �كون  

مؤ�د الوقوع، �ما �عني أ�ضاً أنه لا �كون مستحیل الوقوع، فالحادث المحتمل هو الحادث الذي یتسم �إمكان�ة  

�ن أمكن توقعه �شكل مسبق فإنه �خرج عن  وقوعه، ولكن لا �مكن تحدید اللحظة التي قد �قع فیها �شكل مسبق، و 

نطاق الأخطار ال�حر�ة، وأ�ضاً متى �ان مؤ�د أو مستحیل الوقوع فإنه �خرج عندئذ عن نطاق وصف الخطر  

 1ال�حري، والخلاصة أن الخطر ال�حري �مكن أن �قع، ولكن �شكل لا �مكن توقعه مقدماً.

 أن �كون الحادث مستقبلي  .3

�قصد بذلك أن �كون الخطر ال�حري الذي یتم إخضاعه للتأمین هو خطر یتوقع حدوثه مستقبلاً، و�عتبر ذلك  

الشرط �مثا�ة امتداد للشرط الخاص �أن الخطر ال�حري هو خطر محتمل، وذلك لأنه لو �ان الخطر ال�حري قد  

�كون قد زال عن الحادث، و�عد التأمین  انتهى أو زال أو وقع �الفعل قبل التأمین ضده، فإن وصف الخطر ال�حري  

�الفعل، وقد أقرت   التي لم تتحقق  المستقبل�ة  عنه �اطلاً، حیث إن الاحتمال والتوقع لا �كون إلا �شأن الأمور 

 2.محكمة التمییز الأردن�ة ذلك الشرط ف�ما تواترت عل�ه من أحكام

 ألا �كون تحقق الخطر مرت�طاً �إرادة أحد الطرفین  .4

 
  –   2000  –لبنان    –دار النهضة العر��ة    –مقدمة في م�ادئ التأمین بین الجوانب النظر�ة والأسس الر�اض�ة    –  مختار الهانسي  1

 .10ص
 . )1الحكم رقم ( –یراجع البند را�عاً من هذا المقال  2
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لا �عد الخطر خطراً �حر�اً �مكن إخضاعه للتأمین متى �ان تحققه متوقفاً على إرادة الطرف المؤمن أو الطرف  

المؤمن له، و�رجع ذلك إلى أن ارت�اط الخطر ال�حري وتعلق تحققه �إرادة أي طرف ینفي عنه شرط الاحتمال�ة، 

غ�ة الحصول على التأمین، أو �جعله في حكم  و�جعله في حكم المؤ�د �اعت�ار أن المؤمن له س�سعى لتحق�قه �

المستحیل �اعت�ار أن المؤمن سیبذل قصارى جهده حتى لا یتحقق هذا الخطر، وفي �لتا الحالتین سینتفي شرط  

 الاحتمال�ة.

 المطلب الثاني: خصائص البیئة ال�حر�ة ومساهمتها في رفع درجة المخاطرة 

درجة   رفع  في  م�اشر  �شكل  �ساهم  مما  للغا�ة،  تجعلها حساسة  فر�دة  �خصائص  ال�حر�ة  البیئة  تتمیز 

المخاطر البیئ�ة، وأبرزها الطب�عة المترا�طة والعابرة للحدود التي تجعل أضرار التلوث تمتد زمان�اً ومكان�اً لتشمل  

، لذا حاولنا تقس�م هذا المطلب الى فرع یتحدث عن خصائص البیئة ال�حر�ة وفرع آخر تطرقنا  مناطق ودولاً مجاورة

 ف�ه عن العوامل التي ترفع درجة المخاطرة  

 الفرع الأول: خصائص البیئة ال�حر�ة 

تتسم البیئة ال�حر�ة �طب�عة فیز�ائ�ة و��م�ائ�ة معقدة ودینام�ك�ة مستمرة. تساهم هذه المخاطر في رفع درجة  

المخاطر (سواء �انت مخاطر بیئ�ة، أو ملاح�ة أو صح�ة) نظرا لسرعة انتشار الملوثات واتساع نطاق تأثیرها  

 المكاني والزماني. 

من   %70تشكل ال�حار والمح�طات منظومة مائ�ة واحدة مرت�طة تغطي حوالي  الامتداد والترا�ط الجغرافي:   .1

   1سطح الأرض. هذا الترا�ط �جعل أي ضرر �حدث في منطقة ما قابلا للانتقال عبر الحدود الدول�ة. 

تتمیز الم�اه �حر�ة مستمرة ودائمة ناتجة عن الأمواج، المد والجزر، والت�ارات ال�حر�ة    الحر�ة والدینام�ك�ة: .2

 2العم�قة والسطح�ة.

تتداخل فیها العوامل الحیو�ة (كائنات دق�قة وثدی�ات) مع العوامل غیر الحیو�ة   التعقید البیئي والبیولوجي: .3

 .(الملوحة، جرجة الحرارة، الضوء والضغط)

 فع درجة المخاطرة الفرع الثاني: العوامل التي تر 

 
 .291، ص 2014نوار دهام مطر الز�یدي: الحما�ة الجنائ�ة للبیئة، الط�عة الأولى، منشورات الحلبي الحق�ق�ة،  1
أحمد محمود الجمل: حما�ة البیئة ال�حر�ة من التلوث في ضوء التشر�عات الوطن�ة والاتفاق�ات الإقل�م�ة والمعاهدات الدول�ة، منشأة   2

 .27المعارف، الإسكندر�ة، ص  
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الت�ارات ال�حر�ة والامواج تعمل �ــ "نظام نقل طب�عي" یوزع الملوثات  الانتشار السر�ع والواسع للملوثات:   .1

"مثل النفط، البلاست�ك، والمواد الك�م�ائ�ة لمسافات شاسعة. هذا �جعل حصر التلوث أو الس�طرة عل�ه امرا �الغ  

 الصعو�ة.

یردي ارتفاع درجة حرارة الم�اه العالم�ة (�سبب التغییر المناخي) الى  تفاقم الاثار المناخ�ة والحرار�ة:   .2

تغییر في الخصائص الفیز�ائ�ة للماء، مما ینتج عنه نقص في �م�ات الاكسجین المذاب. هذا الانخفاض مقترنا  

مئو�ة، یؤدي الى خنق ونفوق جماعي للأح�اء المائ�ة والشعاب    ° 35مئو�ة الى    °30بدرجة حرارة قد تتجاوز  

 .المرجان�ة

الأعماق الكبیرة، والظروف الجو�ة المتقل�ة، وقسوة الأمواج ترفع من  صعو�ة التدخل وسرعة الاستجا�ة:   .3

درجة مخاطر العمل�ات ال�حر�ة (مثل الاستكشاف، وناقلات النفط، وعمل�ة التدخل السر�ع لمكافحة التسرب النفطي  

 .1أو الإنقاذ)

 الم�حث الثاني: أنواع المخاطر المتعلقة �النقل ال�حري 

تعد المخاطر المرت�طة �النقل ال�حري من أهم التحد�ات التي تهدد سلامة السفن وال�ضائع والبیئة ال�حر�ة،  

وتتنوع بین مخاطر طب�ع�ة وملاح�ة، وأخرى �شر�ة وتقن�ة، إضافة إلى المخاطر الأمن�ة والحدیثة. وتكتسي دراستها 

تناول هذه المخاطر من خلال ثلاثة مطالب: المخاطر    أهم�ة �بیرة لفهم أس�ابها والحد من آثارها. وعل�ه، سیتم

 . 2الطب�ع�ة والملاح�ة، ثم المخاطر ال�شر�ة والتقن�ة، وأخیرا المخاطر الأمن�ة والحدیثة

 المطلب الأول: المخاطر الطب�ع�ة والملاح�ة (العواصف، الض�اب، الجنوح، التصادم) 

تعد المخاطر الطب�ع�ة والملاح�ة من أبرز التحد�ات التي تواجه النقل ال�حري، نظرا لما قد تسب�ه من  

اضرار جس�مة للسفن وال�ضائع والأشخاص. فالمخاطر الطب�ع�ة تنشأ عن الظواهر الجو�ة وال�حر�ة �العواصف  

، في حین ترت�ط المخاطر الملاح�ة �العوائق التي قد تواجه السفینة  3والض�اب والامواج العات�ة والت�ارات ال�حر�ة

اثناء ا�حارها، مثل التصادم والجنوح وسوء الملاحة والاخطاء ال�شر�ة. وتكم أهم�ة دراسة هذه المخاطر في التعرف  

 
، جامعة  01، العدد  13ال�حري في الجزائر"، مجلة الدراسات الاقتصاد�ة والمال�ة، المجلد    حمزة �الي، حناشي بورني، "التأكین 1

 . 63، ص 2020ي، د الوا -الشهید حمه لخضر 
جامعة ج�جل،  2 ال�حري،  التأمین  مق�اس  ال�حري،  التأمین  قانون  في  الس�اس�ة، محاضرات  والعلوم  الحقوق  �ل�ة  جامعة ج�جل، 

 الجزائر.
 )، قاموس مصطلحات التأمین، مدخل: المخاطر ال�حر�ة، الجزائر.CNAالمجلس الوطني للتأمینات ( 3
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على أس�ابها وآثارها، �ما �سهم في تعز�ز سلامة الملاحة ال�حر�ة واتخاذ التدابیر اللازمة للحد من وقوعها وتقلیل  

الخسائر الناجمة عنها، �ما حاولنا في هذا المطلب تقس�مه الى فرعین الأول جاء حول المخاطر الطب�ع�ة والثاني  

 .حول المخاطر الملاح�ة 

 :الفرع الأول: المخاطر الطب�ع�ة

تعد المخاطر الطب�ع�ة من أقدم واهم المخاطر التي تواجه الملاحة ال�حر�ة، إذ تنشأ �فعل الظواهر الطب�ع�ة  

والعوامل البیئ�ة الخارجة عن إرادة الانسان، مما �جعل التحكم فیها أو منع وقوعها أمرا �الغ الصعو�ة. وتشمل هذه  

ب الكث�ف، والت�ارات ال�حر�ة القو�ة، والاعاصیر، فضلا عن المخاطر العواصف ال�حر�ة، والامواج العات�ة، والض�ا

التغیرات المناخ�ة المفاجئة التي قد تؤثر على سلامة السفن والأشخاص وال�ضائع المنقولة �حرًا. ونظرا لما قد  

ال�حر�ة   التشر�عات  قبل  من  �بیر  �اهتمام  فقد حظیت  جس�مة،  و�شر�ة  ماد�ة  خسائر  من  الاخطار  هذه  تخلفه 

 نظمات الدول�ة، التي سعت الى وضع قواعد و�جراءات وقائ�ة للحد من آثارها.  والم

 أولا: العواصف:

 تعر�فها: .1

العاصفة هي اضطراب الجو اضطرا�ا عن�فا تمثل في ر�اح قو�ة شدیدة مصحو�ة في الغالب برعود وامطار  

 غز�رة، وتكون أكثر في فصل الشتاء، و�ستت�ع ذلك في ارتفاع في الأمواج ارتفاعا غیر معتاد عل�ه. 

�الإضافة الى ذلك تتعرض السفینة او ال�ضاعة الضرر �سبب سوء الأحوال الجو�ة الطقس من قوة ارتفاع  

متر في    30الى    18الأمواج ال�حر�ة وسرعة الر�اح القو�ة جدا حتى تعتبر عاصفة خاصة إذا بلغت سرعتها من  

 الثان�ة حسب التقدیر. 

وتكمن التفرقة بین العاصفة و�ین الأحوال الجو�ة للطقس الناتجة عن التغییرات الطب�ع�ة الجو�ة العاد�ة 

، إذ ان العاصفة تتمیز �العنف والقوة وتسمى أ�ضا "�العاصفة  1التي تحدث �شكل عادي متكرر ودائم في الطقس

العنف   هذا  مواجهة  من  ظهرها  على  المحملة  وال�ضائع  السفینة  قدرة  وعدم  قوتها  شدة  من  و�التالي  الهوجاء"، 

 
 71، ص 2006 طبو�كر سخري: القانون ال�حري، دار هومة للط�اعة والنشر والتوز�ع، الجزائر،  1

 342ص ، 1985مصطفى �مال طه: القانون ال�حري، الط�عة الثان�ة، دار النهضة العر��ة، بیروت، لبنان، ط  -
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نت�جة   ال�حر  القو�ة في  العملاقة والر�اح  العاصفة خاصة مع وجود الأمواج  �ه  تتمیز  الذي  القوي  والاضطراب 

 حدوث العاصفة.

 أس�اب حدوث العواصف:  .2

العواصف تحدث �سبب اختلافات مفاجئة في الضغط الجوي ودرجة الحرارة، مما یؤدي الى تحرك الر�اح  

�قوة. عندما یلتقي هواء دافئ ورطب مع هواء �ارد وجاف، یتسبب ذلك في تكو�ن غیوم ر�ام�ة ضخمة تؤدي الى  

عز�ز قوة العاصفة. �الإضافة الى ذلك،  العواصف الرعد�ة. �ما تلعب الت�ارات الهوائ�ة الصاعدة والها�طة دورا في ت 

�مكن ان تساهم عوامل مثل التغیرات الموسم�ة، الت�ارات المح�ط�ة، والاحت�اس الحراري في ز�ادة شدتها. �عض  

الجوي.   الغلاف  الى  و�صعد  الماء  یت�خر  عندما  الدافئة  المح�طات  فوق  تتشكل  الأعاصیر،  مثل  العواصف، 

�اح قو�ة تحمل الرمال والغ�ار في المناطق الجافة. تختلف أنواع العواصف من  العواصف الرمل�ة تحدث نت�جة ر 

 1حیث شدتها وتأثیرها بناءًا على العوامل المناخ�ة والجغراف�ة.

 ثان�ا: الض�اب

ُ�عدّ الض�اب من أخطر الظواهر الجو�ة التي تواجه الملاحة ال�حر�ة، لأنه یؤثر �شكل م�اشر على الرؤ�ة، 

 مما یز�د من احتمال وقوع الحوادث في ال�حر، خاصة في الموانئ والممرات ال�حر�ة المزدحمة.

 : همفهوم

الض�اب ال�حري هو تكاثف �خار الماء فوق سطح ال�حر، یؤدي إلى انخفاض مدى الرؤ�ة الأفق�ة إلى  

 2�یلومتر، وقد ینعدم أح�انًا �شكل ش�ه �امل. 1أقل من 

 الملاح�ة الفرع الثاني: المخاطر 

تعد المخاطر الملاح�ة من أبرز الاخطار المرت�طة �عمل�ات النقل ال�حري، إذ تنشأ نت�جة الصعو�ات والعوائق التي  

قد تواجه السفینة أثناء رحلتها ال�حر�ة وتؤثر في سلامة الملاحة. وترت�ط هذه المخاطر �عوامل متعددة، منها أخطاء  

 
سل�مان عبد الله إسماعیل، العواصف الغراب�ة والتراب�ة في العراق، تصن�فها وتحلیلها، مجلة الجمع�ة العراق�ة، جامعة �غداد، العدد    1

 .112، ص 1999، السنة 39
، ص  1990، مكت�ة غر�ب،  1، ط1990�سنة    8مدحت حافظ إبراه�م، شرح قانون التجارة ال�حر�ة الجدید الصادر �القانون رقم    2

32. 
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التوج�ه والملاحة، وسوء تقدیر المسارات ال�حر�ة، والاصطدام �السفن أو المنشأت ال�حر�ة، والجنوح الى المناطق  

الضحلة، فضلا عن العوائق الطب�ع�ة غیر المرئ�ة. وتكتسي هذه المخاطر أهم�ة خاصة �النظر الى ما قد یترتب  

الامر الذي استدعى الى وضع قواعد فن�ة وقانون�ة تهدف  علیها من اضرار تمس السفینة وحمولتها والبیئة ال�حر�ة،  

 الى تعز�ز سلامة الملاحة والحد من وقوع الحوادث ال�حر�ة.

 أولا: الجنوح

ونعني �ه توقف السفینة عن ملاحة فترة من الزمن، لاحتكاكها �قاع   الجنوح والتنشیب :  مفهوم الجنوح .1

ال�حر أو شاطئه، او الصخور او حطام السفن الغارقة، او أ�ة عق�ة أخرى من عوائق الملاحة دون ان 

 1تتمكن من الخروج من هذا المأزق بوسائلها وامكان�اتها الخاصة لها.

تعو�ض  �كون مسؤولا عن  الضمان، ولا  یتحلل من هذا  المؤمن  فإن  له  المؤمن  ناتجین عن خطأ  إذا �ان  اما 

 2الاضرار اللاحقة �السفینة أو ال�ضائع.

 التصادم  ثان�ا:

تتلخص الاخطار ال�حر�ة من قبل شر�ات التأمین في خطر العاصفة، الجنوح التصادم الارساء الجبري، الرمي  

في ال�حر، الإسعاف والإنقاذ، النهب والسرقة، الحر�ق وهذه الأخیرة منصوص علیها مس�قا في الشروط العامة  

 لوثائق التأمین ال�حري. 

 كما �مكن للأطراف ان �ض�فوا، أو ینقصوا منها في وثائق التأمین ال�حري.

والطرفان غیر مقیدان بتلك الاخطار ال�حر�ة التي تتضمنها الشروط العامة و�تمتع �ل طرف �حر�ة اقتراح اخطار  

 3أخرى.

 
 93، ص 2007 ططارق جمعة س�ف: تأمین النقل الدولي، دار الفكر الجامعي، الإسكندر�ة، مصر،  1
 .342مرجع سابق، ص المصطفى �مال طه:  2

 336، ص 1995هشام فرعون: القانون التجاري ال�حري، منشورات جامعة حلب، سور�ا، ط -

 . 317، ص 1999 ط: قانون التجارة ال�حر�ة، منشأة المعارف للنشر والتوز�ع، الإسكندر�ة، مصر، عبد الحمید الشوار�ي 3
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وتحدید المقصود �التصادم ال�حري في مجال التأمین ال�حري له أهم�ة �بیرة، لكن هذه الأهم�ة أثرها لا  

�ظهر إذا �ان التأمین ضد جم�ع الاخطار، إذ أن التصادم �عتبر في هذه الأهم�ة أثرها لا �ظهر إذا �ان التأمین  

 1ر�ا دائما.ضد جم�ع الاخطار، إذ ان التصادم �عتبر في هذه الحالة خطرا �ح

 2ولكن الغا�ة منها التأمین وفق لشروط قواعد الاعفاء من الخسارة الخاصة.

 3�عتبر التصادم ال�حري من أكثر الاخطار المتوقع حدوثها وقوعها حتما"

 مفهوم التصادم ال�حري  .1

من القانون ال�حري على أنه: "�عد تصادم سفن في ال�حار،    273عرفه المشرع الجزائري في نص المادة  

كل ارتطام مادي او اصطدام بین السفن في ال�حر او بین السفن و�واخر الملاحة الداخل�ة دون الاخذ في الاعت�ار  

 4للم�اه التي وقع فیها التصادم".

 من نفس القانون على انه:   3و  2/ 274وتض�ف المادة 

"... �ش�ع تصادم سفن في ال�حار حسب مفهوم هذا الفصل �ل ارتطام حاصل بین سفینة ومنشأة ثابتة  

 او شيء ثابت في نقطة معینة وواقعة في الأملاك العموم�ة ال�حر�ة.

وتش�ه �ذلك بتصادم سفن في ال�حار �ل خسارة تسببها سفینة اما لسفینة أخرى، او لأش�اء او اشخاص  

موجودین على متنها على إثر تنفیذ او اهمال مناورة في الملاحة، او عدم مراعاة القاعد مع عدم حصول اصطدام  

 او ارت�اط �صفة م�اشرة.

 
، ص 1986  طمحمود سمیر الشرقاوي: الخطر في التأمین ال�حري، الط�عة الثان�ة، دار القوم�ة للط�اعة والنشر والتوز�ع، مصر،    1

325 . 
 .103مرجع سابق، ص المصطفى �مال طه:  2
 .116مرجع سابق، ص المصطفى �مال طه:  3
، المعدل والمتمم،  29، العدد  1977، الصادر في الجر�دة الرسم�ة لسنة  1976أكتو�ر    23المؤرخ في    80-76انظر، الامر    4

والمتضمن القانون ال�حري، ج. ر،   80-76  للأمر، الصادر في ج. ر، والمتمم  25/06/1998المؤرخ في    05-98�القانون رقم  

 . 46، العدد 2010لسنة 
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 1فالمشرع الجزائري قد اعتمد على اتجاه معاهدة برو�سل في تعر�ف التصادم ال�حري.

 المطلب الثاني: المخاطر ال�شر�ة والتقن�ة (الاخطار الملاح�ة، الاخطار الم�كان�ك�ة) 
تُعد المخاطر ال�شر�ة والتقن�ة من أبرز المخاطر التي تواجه الملاحة ال�حر�ة، إذ ترت�ط �عوامل ناتجة عن  

تدخل العنصر ال�شري أو عن الأعطال التي تصیب السفن ومعداتها. ف�الرغم من التطور الكبیر الذي شهدته  

شر�ة تشكل سبً�ا رئ�سً�ا في وقوع العدید من  وسائل النقل ال�حري وأنظمة الملاحة الحدیثة، لا تزال الأخطاء ال� 

الحوادث ال�حر�ة، سواء �سبب سوء التقدیر أو الإهمال أو ضعف الكفاءة المهن�ة. �ما أن الأعطال الم�كان�ك�ة  

والتقن�ة التي قد تصیب محر�ات السفن أو تجهیزاتها الملاح�ة تسهم بدورها في تعر�ض الرحلات ال�حر�ة لمخاطر  

ي إلى خسائر ماد�ة و�شر�ة و�یئ�ة. وانطلاقًا من ذلك، سیتم التطرق في هذا المطلب إلى دراسة  جس�مة قد تؤد

أهم صور هذه المخاطر، والمتمثلة في الأخطار الملاح�ة الناجمة عن العنصر ال�شري، والأخطار الم�كان�ك�ة  

، وقد حاولنا تقس�م هذا المطلب الى فرع یتحدث عن المخاطر ال�شر�ة والفرع  المرت�طة �الجوانب التقن�ة للسفینة

 الثاني حول المخاطر التقن�ة 

 الفرع الأول: المخاطر ال�شر�ة (الاخطار الملاح�ة المتعلقة �النقل ال�حري)

تُعد المخاطر ال�شر�ة من أهم مصادر الخطر في مجال النقل ال�حري، إذ یرت�ط وقوع العدید من الحوادث  

ال�حر�ة �الأخطاء التي تصدر عن الأشخاص القائمین على تشغیل السفینة أو إدارتها. فرغم التطور التكنولوجي  

سمًا في ضمان سلامة الرحلة ال�حر�ة، حیث  الذي عرفته وسائل الملاحة ال�حر�ة، ی�قى العنصر ال�شري عاملاً حا 

�مكن أن یؤدي الإهمال أو سوء التقدیر أو نقص الخبرة والتدر�ب إلى وقوع حوادث تصادم أو جنوح أو غیرها من  

الأخطار الملاح�ة. لذلك تحظى المخاطر ال�شر�ة �أهم�ة خاصة في الدراسات ال�حر�ة، نظرًا لتأثیرها الم�اشر على  

السفینة الملاح�ة    سلامة  أهم الأخطار  تناول  الفرع  المنقولة. وعل�ه، سیتم من خلال هذا  وال�ضائع  والأشخاص 

 المرت�طة �العنصر ال�شري في مجال النقل ال�حري.

 أولا: تعر�فها

 
المرسوم رقم    1 الخاصة بتحدید    174-64انظر  الدول�ة  الاتفاق�ة  الشعب�ة في  الد�موقراط�ة  الجزائر�ة  الجمهور�ة  المتعلق �مشار�ة 

 . 1964، لسنة 13، ج. ر، عدد 2010أكتو�ر  10مسؤولي ملاكي البواخر ال�حر�ة الملكة في برو�سل في 
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الاخطار الملاح�ة هي جم�ع العوامل والظروف التي تهدد سلامة الملاحة ال�حر�ة اثناء سیر السفن في  

 1ال�حار والمح�طات والموانئ، وقد تؤدي الى حوادث �الغرق أو التصادم أو الجنوح أو تلف ال�ضائع.

 الفرع الثاني: المخاطر التقن�ة (الاخطار الم�كان�ك�ة المتعلقة �النقل ال�حري)

تمثل المخاطر التقن�ة أو الم�كان�ك�ة أحد أهم التحد�ات التي تواجه قطاع النقل ال�حري، إذ ترت�ط �الأعطال  

والاختلالات التي قد تصیب السفینة أو أجهزتها ومعداتها أثناء الرحلة ال�حر�ة. فعلى الرغم من التطور التكنولوجي  

ل تعرض المحر�ات أو أنظمة التوج�ه أو وسائل الاتصال  الذي شهدته صناعة السفن وأنظمة الملاحة، فإن احتما

والمعدات الفن�ة للأعطال �ظل قائمًا، مما قد یؤثر على سلامة الملاحة و�ؤدي إلى وقوع حوادث �حر�ة وخسائر  

ماد�ة و�شر�ة جس�مة. لذلك تكتسي هذه المخاطر أهم�ة خاصة في مجال السلامة ال�حر�ة، �اعت�ار أن الحد منها  

الص�انة الدور�ة والرقا�ة الفن�ة المستمرة والالتزام �المعاییر التقن�ة المعتمدة. وعل�ه، سیتم في هذا الفرع  یتطلب  

 2التطرق إلى أهم الأخطار الم�كان�ك�ة والتقن�ة التي قد تواجه السفن أثناء عمل�ات النقل ال�حري.

 اعطال المحر�ات  .1

 تعطل أجهزة الملاحة .2

 3الحرائق والانفجارات .3

المطلب الثالث: المخاطر الأمن�ة والحدیثة (القرصنة ال�حر�ة، الإرهاب، والمخاطر السیبران�ة على 

 أنظمة الملاحة)

شهد قطاع النقل ال�حري خلال العقود الأخیرة تطورات متسارعة نت�جة التقدم التكنولوجي والعولمة وتزاید حر�ة  

التجارة الدول�ة، الامر الذي أدى الى ظهور أنماط جدیدة من المخاطر الى جانب المخاطر التقلید�ة المعروفة. 

ى المخاطر الطب�ع�ة أو الملاح�ة، بل امتدت لتشمل  فلم تعد التهدیدات التي تواجد الملاحة ال�حر�ة تقتصر عل

مخاطر امن�ة �أعمال القرصنة ال�حر�ة والتهر�ب والإرهاب ال�حري، فضلاً عن المخاطر الحدیثة المرت�طة �التحول  

قد تؤثر    الرقمي واستخدام الأنظمة الالكترون�ة في إدارة وتشغیل السفن، وما یترتب عنها من تهدیدات سیبیران�ة

على سلامة الملاحة ال�حر�ة وامنها. ونظرا لتزاید خطورة هذه التهدیدات وتنوع آثارها الاقتصاد�ة والأمن�ة والبیئ�ة، 

أص�ح من الضروري دراستها وتحلیلها للوقوف على سبل الحد من آثارها، وعل�ه سیتم في هذا المطلب تناول أهم  

 
 .72، ص2005علي بن غانم، التأمین ال�حري وذات�ة نظامه القانوني، دیوان المطبوعات الجامع�ة، الجزائر،  1
 .10، ص 2011محمد سمیر الشرقاوي، القانون ال�حري، دار النهضة العر��ة، مصر،  2
 . 19، ص2011، 1عبد الفضیل محمد احمد، القانون الخاص ال�حري، دار الفكر والقانون، مصر، ط 3
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المخاطر الأمن�ة التواجه النقل ال�حري، وذلك على شكل فرعین الأول المخاطر الان�ة والفرع الثاني على شكل  

المخاطر الحدیثة وقد حاولنا تقس�م هذا المطلب أ�ضا الى فرعین جاء الأول تحت عنوان المخاطر الأمن�ة والثاني  

 حول المخاطر الحدیثة

 الفرع الأول: المخاطر الأمن�ة 
تعد المخاطر الأمن�ة من أخطر التحد�ات التي تواجه قطاع النقل ال�حري في الوقت المعاصر، لما لها  

من تأثیر م�اشر على سلامة السفن وأطقمها وال�ضائع المنقولة. وتتمثل هذه المخاطر في مختلف الأفعال غیر  

المسلح على السفن، وعمل�ات التهر�ب،  المشروعة التي تستهدف الأنشطة ال�حر�ة، مثل القرصنة ال�حر�ة، والسطو  

التهدیدات   هذه  تنامي  في  الدول�ة  والتجارة  الملاحة  في حر�ة  المستمرة  الز�ادة  وقد ساهمت  ال�حري.  والإرهاب 

واتساع نطاقها، مما دفع المجتمع الدولي الى تبني العدید من التدابیر والاتفاق�ات الرام�ة الى تعز�ز الأمن ال�حري  

ات الملاح�ة. وعل�ه، سیتم في هذا الفرع دراسة اهم صور المخاطر الأمن�ة التي تواجه النقل ال�حري  وحما�ة الممر 

 وآثارها على سلامة الملاحة ال�حر�ة.

 أولا: القرصنة ال�حر�ة

 تعر�فها: .1

 في الفقه الدولي:  .أ

) الى ان القرصنة  Pellaلم یتفق الفقه الدولي على تعر�ف موحد للقرصنة ال�حر�ة فقد ذهب الفق�ه بیلا (

ال�حر�ة هي أفعال عنف یتم ارتكابها بدافع المكاسب الخاصة، وهي موجهة ضد الأشخاص بذواتهم أو من اجل 

 1سلب أموالهم في أماكن لا تخضع لس�ادة أي دولة معینة، ومن شأن هذه الأفعال الاخلال �سلامة هذه الأماكن.

فقد ذهب الى ان القرصنة تتمثل في قطع الطر�ق في ال�حر، تتكون هذه   (Fauchille)أما الفق�ه فوشي  

 الجر�مة في رأ�ه إذا توافرت ثلاثة عناصر أساس�ة: 

 وجود سفینة على متنها مجموعة من الأشخاص یرتكبون أفعال عنف غیر مشروعة 

  أن �كون هذا العنف موجها ضد جم�ع السفن الم�حرة بدون تفرقة 

 .أن ترتكب اعمال العنف في عرض ال�حرF

2 

 
 Pella, Vespasien, la répression de la piraterie, Hague Recueil, 1926,P 169انظر:  1
   Fauchille Paul, trait de droit international Public, TI, Paris 1923,P126 انظر: 2
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 :  1982في اتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار لسنة  .ب

القرصنة   قبیل  تعد من  التي  الأفعال  بتعداد  قامت  وانما  ال�حر�ة،  للقرصنة  تعر�فا  الاتفاق�ة  تتضمن هذه  لم 

 ال�حر�ة بنصها على ما یلي: "أي عمل من الاعمال التال�ة �شكل قرصنة:

أي عمل غیر قانوني من اعمال العنف او الاحتجاز أو أي عمل سلب یرتكب لأغراض خاصة من قبل   . ج

 طاقم أو ر�اب سفینة خاصة أو طائرة خاصة و�كون موجها: 

   في آعالي ال�حار، ضد سفینة أو طائرة أخرى، أو ضد اشخاص او ممتلكات على ظهر تلك السفینة أو

 على متن تلك الطائرة.

  .ضد سفینة او طائرة او اشخاص او ممتلكات في مكان �قع خارج ولا�ة أ�ة دولة 

أي عمل من اعمال الاشتراك الطوعي في تشغیل سفینة او طائرة مع العلم بوقائع تضفي على تلك السفینة  . ح

 أو الطائرة صفة القرصنة. 

أي عمل �حرض على ارتكاب أحد الاعمال الموصوفة في احدى الفقرتین "أ" و "ب" أو �سهل عن عمد   . خ

 ارتكابها.

تعد جر�مة القرصنة و�حق جر�مة دول�ة و�ین ذلك أن ال�عد الدولي هو الر�ن الوحید الممیز للجر�مة الدول�ة 

عن الجرائم العاد�ة المنصوص علیها في القوانین الوطن�ة، فأعمال العنف التي �قترفها القراصنة تعد سلو�ا غیر  

ة الجنائ�ة، ألا وهي امن وسلامة الملاحة ال�حر�ة في  مشروع ومن شأنه المساس �المصلحة الدول�ة الجدیرة �الحما�

 عرض ال�حار.

تكاد تجمع اراء الفقه الدولي على وجوب اشتراط ارتكاب جر�مة القرصنة ال�حر�ة في أعالي ال�حار أو في  

و�ستنتج من ذلك أن فعل العنف الذي �قع على السفینة في الم�اه الإقل�م�ة لدولة    1مكان �قع خارج ولا�ة أي دولة. 

ما أو في الم�اه الداخل�ة لا �مكن اعت�اره �مثا�ة جر�مة قرصنة �حر�ة وفقا للمفهوم القانوني الدقیق. �ما �ستثنى  

 2من ذلك الاعمال المشابهة التي ترتكب لأغراض س�اس�ة من هذا الوصف.

 
، سنة  1، ط1982أحمد أبو الوفا محمد، القانون الدولي لل�حار على ضوء احكام المحاكم الدول�ة والوطن�ة وسلوك الدول واتفاق�ة    1

 . 403-402، القاهرة، ص 1988-1989
لهذا السبب لم �عتبر اختطاف السفینة سانتا مار�ا من قبل مناهضي نظام الحكم في البرتغال من قبیل القرصنة، �ما لا �مكن    2

 اعت�ار اعمال الثوار في الحروب من اعمال القرصنة انظر في هذا: 
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 القرصنة ال�حر�ة في المتوسط: .2

كان ال�حر المتوسط مجالا لصراعات الدول العظمى و�ین ��انات متجاورة طیلة عقود من الزمن، ففي القرن  

الإنجلیز�ة،  الفرنس�ة،  ال�حر  ولصوص  المغار��ة  القرصنة  لاس�ما  �ه  ال�حر�ة  القرصنة  انتشرت  عشر  السادس 

دول الأورو��ة حرفة السلب والنهب في  الهولند�ة، إضافة الى قراصنة مالطة الذین �انوا �حترفون تحت لواء ال

 1ال�حر.

الاس�ان   علیهم  أطلقوا  الذین  والعثمانیین،  الجزائر�ین  الر�اس  �ه  �قوم  �ان  الذي  النشاط  تحدید  وجب  وهنا 

والفرنسیین �أنهم قراصنة فنشاطهم أنذاك �عتبر في التار�خ العر�ي جهدا من اجل حما�ة ارض الإسلام التي �انت 

ا ال�حر�ة وحما�ة السكان، في حین أن نشاط  تعاني من محاولات احتلال الدول الغر��ة من خلال حما�ة م�اهه

 قرصنة ال�حر�ة الأورو��ة، �ان بهدف السلب والنهب والقتل وهو ما �عتبر جر�مة خطیرة في حق الإنسان�ة.

نفذت القرصنة في ال�حر الأب�ض المتوسط حتى القرن السا�ع عشر بواسطة القوارب الصغیرة ال�ارعة والمسلحة 

�أسلحة خف�فة وتكون في �ثیر من الأح�ان مأهولة �عدد �بیر من القراصنة من اجل ان �طغى العدد على طواقم  

الأورو�ي لم تعد تصلنا اخ�ار عن عمل�ات  السفن التجار�ة، غیر انه �عد تعرض دول جنوب المتوسط للاستعمار  

 2قرصنة في هذه المنطقة.

ذ�رت القوات المسلحة المالط�ة أن مجموعة من الأشخاص "اختطفوا"    2019مارس    27غیر انه، و�تار�خ  

" یبدو انها �انت تتجه نحو مالطا، عندما �انت على �عد ستة ام�ال من  1  سفینة تجار�ة تحمل اسم "إل هیبلوا 

الساحل اللیبي. وقالت متحدثة �اسم الج�ش المالطي في تصر�ح لو�الة الان�اء الألمان�ة، أن السلطات المالط�ة  

ضع الج�ش المالطي  تلقت تقار�ر عن السفینة المختطفة تفید �إطلاقها لنداء استغاثة �عد تعرضها لعمل�ة قرصنة، وو 

 
GOYARD Claude, L’affaire du santa Maria, Revue Générale De Droit International Public, 1962, P 

3-142 

، 2007، الجزائر،  2المنور مروش، دراسات عن الجزائر في العهد العثماني القرصنة الاساطیر والواقع، دار القص�ة للنشر، ج  1

 .7ص
،  1997، دار الغرب الإسلامي، الط�عة الأولى، بیروت، سنة  1712عمار بوحوش، التار�خ الس�اسي للجزار من البدا�ة ولغا�ة    2

 .13ص
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 108وحدات في وضع الاستعداد، من اجل استرجاع السفینة، حیث اتضح ف�ما �عد، ان الامر یتعلق �استیلاء  

 1مهاجر غیر شرعي على هذه السفینة من اجل تحو�لها الى احدى الدول الأورو��ة. 

 تأثیرات القرصنة ال�حر�ة:  .3

تشكل القرصنة ال�حر�ة خطرًا حق�ق�ا لكثیر من دول العالم الساحل�ة حیث سجلت في الفترة الأخیرة العدید من  

عمل�ات القرصنة ال�حر�ة من قبل مجموعات القراصنة المسلحین في انحاء متفرقة من العالم، والتي أص�حت تشكل  

ونت�جة لذلك فإن تكال�ف الشحن والتأمین والاستیراد    تهدیدًا حق�قً�ا على الامن ال�حري و�ذلك على خطوط الملاحة،

 والتصدیر على السفن التجار�ة ازدادت �شكل ملحوظ وقد �كون لها ت�عات اقتصاد�ة سلب�ة على الموانئ الساحل�ة. 

وفي ظل عدم الاستقرار الس�اسي والأمني في �عض الدول فإن سواحلها سوف تظل ملجأً آمنًا للسفن التي  

للجماعات   مالي  �مثا�ة مصدر  أص�حت  التي  القرصنة  عمل�ات  فإن  و�دورها  القراصنة،  قبل  من  اختطافها  یتم 

 2تفاعل المجتمع الدولي تجاهها.المسلحة، سوف تستمر وقد تزداد أو تقل وتیرتها في المستقبل المنظور، حسب 

�ضاف الى ذلك، فقد أدت عمل�ات القرصنة المنتشرة في منطقة القرن الافر�قي الى تواجد عسكري دائم في  

، الذي �سمح لها �مرافقة  1838المنطقة. حیث نجحت �ل من فرنسا والولا�ات المتحدة في استصدار القرار رقم  

رسلت �ل من روس�ا، الهند، تر��ا، �ندا،  وتأمین السفن المارة في الم�اه الإقل�م�ة للصومال وخل�ج عدن، �ما أ 

 3مالیز�ا، جنوب افر�ق�ا و�یران قوات حر��ة لحما�ة سفنها واث�ات وجودها الإقل�مي في المنطقة.

ورغم ان هناك من �قلل من خطورة الوجود العسكري الأجنبي على امن المنطقة، على اعت�ار انه مؤقت  

ومرت�ط �مهمة القضاء على القراصنة وتأمین الملاحة ال�حر�ة الدول�ة، إلا انه في الواقع �مثل تهدیدا استرات�ج�ا  

وجود دائم او طو�ل المدى في ضوء التطورات    لدول المنطقة والامن والاستقرار الاقل�مین، خصوصا إذا تحول الى

التي توحي �عجز الحل العسكري عن القضاء على القراصنة، والذي �ستدعي �طب�عة الحال �قاء القوات العسكر�ة  

للدول في المنطقة. فهناك مخاوف من ان یؤدي الوجود العسكري طو�ل المدى في المنطقة الى خلق عرف وواقع  

 
 . 2019ماي  22، تار�خ الز�ارة https://www.masrawy.com/news/news_publicaffairesموقع  مقال منشور على 1
تار�خ الز�ارة    OM/MSC-http://www.mod.gov.om/arالمخاطر ال�حر�ة، مقال منشور في مجلة الامن ال�حري على الموقع    2

 . 2019ماي  23
حاشي عسبلي فیدو، جر�مة القرصنة ال�حر�ة في الصومال و�عدها الأمني، مذ�رة ماجستیر، جامعة نا�ف العر��ة للعلوم الأمن�ة،    3

 . 80، ص 2012الر�اض، 

https://www.masrawy.com/news/news_publicaffaires
http://www.mod.gov.om/ar-OM/MSC
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جدیدین �ض�فان على الوجود العسكري شرع�ة مما س�شكل حسب الخبیر العسكري "طلعت مسلم" "سا�قة �صعب  

 1التغلب علیها" تهدد س�ادة دول المنطقة وامنها، وتعزز قدرة الدول الكبرى على التدخل في الشؤون الداخل�ة للدول. 

 ثان�ا: الإرهاب ال�حري 

ان الإرهاب أص�ح في وقتنا الحالي أكثر الجرائم رع�ا خاصة وأن تلك الظاهرة لا تعترف �حدود    ك لا ش

ولا تتقید �جنس�ة معینة أو انتماء محدد، وهذا ما دفع �عض الفقهاء الى القول إن الإرهاب أص�ح صالحا للاستخدام  

 2كبدیل للحروب التقلید�ة.

 تعر�ف الإرهاب ال�حري  .1

، �انت هناك خش�ة دول�ة من  2001/09/11في ظل الأخطار الجدیدة التي فرضت نفسها منذ أحداث  

موحد   تعر�ف  یوجد  لا  أنه  هو  ی�قى مطروح  الذي  والمشكل  إرهاب�ة،  أعمال  في  الطائرات  مثل  السفن  استخدام 

سطین�ة أعمال إرهاب�ة، ترى  للإرهاب، ففي الوقت الذي تعتبر ف�ه أمر�كا الأعمال التي تقوم بها حر�ة حماس الفل

) من 02الدول العر��ة أنها أعمال تدخل في إطار الدفاع المشروع عن الوطن وتم تأكید ذلك في المادة الثان�ة (

لمكافحة الإرهاب العر��ة  الكفاح    3الاتفاق�ة  ذلك  في  �ما  الوسائل  �مختلف  الكفاح  تعد جر�مة حالات  "لا  �قولها 

 المسلح ضد الاحتلال الأجنبي والعدوان من أجل التحرر وتقر�ر المصیر وفقا لم�ادئ القانون الدولي..." 

عرفت الفقرة الثان�ة من المادة الأولى من الاتفاق�ة المذ�ورة الإرهاب على النحو التالي: «كل فعل من  

أفعال العنف أو التهدید �ه أ�ا �انت بواعثه أو أغراضه �قع تنفیذا لمشروع إجرامي فردي أو جماعي یهدف إلى  

حر�تهم أو أمنهم للخطر، أو إلقاء الضرر �البیئة    إلقاء الرعب بین الناس أو ترو�عهم �إیذائهم أو تعر�ض ح�اتهم أو 

أو �أحد المرافق أو الأملاك العامة أو الخاصة أو احتلالها أو الاستیلاء علیها، أو تعر�ض أحد الموارد الوطن�ة  

 للخطر» 

 وقد سجل التار�خ ال�حري عدد من العمل�ات الإرهاب�ة على السفن نذ�ر منها:

 
خالد احمد الرماح، "القرصنة الصومال�ة �تهدید للأمن القومي ال�مني"، من �تاب القرصنة ال�حر�ة في خل�ج عدن والمح�ط الهندي،    1

 .94، ص 2010الط�عة الأولى، و�الة الان�اء ال�من�ة، س�ا 
 .142، ص1986أحمد جلال عز الدین، الإرهاب والعنف الس�اسي، دار الحر�ة للصحافة والط�اعة والنشر،  2
الداخل�ة والعدل العرب في الاجتماع المشترك الذي عقد في شهر أفر�ل سنة    3 التي اعتمدها مجلسا وزراء   1998هي الاتفاق�ة 

   .�القاهرة
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، من طرف أر�عة أشخاص  1985أكتو�ر    07) بتار�خ  Achille Lauroاختطاف السفینة الس�اح�ة أكیلي لاورو    -

 وتسلمها إلى السلطات المصر�ة مقابل السماح للمختطفین �التوجه إلى تونس.

التي   (City Of Poros) الهجوم على سفینة النزهة الحاملة لاسم مدینة بوروس  1988جو�ل�ة    11بتار�خ   -

 .أشخاص قبل فرار المجموعة 09مسافر في الم�اه الإقل�م�ة الیونان�ة وقتل في العمل�ة   500كانت تقل 

بینما    USS) (Coleوقع تفجیر انتحاري ضد المدمرة الأمر�ك�ة یو اس اس �ول    2000أكتو�ر    12بتار�خ    -

 1.�حار أمر�ك�ا 17عن مقتل   وأسفر الهجوم كانت راس�ة �القرب من میناء عدن ال�مني، 

"روب و�غهیل"، قامت زوارق    ، ووفقاً لتصر�حات مدیر العمل�ات الأطلس�ة في لیب�ا الجنرال2011في أفر�ل    -

�حر�ة لیب�ة تعمل تحت إشراف الرئ�س القذافي بتلغ�م مشارف میناء "مدینة مصراتة" التي تس�طر علیها المعارضة  

لیب�ة بهدف منع التواصل مع المیناء �منفذ على العالم الخارجي، لتنطلق ف�ما �عد عمل�ات �سح ألغام ناجحة دون 

 2.خسائر تذ�ر

میلاً �حر�اً    40، هجوم على زورق تا�ع للقوات ال�حر�ة المصر�ة أثناء ق�امة بدور�ة على �عد  2014في نوفمبر   -

كانت تخطط للتسلل إلى الأراضي   "داعش"شمال میناء دم�اط من طرف مجموعة إرهاب�ة �شت�ه في انتمائها لتنظ�م  

قوارب استعملت في الهجوم   4مفقودین، في حین تم تدمیر  �حارة 8و أسفر الاشت�اك عن غرق الزورق المصر�ة. 

 3إرهابي ممن شار�وا في العمل�ة. 32واعتقال 

میلاً �حر�اً    40، هجوم على زورق تا�ع للقوات ال�حر�ة المصر�ة أثناء ق�امة بدور�ة على �عد  2014في نوفمبر    -

شمال میناء دم�اط من طرف مجموعة إرهاب�ة �شت�ه في انتمائها لتنظ�م "داعش" �انت تخطط للتسلل إلى الأراضي  

قوارب استعملت في الهجوم   4مفقودین، في حین ثم تدمیر  �حارة 8و أسفر الاشت�اك عن غرق الزورق  المصر�ة.

 إرهابي ممن شار�وا في العمل�ة؛ 32واعتقال 

 
1  Edouard Bertain-Mourot, Frédéric Lelieur et Emmanuel Terroir, Terrorism et Piraterie des menaces 

contemporaines à la sureté maritimes de marchandises, édition L'harmattan ; 2005, P13 

، في   2011أفر�ل    29سفن الأطلسي تمنع قوات القذافي من تلغ�م میناء مصراتة ، مقال نشر في جر�دة الشروق الیومي بتار�خ    2

 2019جو�ل�ة  27، تار�خ الز�ارة  http://www.echoroukonline.com الموقع
 ، في الموقع2014نوفمبر    13مفقودین في هجوم على زورق لل�حر�ة المصر�ة، مقال منشور في جر�دة العر��ة نت بتار�خ   8  3

http://www.alarabiya.net  2019سبتمبر  22، تار�خ الز�ارة.   
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شهدت الجزائر العدید من الهجمات الإرهاب�ة في المجال ال�حري ذات ال�عد الإسترات�جي والتكت�كي على حدٍ سواء،  

 07، الذي خلف  1994جو�ل�ة    8مثل الهجوم المسلح على ال�اخرة الإ�طال�ة في میناء "جن جن" �ج�جل في  

د�سمبر    24وزرع عبوة ناسفة في دعامة الرص�ف لتفجیر زورق حرس السواحل أثناء رسوه �میناء دلس في    1قتلى،

 2.جر�ح 13و ، خلف قتیل 2005

 

 

 آثار الإرهاب ال�حري   .2

یتم تنفیذ العمل الإرهابي في ال�حر �طر�قتین : الأولى هي أن تستخدم السفینة نفسها �سلاح للق�ام �عمل�ة  

تفجیر منشأة أو سفینة أخرى أي تنفیذ عمل�ة انتحار�ة بواسطة سفینة وهي عمل�ة من الصعب على أجهزة الأمن 

شراع�ة، سفینة نزهة، سفینة نقل...)، أما الطر�قة في أي دولة مراقبتها لكون أنه �مكن استعمال أي نوع من السفن (

الثان�ة، فتقوم على وضع المتفجرات داخل الحاو�ات التي تنقلها السفن مخ�أة بین السلع ومن ثم تفجیر الحاو�ة في  

، وعل�ه أص�حت السلع الیوم تخضع لمراق�ة  3المیناء أو �أحد المناطق الاسترات�ج�ة خلال مسار الحاو�ة إلى وجهتها

 دق�قة خلال مسارها ابتداء من عمل�ات شحنها على متن السفن، ثم النقل ووصولا إلى عمل�ات التفر�غ.

ما �میز الإرهاب ال�حري هو النتائج الخطیرة التي �خلفها، فإستخدام السفن الصغیرة �وسیلة لتفجیر قواعد �حر�ة  

أو منشآت عائمة أو تر�ی�ات �حر�ة إسترات�ج�ة ینتج عنه و�صفة حتم�ة تشو�ش على التجارة الدول�ة �شكل �بیر  

النقل ال�حري إضافة خسائر في الأرواح والمعدات و�ذا    �ارتفاع حقوق التأمین ال�حري الذي یت�عه ارتفاع تكال�ف

 الوقود والنفط الخام الذي تنقله السفن. الآثار الكارث�ة على البیئة ال�حر�ة من جراء إنسكا�ات

 
1  RAND Corporation, Database of Worldwide Terrorism Incidents (RDWTI), URL  :

http://smapp.rand.org  2019سبتمبر  22، تار�خ الز�ارة . 
2explosion criminelle de deux Bombes sur le Quai des Garde-Côtes de Dellys le soir:  24 décembre 
2005  ، 2019/09/22تار�خ الز�ارة   .   
3Khanssa LAGDAMI, La menace du terrorisme maritime en Méditerranée, revue électronique, Centre 

de droit Maritime et Océanique, Université de Nantes, Vol 18/01/2012 
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تعتمد الدول في محار�تها للأعمال الإرهاب�ة في ال�حر على محور�ن الأول  :  1التصدي للإرهاب ال�حري   .3

 یتمثل في حما�ة الطرق والمسالك ال�حر�ة والثاني في التدخل في أعالي ال�حار. 

ال�حر�ةالطرق    حما�ة .أ الأمن    :والمسالك  قواعد  وتعز�ز  السفن  على  فعالة  مراق�ة  فرض  أجل  من 

المدونة الدول�ة لمراق�ة السفن والمرافق المینائ�ة    ،2002�الموانئ اعتمدت المنظمة ال�حر�ة الدول�ة في د�سمبر  

والتي نصت على عدد من الإجراءات الأمن�ة الإلزام�ة التي تقوم بها الدول على مستوى الموانئ و�ذا على متن  

 السفن. 

ال�حار .ب أعالي  في  إلى ظاهرة  :  التدخل  تشر  لم  ال�حار  لقانون  المتحدة  الأمم  اتفاق�ة  أن  �الرغم من 

الإرهاب ال�حري غیر أن الحوادث ال�حر�ة المتتال�ة سنوات الثمانینات شدت انت�اه المنظمة ال�حر�ة الدول�ة التي 

) التي �لفت �موجبها لجنة الأمن ال�حري لتطو�ر آل�ات تقن�ة وعمل�ة للوقا�ة الفعالة ضد  14(  584اللائحة أ    تبنت

الأعمال غیر القانون�ة الموجهة ضد الر�اب وطاقم السفن، و�الفعل فقد تم تبني اتفاق�ة قمع الأعمال غیر المشروعة  

 88.192مارس  10الموجهة ضد سلامة الملاحة ال�حر�ة بتار�خ 

ماي   في  الأمر�ك�ة  المتحدة  الولا�ات  أطلقت  القانوني،  الإطار  الأمن    2003ولتدع�م  انتشار  م�ادرة 

)Proliferation Security Initiative (    بتار�خ    1540وتم تدع�م هذه الم�ادرة �قرار مجلس الامن الدولي رقم

للتصدي لانتشار أسلحة الدمار الشامل ل�س عسكر�ا فقط و�نما �كل السبل والآل�ات المتاحة،    2004ابر�ل    28

الأسلحة التي تتم    واعتراض نقلهذه الم�ادرة تسمح في شقها ال�حري للدول الأعضاء بت�ادل المعلومات لمقاطعة  

عن طر�ق السفن التي ترفع علمها في أعالي ال�حار أو سفن دول أخرى بناء على ترخ�ص مسبق من الدولة  

 3صاح�ة العلم.

 الحدیثة (المخاطر السیبران�ة على أنظمة الملاحة)الفرع الثاني: المخاطر 

أفرز التطور التكنولوجي المتسارع في قطاع النقل ال�حري واعتماد السفن الحدیثة على الأنظمة الرقم�ة 

في   المخاطر  وتتمثل هذه  السیبران�ة.   �المخاطر  المخاطر �عرف  نوعا جدیدا من  المتطورة  الاتصال  وش�كات 

ل�حر�ة، مما قد یؤدي الى تعطیل عمل  الهجمات الالكترون�ة التي تستهدف أنظمة الملاحة والتحكم والاتصالات ا

 
حناجرة  1 الریم  القانونیة،  میس  ودق  موسوعة  الدولي،  للقانون  وفقًا  البحریة  الجرائم  الزیارة  2021مارس    31،  تاریخ   ،

   https://Wadaq.info  سـا 18:41، التوقیت: 03/01/2024
2  
3 Khanssa LAGDAMI, La menace du terrorisme maritime en Méditerranée, revue électronique, 

Centre de droit Maritime et Océanique, Université de Nantes, Vol 18/01/2012  

https://wadaq.info/
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تزاید   مع  التهدیدات  هذه  وتزداد خطورة  الحساسة.  الأنظمة  اختراق  أو  الملاح�ة  �الب�انات  التلاعب  أو  السفینة 

والأنظمة   المعلومات  امن  �جعل  الذي  الامر  ال�حر�ة،  العمل�ات  إدارة  في  الرقم�ة  التكنولوج�ا  على  الاعتماد 

 استمرار�ة نشاط النقل ال�حري. الالكترون�ة عنصرأ أساس�ا في ضمان سلامة الملاحة ال�حر�ة و 

وعل�ه، سیتم في هذا الفرع التطرق الى المخاطر السیبیران�ة التي تهدد أنظمة الملاحة ال�حر�ة، مع ب�ان آثارها  

 وسبل الحد منها.

 أولاً: مفهوم المخاطر السیبران�ة 
المخاطر السیبران�ة هي التهدیدات أو الهجمات التي تستهدف الأنظمة المعلومات�ة والش�كات الإلكترون�ة  

 1بهدف تعطیلها أو اختراقها أو التلاعب �الب�انات الموجودة بها.

 2وفي المجال ال�حري �قصد بها �ل تهدید إلكتروني �مس أنظمة الملاحة والاتصالات والتحكم �السفن.

 أنواع المخاطر السیبران�ة على أنظمة الملاحةخصائص و : ثان�ا

 المخاطر السیبران�ة على أنظمة الملاحةأولا: خصائص 
 تتسم الهجمات السیبران�ة �جملة من الخصائص من أهمها:

تقن�ة:   طب�عة  ذات  السیبران�ة  والحواسیب  الهجمات  البرمج�ات  مجال  في  الحاصل  التطور  تعكس  ومتطورة 

 والاتصالات. 

مقارنة مع المیزان�ات الضخمة التي تخصص لإنتاج أسلحة تقلید�ة �الغواصات والمقاتلات  التكلفة المتدن�ة نسب�ا:  

 .3المتطورة

هذه الجر�مة لا تتطلب الاعداد قبل التنفیذ أو استخدام معدات و�رامج معینة، ف�كفي فقط ضغطة  سرعة التنفیذ:  

 4واحدة على لوحة المفات�ح، أو أن یتم التنفیذ عبر الهاتف.

 
1 La cybernétique et l’origine de l’information, Rymond Ruyer, édité par Flammarion, 1954, P7. 

،  35المخاطر السیبران�ة وسبل مواجهتها في القانون الدولي العام، أمیر عبد العظ�م محمد عبد الجواد، مجلة الشر�عة والقانون، العدد:   2

 .328، ص2020، لسنة 3الجزء 
،  02، العدد  07الهجمات السیبران�ة على البن�ة التحت�ة الحرجة، الاخوة منتوري، قسنطینة، المجلد  بوطلاعة وداد و�و�ورو منال،    3

 . 237ص  ،2022
الإرهاب الالكتروني (آفة العصر الحدیث والآل�ات القانون�ة للمواجهة)، دار الفكر الجامعي، �ل�ة الحقوق، خالد حسن أحمد لطفي،    4

 .95، ص 2019الإسكندر�ة، 
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احوالها: معظم  في  مستمرة  الفیدیوهات    جر�مة  العقائد  ب�عض  المواقع  وتغذ�ة  الدیني  التطرف  حالة  في  �ما 

 1المتطرفة، ما لم یتم ض�ط الفاعل والتدخل الفني لإنهاء الجر�مة.

 المخاطر السیبران�ة على أنظمة الملاحةثان�ا: أنواع 

 GPS. اختراق نظام 1

 AIS2. الهجمات على نظام 2

 3. الفیروسات والبرمج�ات الخبیثة3

 . الهجمات على أنظمة الاتصالات 4

 . الهجمات الداخل�ة 5

 را�عاً: آثار المخاطر السیبران�ة على الملاحة ال�حر�ة 

 الآثار الأمن�ة

 تهدید سلامة السفن والطاقم. 

 ز�ادة احتمالات الحوادث ال�حر�ة.

 استغلال السفن في أنشطة غیر قانون�ة.

 الآثار الاقتصاد�ة 

 خسائر مال�ة �بیرة.

 توقف حر�ة النقل ال�حري.

 ارتفاع تكال�ف التأمین ال�حري.

 

 
، ص  2019منال محمد ع�اس، الإرهاب الالكتروني والامن الاجتماعي، دار المعرفة الجامع�ة، �ل�ة الآداب، جامعة الإسكندر�ة،    1

120 . 
الهجمات السیبران�ة في ضوء القانون الدولي والداخلي، أطروحة مقدمة لنیل شهادة الد�توراه، علوم تخصص  نور امیر الموصلي،    2

 .17ص   ،2018قانون عام، �ل�ة الحقوق، جامعة الجزائر،
  نوران شفیق، أثر التهدیدات الالكترون�ة على العلاقات الدول�ة "دراسة في ا�عاد الامن الالكتروني"، المر�ز العر�ي للمعارف، القاهرة،  3

 . 26، ص2016
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 خلاصة:

حاولت من خلال هذا الفصل القاء الضوء على مفهوم الخطر ال�حري، و��ان انواعه وتمییزه عن الحوادث  

العاد�ة واهم خصائص البیئة ال�حر�ة ومساهمتها في رفع درجة المخاطرة و�ذلك أنواع المخاطر المتعلقة �النقل  

ه�ة و�ذلك الفقه�ة التي عرفت عنصر الخطر  ال�حري حیث تناولنا هذه الدراسة �الاستناد الى مجموعة الآراء الفق

 محل عقد التأمین. 

وفي إطار دراستنا لاحظنا أن المشرع الجزائري ر�ز على خصوص�ة الخطر ال�حري والمتمثلة في �ونه  

متعلقا �عمل�ة �حر�ة ما. وهو مفهوم أكثر مرونة وشمول�ة �حیث �متد الى الاخطار السا�قة واللاحقة للرحلة ال�حر�ة  

كن القول إن فكرة الخطر ال�حري تختلف من  �الإضافة الى الانشطة ال�حر�ة المتنوعة والضرور�ة للملاحة، و�م

 رأي الى آخر ومن قانون الى آخر. 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 الفصل الثاني: 

القانون�ة و التقن�ة  آل�ات  

مخاطر ال�حر�ة و ال للإدارة 

المسؤول�ة المترت�ة على 
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 تمهید: 

إدارة المخاطر ال�حر�ة تعتبر واحدة من الأهم�ة الكبیرة لأنها تحمي الأرواح والممتلكات ال�حر�ة وتضمن سلامة 

الملاحة واستمرار النقل ال�حري. مع التطور الكبیر في القطاع ال�حري، زادت المخاطر التي تهدد هذا القطاع،  

سیبران�ة. هذا �جعل من الضروري استخدام أسالیب فعالة  ال سواء �انت مخاطر ملاح�ة أو تقن�ة أو بیئ�ة أو حتى  

أسالیب  عدة  على  تعتمد  ال�حر�ة  المخاطر  إدارة  عنها.  الناجمة  الخسائر  وتقلیل  المخاطر  هذه  تأثیرات  لتقلیل 

و�جراءات، تشمل التنبؤ �المخاطر وتقی�مها ووضع خطط وقائ�ة وعلاج�ة للتعامل معها �شكل �فئ. واحدة من هذه  

یب هي الوقا�ة والسلامة ال�حر�ة، والتي تعتمد على تطبیق معاییر الأمان ال�حري والص�انة الدور�ة للسفن الأسال

وتدر�ب الطواقم ال�حر�ة. هذا یهدف إلى تقلیل فرص وقوع الحوادث ال�حر�ة وضمان سلامة عمل�ات النقل والملاحة. 

تحدث عن استرات�ج�ة إدارة المخاطر، والثاني یتناول  في هذا الس�اق، قمنا بتقس�م هذا الفصل إلى قسمین: الأول ی

 .المسؤول�ة الناشئة عن المخاطر ال�حر�ة

 ومن اجل الإحاطة بهذا الموضوع سیتم تقس�م هذا الفصل الى م�حثین:

   الم�حث الأول: استرات�ج�ة إدارة المخاطر

 الم�حث الثاني: المسؤول�ة الناشئة على المخاطر ال�حر�ة
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 الم�حث الأول: استرات�ج�ة إدارة المخاطر

دارة المخاطر ال�حر�ة تُعد أساس�ة لقطاع النقل ال�حري. هناك العدید من المخاطر ال�حر�ة مثل الأخطار  إ

الملاح�ة، والأعطال التقن�ة، والتقل�ات المناخ�ة، والتلوث ال�حري، والمخاطر السیبران�ة. لذلك، هناك حاجة إلى  

المخاطر. هذه الإسترات�ج�ة   فعّالة لإدارة هذه  المستمر، واتخاذ  استرات�ج�ة  والتقی�م  المسبق،  التخط�ط  تقوم على 

وتحلیل   الخطر،  تحدید مصادر  مثل  للإدارة  وآل�ات مختلفة  أسالیب  هناك  المناس�ة.  والعلاج�ة  الوقائ�ة  التدابیر 

الرقا�ة   التأمین�ة وتعز�ز  والتغط�ة  الحدیثة  التكنولوج�ا  السر�ع، واستخدام  للتدخل  احتمال�ة وقوعه، ووضع خطط 

ل�حر�ة. الهدف من هذه الإسترات�ج�ة هو تحقیق الأمن والسلامة ال�حر�ة وضمان استمرار�ة نشاط النقل ال�حري  ا

هذا الم�حث �قسم إلى مطلبین: الأول یتكلم عن الاتفاق�ات الدول�ة، والثاني یتحدث عن طرق إدارة    .�كفاءة وفعال�ة

 .وتقلیل المخاطر ال�حر�ة 

 المطلب الأول: الاتفاق�ات الدول�ة

المجتمع الدولي إلى التسبب في هذه الكوارث ال�شر�ة، وعمل على الحد من تلوث البیئة من خلال    تن�ه  

العدید من المعاهدات الدول�ة الخاصة �حما�ة البیئة ال�حر�ة، والتي تم عقدها بین الدول. وتم التأكید على العمل  

الحیوان�ة وال�حر�ة من خلا  الموارد  الدول لحما�ة  بین جم�ع  الخاصة. المشترك  الدول�ة  المعاهدات  العدید من  ل 

و�ذلك حما�ة البیئة في ال�حار �مختلف أنواعها، �ما في ذلك الأسماك النادرة المهاجرة، والم�اه التي تعلو الجرف  

على الرغم من عقد العدید من الاتفاق�ات الدول�ة لمنع  ،  القاري و�اطنه، والغلاف الجوي الذي �علوه م�اه ال�حار

 .إلا أن القانون الدولي �عاني من صعو�ات عدیدة تتعلق بتطب�قه وعدم التزام العدید من الدول بتنفیذه 1التلوث، 

لاتفاق�ة لمنع  ، ااتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار ودورها:  حاولنا هنا تفر�ع هذا المطلب إلى عدة فروع

اتفاق�ة جدة ،  اتفاق�ة برشلونة لل�حر الأب�ض المتوسط من التلوث العام،  اتفاق�ة �ازل وستكهولم،  التلوث في السفن

 .الاتفاق�ات الدول�ة والإقل�م�ة، اتفاق�ة الكو�ت، لل�حر الأحمر

 ودوها  الفرع الأول: اتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار

تعد اتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار من أهم القوانین الدول�ة التي تنظم مختلف الأنشطة المتعلقة �ال�حار  

والمح�طات. توفر هذه الاتفاق�ة إطارًا قانونً�ا شاملاً �حدد حقوق الدول والتزاماتها في استخدام الموارد ال�حر�ة، 

 
   .54-53 ، ص ص2009، دار الثقافة للنشر والتوز�ع، عمان، 1القانون الدولي، طسهیل حسین الفتلاوي،   1
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هذه   جاءت  �ما  ال�حري.  الفضاء  في  والسلام  الأمن  وتعز�ز  ال�حر�ة،  البیئة  وحما�ة  ال�حر�ة،  �الملاحة  والق�ام 

الاتفاق�ة �رد فعل على الحاجة إلى وضع قواعد موحدة تنظم استخدام ال�حار وتحد من النزاعات والمخاطر التي  

 .قد تهدد أمن الملاحة ال�حر�ة

  اتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حارأولا: 

اجتذبت حما�ة البیئة ال�حر�ة المز�د من الاهتمام مند طرحت فكرة وجوب العمل على استغلال الثروات  

المعدن�ة لقاع ال�حار والمح�طات، وما في �اطنها بوصفها تراث مشتر�ة للإنسان�ة ولا شك أن التقدم الحدیث نحو  

لوث تثیر الرغ�ة من إجراءات الوقا�ة، وقد أدى  الاستغلال الفعلي لتلك الثروات یؤدي إلى إبراز مصادرة جدیدة للت

 1إلى إعادة النظر على وجه العموم في قانون ال�حار.

عام   ال�حار  لقانون  المتحدة  الأمم  اتفاق�ة  �موجب  ال�حر�ة  البیئة  "منظومة   1982عرفت  �أنها 

أو مجموعة من المنظومات البیئ�ة في المفهوم العلمي المعاصر للنظام البیئي، تهتم بدراسة    ،  écosystèmeبیئ�ة

�كل ما تشتمل عل�ه من �ائنات ح�ة في ظل الشروط الماد�ة والمناخ�ة، و�ذلك    والمكان،وحدة معینة في الزمان  

 2العلاقة بین الكائنات الح�ة �عضها مع �عض وتأثرها مع الظروف الماد�ة المح�طة بها".

 تعتبر اتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار تشمل البیئة ال�حر�ة على مناطق وتتمثل هذه المناطق ف�ما یلي:

 

المساحات المائ�ة الأكثر قر�ا والتصاقا �الساحل والتي تقع في الجانب المواجه للنظام    تعني:الم�اه الداخل�ة .1

و�دا المرافئ والموانئ والمراسي وهذا    واحدة،المت�ع فیها وهي الخلجان وال�حار المغلقة والتي تقع في إقل�م دولة  

الجزء من البیئة ال�حر�ة الم�اه الداخل�ة �خضع لس�ادة الدولة الساحل�ة، فهي تتولى �طرقها الخاصة تنظ�م ولایتها  

 3ورقابتها الإدار�ة والتشر�ع�ة والقضائ�ة.

 
، دار النهضة العر��ة،  2، ط1982القانون الدولي الجدید ل�حار لدراسة احكام اتفاق�ة الأمم المتحدة ال�حار  صلاح الدین عامر،    1

 .505، ص 2000القاهرة، 
https://mail.arab-/169183،  2025/  02/  10تار�خ الاطلاع    وصونها،حمد منصور �كر، محمد النعمة البیئة ال�حر�ة    2

ency.com.sy/scitech/details  20.00الساعة 

المكتب الجامعي    ،حما�ة البیئة ال�حر�ة من التلوث في التشر�عات الدول�ة الداخل�ةعبده عبد الجلیل عبد الوارث،    3

 .29ص  ،2006الحدیث، الإسكندر�ة، مصر، 
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تتمتع الدول الساحل�ة �ال�حر الإقل�مي الذي �عرف �أنه ذلك الجزء من ال�حر الذي �جاوز  :  ال�حر الإقل�مي .2

الإقل�م البري وهو امتداد التالي للإقل�م ال�حري والم�اه الداخل�ة الدولة الساحل�ة، ومن ثم فهو شر�ط من ال�حر وراء  

 1الإقل�م الأرضي الدولة.

وهو ذلك الجزء الذي یبدأ من نها�ة ال�حر الإقل�مي و�متد نحو ال�حر الحالي �مسافة لا  :  المنطقة المتاخمة  .3

المادة   میلا �حر�ا، وعلى ضوء  اثني عشر  یتعین    33تتجاوز  الاتفاق�ة  الإقل�مي    ألامن  ال�حر  یتجاوز عرض 

والمنطقة المتاخمة مسافة أر�عة وعشر�ن میلا �حر�ا وتتمتع الدولة الساحل�ة ف�ه �سلطات وضع القوانین واللوائح 

 2الجمر��ة والضر��ة والصح�ة والمتعلقة �الهجرة و�دا معاق�ة أي فرق للقانون الدولي. 

من   میلا �حري مق�سة  200تمتد المنطقة الاقتصاد�ة الخالصة إلى مسافة  :  المنطقة الاقتصاد�ة الخالصة  .4

، 1982خطوط الأساس الذي یبدأ منها ق�اس ال�حر الإقل�مي من إحدى أوجه التطور الهامة التي استحدثتها اتفاق�ة  

من اجل تحقیق التوازن بین مختلف المصالح، و�ما وأنها تعد أحد الخطوط الهامة على سبیل إعادة تنظ�م القسم  

مجموعة من الدول إلى التوصل إلى أفضل وسیلة لاستغلاله  الوطني من ال�حر في مقابل ال�حر العام الذي تتعاون  

 3في صالح شعوب العالم �صفة عامة.

من اتفاق�ة الأمم المتحدة    55و�تمثل النظام القانوني الممیز للمنطقة الاقتصاد�ة الخالصة، حسب ما ورد في المادة  

المنطقة الاقتصاد�ة الخالصة هي منطقة واقعة وراء ال�حر الإقل�مي وملاصقة له، �حكمها النظام القانوني الممیز  

الساحل�ة وولایتها وحقوق الدول الأخرى وحر�اتها للأحكام    المقرر في هذا الجزء، و�موج�ه تخضع حقوق الدولة

 4ذات الصلة من هذه الاتفاق�ة."

 

 
، ص  2009دیوان المطبوعات الجامع�ة بن عكنون، الجزائر،    الأول،عمر سعد الله المطول في القانون الدولي الحدود، الجزء    1

203. 
 .30عبده عبد الجلیل عبد الوارث المرجع السابق ذ�ره، ص  2
الجزائر،  عمر سعد الله،    3 بن عكنون،  الجامع�ة،  المطبوعات  دیوان  الأول،  الجزء  الحدود،  الدولي  القانون  في  ، 2009المطول 

 .239ص
 16ودخلت حیز التنفیذ في    1982عام  د�سمبر    10العام الموقعة بتار�خ  من اتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون لل�حار    55المادة     4

  06الجر�دة الرسم�ة العدد    1996ینایر    22المؤرخ في    96/53صادقت علیها الجزائر �موجب المرسوم الرئاسي رقم    1994نوفمبر  

 . 1996سنة 
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    الاتفاق�ة في حما�ة البیئة ال�حر�ة من التلوث ثان�ا: دور

وثیق �موضوع سلامة البیئة ال�حر�ة، فهو    لقد نجح المجتمع الدولي في وضع قواعد قانون�ة ذات إرت�اط

موضوع الساعة یهم الإنسان�ة جمعاء. إذ ینحصر دور هذه الإتفاق�ة في إرساء مجموعة من الإلتزامات المتعلقة  

ال�حر�ة.   البیئة  الكفیلة بتنفیذ    وهذا ما�حما�ة  الوسائل  إل�ه في هذا العنصر، �ما نبرز أ�ضا  التعرض  سنحاول 

 الإلتزام �حما�ة البیئة ال�حر�ة. 

نصت عل�ه    وهذا ما  إلتزام،من المعروف أن �ل حق �قابله  :  ات الخاصة �حما�ة البیئة ال�حر�ةلإلتزاما .1

من إتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار التي تنص �ما    193هذه الإتفاق�ة. فالحق یتجسد من خلال نص المادة  

  یلي:

البیئ�ة   الطب�ع�ة عملا �س�اساتها  �حما�ة    ووفقا لإلتزاماتها"للدول حق س�ادي في إستغلال مواردها 

 1". والحفاظ علیهاالبیئة ال�حر�ة 

 الطب�ع�ة، فالملاحظ في هذه المادة أنها لم تذ�ر �الض�ط الدول التي لها الحق في التمتع �إستغلال الموارد  

فهذا، �عتبر �دلیل أن الإتفاق�ة نظمت �ل حقوق الدول الأعضاء سواء �انت ساحل�ة أو غیر ساحل�ة متقدمة أو  

الدول الأطراف التي وافقت الإلتزام بهذه الإتفاق�ة ملزمة �حما�ة البیئة ال�حر�ة  نام�ة. أما من ناح�ة الإلتزام نجد أن  

 2والحفاظ عل�ه.

أيّ هروب عن ذلك  الإلزام، �معنى وهذا الإلتزام العام �حما�ة البیئة ال�حر�ة والمحافظة علیها جاء �ص�غة 

الإتفاق�ة أن تتخذ الدول المنفردة أو المشتر�ة حسب الاقتضاء   لذلك قررت   الدول�ة،الإلتزام �سبب المسؤول�ة  

عل�ه أ�ا    وخفضه والس�طرةجم�ع ما یلزم من التدابیر المتماش�ة مع هذه الإتفاق�ة لمنع تلوث البیئة ال�حر�ة  

مستخدمة لهذا الغرض أفضل الوسائل العلم�ة المتاحة له، والمتفقة مع قدراتها وتسعى إلى الموائمة    كان مصدره،

 3.بین س�اساتها في هذا الصدد

تلزم �ل دولة تقوم �الصید في المنطقة الإقتصاد�ة الخالصة �احترام مجموعة من   كما نجد هذه الإتفاق�ة

للدولة الس�اح�ة. فلا تنظم مثلا عمل�ة الصید إلا �عد أن یتم الترخ�ص للص�ادین، �ونهم   والأنظمة التا�عةالقوانین 

 
، ص م1997، جامعة الملك السعود، الر�اض،  1، دراسة تأصیل�ة في الأنظمة الوطن�ة والاتفاق�ة، طأحمد عبد الكر�م سلامة   1

137  . 
 .م1982من إتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار   192المادة   2
  .من نفس الإتفاق�ة 1/194المادة  3
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یلزم   الثلوج �ما  فترة تساقط  تكاثر الأسماك أو في  فترة  أثناء  فترات الصید، إذ لا �جوز الصید  ملزمین �احترام 

 1.وأحجامهاالأخذ �عین الإعت�ار أعمارها  مع الكائناتالص�ادین �صید الأنواع المسموحة من هذه 

�ل دولة �النهوض   ووسائل تساعد هنالك عدة طرق  :  الوسائل المعتمدة لتنفیذ الإلتزام �حما�ة البیئة ال�حر�ة.  2

 في: تتمثل  وهذه الطرق �التزاماتها �حما�ة البیئة ال�حر�ة والحفاظ علیها من أخطار التلوث 

وحسب الاقتضاء على أساس إقل�مي م�اشرة أو عن طر�ق المنظمات الدول�ة    عالمي،التعاون الدولي على أساس    -

تتماشى مع هذه    بها،موصى    ومعاییر دول�ة، وممارسات و�جراءات دول�ة  ووضع قواعدالمختصة على ص�اغة  

 2الإتفاق�ة لحما�ة البیئة ال�حر�ة والحفاظ علیها مع مراعاة الخصائص الإقل�م�ة الممیزة.

عندما تكون الدولة على درا�ة �الحالات التي تكون فیها البیئة ال�حر�ة معرضة لخطر داهم بوقوع ضرر فیها    -

الأخرى المعن�ة التي �مكن أن �مسها    و�لى الدول�جب أن تقوم �الإبلاغ فورا إلى المنظمات الدول�ة المختصة  

 الضرر. 

تقل�ص حجم التلوث ال�حري    التقن�ة، بهدفمساعدة البلدان النام�ة في مجال وضع برامج المساعدة العلم�ة و   -

 3، من أجل وضع حد للكوارث البیئ�ة التي تسبب ضررا �بیر للبیئة ال�حر�ة.والقضاء عل�ه

 لمنع التلوث من السفن : الاتفاق�ة الثانيالفرع 

، لخطر 1972تعتبر الاتفاق�ات الدول�ة �حما�ة البیئة ال�حر�ة و حسب ما نشیر إل�ه هنا اتفاق�ة لندن عام  

تلو�ث البیئة ال�حر�ة �إغراق المخلفات و غیرها من المواد فان الاتفاق�ة الدول�ة لمنع التلوث من السفن التي أقرها  

ي عقد في لندن و التي فتح �اب التوق�ع علیها اعت�ار  المؤتمر الدولي حول التلوث ال�حري الذ  2/ 11/ 1973في  

تعد أهم هذه الاتفاق�ات، و قد جاءت خطوة هامة في مجال على حما�ة البیئة ال�حر�ة في    1974ینایر    15من  

ضوء إدراك حق�قة �ون البیئة ال�حر�ة جزءا من بیئة الإنسان و هو الأمر الذي عبرت عنه الاتفاق�ة �الإشارة إلى  

 4دافها هو المحافظة على البیئة بوجه عام و البیئة ال�حر�ة على وجه النصوص.أن أه

�شان منع التلوث البیئة ال�حر�ة عن طر�ق السفن و دخلت حیز النفاد في    1973تبین اتفاق�ة لندن عام  

  1969و  1962وما ادخل علیها من تعدیلات في أعوام    1954�عد تبوث قصور اتفاق�ة لندن لعام    1983/10/2

 
   .من نفس الإتفاق�ة 62المادة  1
 م. 1982من إتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار   197المادة   2
   ./ ب من إتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار 202المادة  3
 .494، صالمرجع السابق ذ�رهصلاح الدین عامر،  4
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، و  1973نوفمبر    2أكتو�ر إلى    8، دعت المنظمة ال�حر�ة الدول�ة لعقد مؤتمر دولي بلندن في الفترة    1971و  

، لانط�اقها على �افة أنواع التلوث  1954قد أسفر عن هذا المؤتمر هذه الاتفاق�ة أكثر شمولا من اتفاق�ة لندن لعام  

قواعد و أحكام بتقار�ر الإبلاغ عن حوادث التخلص  و تشمل هذه اتفاق�ة برتو�ولین و خمسة ملاحق و تضمنت  

من المواد الضارة ووسائل حل المنازعات التي تحدث بین الأطراف و قواعد صلاح�ة السفن ووسائل منع التلوث  

 1ال�حار و �ذلك تلوث الناشئ عن نفا�ات السفن.

وحسب ما ورد في موسوعة القانون الدولي أهم الاتفاق�ات والقرارات والب�انات والوثائق الدول�ة للقرن العشر�ن  

"تضع الدول، عاملة عن طر�ق    1التلوث من السفن حسب الفقرة    211في مجال القانون الدولي العام، المادة  

اعد ومعاییر الدول�ة لمنع تلوث البیئة ال�حر�ة المنظمة الدول�ة المختصة أو عن طر�ق مؤتمر دبلوماسي عام، قو 

من السفن وخفضه والس�طرة عل�ه، وتشجع بنفس الطر�قة وحیثما �ان �ذلك مناس�ا، اعتماد نظم لطرق المرور  

ساحل الدولة    تستهدف الإقلال إلى ادني منة خطر وقوع الحوادث التي قد تسبب تلوث البیئة ال�حر�ة، �ما في ذلك 

الساحل�ة والضرر الناجم عن التلوث الذي یلحق �مصالحها المرت�طة �ه وتعاد دراسة تلك القواعد والمعاییر بنفس  

 2.الطر�قة من وقت لأخر، حسب الضرورة"

 الفرع الثالث: اتفاق�ة �ازل و�ستكهولم. 

مع تزاید الأهم�ة التي تتمتع بها البیئة ال�حر�ة أین جذبت انت�اه العالم إلیها �حیث أدر�ت الدول أهمیتها  

  الم�اشر،و�دأت تتسابق من أجل استغلالها والاستفادة من ثرواتها لتحقیق رفاه�ة ونمو شعو�ها، �ما أن الارت�اط  

بین الأنشطة ال�شر�ة والبیئة ال�حر�ة سینجم عنه ق�ام الإنسان �ممارسة �عض الأنشطة في البر على النحو الذي  

 یلوث البیئة ال�حر�ة، أین تلقى الملوثات طر�قها إلى ال�حار ومصاب الأنهار. 

تعد النفا�ات، وخاصة النفا�ات البلاست�ك�ة والك�م�ائ�ة، واحدة من أكبر التهدیدات التي تواجه البیئة ال�حر�ة 

الیوم حیث تصل ملایین الأطنان من النفا�ات إلى المح�طات سنو�ا، مما یتسبب في تلوث الم�اه وتدمیر النظم  

 3ا، �الإضافة إلى ذلك، تتراكم المواد الك�م�ائ�ة السامة منالبیئ�ة ال�حر�ة وتشكل النفا�ات البلاست�ك�ة خطرًا خاصً 
 

والتوز�ع،    ر ، دار ایتراك للط�اعة والنش1مصطفى احمد ابو الخیر، الحما�ة القانون�ة للبیئة ال�حر�ة في القانون الدولي لل�حار، ط  1

   .315-314، ص 2012القاهرة، مصر، 
في مجال القانون الدولي العام،   20ع�سی د�اح، موسوعة القانون الدولي أهم اتفاق�ات والقرارات والب�انات والوثائق الدول�ة للقرن    2

   .247، ص 2003، دار الشروق النشر والتوز�ع، عمان، الأردن، 2المجلد 
 ، مجلة ال�حوث العلم�ة"ز�اني عبد الحق مجدوب نوال الإطار القانوني لجر�مة تلو�ث البیئة ال�حر�ة و�شكال�ات المسؤول�ة الجنائ�ة  3

   .216، ص 2016، جامعة تلمسان الجزائر، 2، العدد 6في التشر�عات البیئ�ة، المجلد 
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النفا�ات الصناع�ة، مما یؤثر ل�س فقط على الح�اة ال�حر�ة ولكن أ�ضًا على صحة الإنسان، �ما تؤدي النفا�ات  

إلى تدمیر الموائل الطب�ع�ة مثل الشعاب المرجان�ة والأعشاب ال�حر�ة، مما یهدد التنوع البیولوجي و�قلل من قدرة  

ل�شري على البیئة ال�حر�ة لذلك، أص�حت إدارة النفا�ات  المح�طات على مواجهة تغیر المناخ ولا ننسى التدخل ا

 �شكل فعال وحما�ة البیئة ال�حر�ة من التلوث أولو�ة عالم�ة ملحة. 

 أولا: اتفاق�ة �ازل. 

إلى   الصناع�ة  الدول  في  البیئ�ة  التشر�عات والأنظمة  تشدید  أدى  الماضي،  القرن  ثمانین�ات  أواخر  في 

ارتفاع ملحوظ في تكال�ف التخلص من النفا�ات الخطرة، مما دفع تلك الدول إلى تصدیر النفا�ات السامة إلى دول  

واسعا وغض�ا جماهیر�ا، خاصة �عد الكشف عن    أورو�ا الشرق�ة والبلدان النام�ة وقد أثارت هذه الممارسات است�اء

أثارها السلب�ة على البیئة والصحة العامة �رد فعل على ذلك، بدأت مفاوضات دول�ة أدت في النها�ة إلى ص�اغة  

اتفاق�ة �ازل، والتي هدفت إلى تنظ�م نقل النفا�ات الخطرة عبر الحدود والحد من الآثار الضارة الناجمة عن هذه  

 1الممارسات.

یرجع أساس إبرام اتفاق�ة �ازل إلى إعلان مؤتمر الأمم المتحدة الخاص �البیئة ال�شر�ة، وم�ادئ القاهرة  

، 1987لعام  14/20التوجیه�ة والأساس�ة للإدارة السل�مة بیئ�ا للنفا�ات الخطرة والتي اعتمدت �موجب القرار رقم 

ال بنقل  المعینة  المتحدة  للأمم  الخبراء  لجنة  لعام  و�ذا توص�ات  الخطرة  تحدیثها ك    1975�ضائع  والتي �جرى 

 2عامین. 

 ثان�ا: اتفاق�ة ستو�هولم

تحت رعا�ة منظمة الأمم المتحدة، نقطة   1972�عتبر مؤتمر ستو�هولم للتنم�ة ال�شر�ة، الذي عقد عام  

تحول �ارزة في تار�خ الوعي البیئي العالمي. فقد مثل هذا المؤتمر بدا�ة حق�ق�ة لعولمة الفكر البیئي، حیث أرسى  

ك الحین، أص�حت قضا�ا البیئة تحظى �اهتمام  أسس الوعي الجماعي �أهم�ة حما�ة البیئة والحفاظ علیها ومنذ ذل

 
1 United Nations, 2011, United Nations Audio-visuel Library of InternationalLaw-

3Allrightréservewww.un.org/law/avl  https://legal.un.org/avl/pdf/ha/bcctmhwd/bcctmhwd_ph_a.pdf  

 الساعة 08.49    .تار�خ الاطلاع 03/2025/ 15 

 
،  2، العدد  6 ، مجلة الفكر القانوني والس�اسي، المجلد "نو�س دور اتفاق�ة �ازل في تنظ�م حر�ة النفا�ات الخطرة ،لم�ة �ا�سي، نبیل  2

  503، ص 2022مخبر أفاق الحو�مة للتنم�ة المحل�ة المستدامة المر�ز الجامعي سي الحواس بر�كة �اتنة، الجزائر، 

https://legal.un.org/avl/pdf/ha/bcctmhwd/bcctmhwd_ph_a.pdf%20%D8%AA%D8%A7%D8%B1%D9%8A%D8%AE%20%D8%A7%D9%84%D8%A7%D8%B7%D9%84%D8%A7%D8%B9%202025/03/15%20.%20%D8%A7%D9%84%D8%B3%D8%A7%D8%B9%D8%A9%2008.49
https://legal.un.org/avl/pdf/ha/bcctmhwd/bcctmhwd_ph_a.pdf%20%D8%AA%D8%A7%D8%B1%D9%8A%D8%AE%20%D8%A7%D9%84%D8%A7%D8%B7%D9%84%D8%A7%D8%B9%202025/03/15%20.%20%D8%A7%D9%84%D8%B3%D8%A7%D8%B9%D8%A9%2008.49
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متزاید على المستو�ات الدول�ة والإقل�م�ة، مما أدى إلى ظهور العدید من التشر�عات والقوانین التي تعكس هذا  

 1الاهتمام، �ما تأثرت التشر�عات المحل�ة للدول بهذا التوجه العالمي نحو تعز�ز حما�ة البیئة.

دولة ومع ذلك،    113، �مشار�ة وفود من  1972یونیو    16إلى    5تم انعقاد هذا الأخیر في الفترة من  

قاطعت دول الكتلة الشرق�ة هذا المؤتمر �استثناء الصین و�وغوسلاف�ا سا�قا التي تفككت لاحقا إلى عدة دول في  

التسعین�ات) قام الأمین العام للأمم المتحدة �افتتاح المؤتمر، الذي شهد مشار�ة واسعة من المنظمات الدول�ة،   مطلع

 2والمنظمات غیر الحكوم�ة، والو�الات المتخصصة التا�عة للأمم المتحدة. 

 الفرع الرا�ع: اتفاق�ة برشلونة لل�حر الأب�ض المتوسط من التلوث العام ودورها 

تعتبر اتفاق�ة برشلونة لحما�ة ال�حر الأب�ض المتوسط من التلوث واحدة من أهم الاتفاق�ات التي تعمل على حما�ة  

البیئة ال�حر�ة. هذه الاتفاق�ة تهدف إلى الحد من مصادر التلوث المختلفة التي تهدد النظام البیئي ال�حري. لقد تم  

الدول التي تقع على شواطئ ال�حر الأب�ض المتوسط. هذا التعاون  إنشاء هذه الاتفاق�ة لتوفیر إطار للتعاون بین  

�ساعد الدول على اتخاذ الإجراءات اللازمة للوقا�ة من التلوث ومكافحته، مع التر�یز على حما�ة الموارد ال�حر�ة  

 .وتحقیق التنم�ة المستدامة

 أولا: اتفاق�ة برشلونة لل�حر الأب�ض المتوسط من التلوث العام 

تعرف هذه الاتفاق�ة أ�ضا �اسم "اتفاق�ة حما�ة البیئة ال�حر�ة والمنطقة الساحل�ة لل�حر الأب�ض المتوسط"، وقد تم  

بهدف حما�ة البیئة ال�حر�ة والمناطق الساحل�ة لل�حر المتوسط تمت ص�اغة الاتفاق�ة    1976فبرایر    16وضعها في  

، 1995الإنجلیز�ة، والاس�ان�ة، وخضعت لتعدیلات لاحقة في عام  مادة �أر�ع لغات هي العر��ة، الفرنس�ة،    31بــــ  

تعتبر هذه الاتفاق�ة الأساس للتعاون بین دول حوض ال�حر الأب�ض المتوسط مكافحة تلوث ال�حر من مصادر  

 3مختلفة، سواء �انت بر�ة أو �حر�ة.

 
د  ، العد 07، المجلة الأكاد�م�ة لل�حوث القانون�ة والس�اس�ة، المجلد  "الجهود الدول�ة في مجال حما�ة البیئة ال�حر�ة "جمال مهدي،  1

  1057، ص 2023، الجزائر 01 ، جامعة الجزائر،01
الدسوقي،     2 إبراه�م  الجزائر،  سید  القانون،  �ل�ة  الزاو�ة  جامعة  والشرع�ة،  القانون�ة  العلوم  ال�حر�ة"، مجلة  للبیئة  الدول�ة  "الحما�ة 

   353-352، ص 2014
نموذجا"، مجلة -عت�قة �واشي، "أثر التلوث البیئي على الامن الإنساني في منطقة المتوسط: تلوث م�اه ال�حر الأب�ض المتوسط  3

 . 311، ص 2023، الجزائر، 01، جامعة �اتنة 02، العدد 07الناقد للدراسات الس�اس�ة، المجلد 
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توفر الاتفاق�ة والبروتو�ولات الملحقة بها اطارا للرصد والمراق�ة المشتر�ة لأوضاع ال�حر الأب�ض المتوسط، و��جاد  

المطلة على ال�حر الأب�ض    22حلول للتصدي لحوادث التلوث التي تؤثر على ال�حر والشواطئ وتتحمل الدول الـــ  

 1ن المراكز الإقل�م�ة العاملة في هذا المجالالمتوسط مسؤول�ة تنفیذ هذه الأهداف من خلال عدد م

تهدف اتفاق�ة برشلونة الى انشاء نظام تعاون بین دول المنظمة لمكافحة التلوث وحما�ة البیئة ال�حر�ة، �الإضافة  

، وتم 1978فبرایر    16الى وضع الأدوات القانون�ة اللازمة لتحقیق هذه الأهداف دخلت الاتفاق�ة حیز التنفیذ في  

، وذلك في إطار  1995تي أقرها مؤتمر الأطراف في یونیو  تعدیل النص الأصلي للاتفاق�ة من خلال التعدیلات ال

 اتفاق�ة حما�ة ال�حر المتوسط من التلوث والبروتو�ولات المرت�طة �ه. 

 ثان�ا: دورها

الدول�ة الأخرى التي تسعى إلى حما�ة البیئة ال�حر�ة إذ نجد    إنّ إتفاق�ة برشلونة �غیرها من الإتفاق�ات 

دورها الرئ�سي �كمن في تعز�ز التعاون بین مختلف دول العالم من أجل وضع س�اسة شاملة لحما�ة البیئة ال�حر�ة  

 ذلك تهدف إلى تحقیق التنم�ة المستدامة.  وأهم من فیها، وتحسین الوضع

ضمان فعال�ة حما�ة البیئة ال�حر�ة وضعت هذه الإتفاق�ة مجموعة من الإلتزامات التي تتعهد    ومن أجل

الدول الاطراف تنفیذها، دون نس�ان دور البروتو�ولات الملحقة بتلك الإتفاق�ة. فالأطراف المتعاقدة في الإتفاق�ة  

مهما �انت أس�ابها،    المتوسط،منطقة ال�حر    تتعاون في إتخاذ التدابیر الضرور�ة لمعالجة حالات التلوث الطارئة في 

�ما تقوم    2. وتر�ته التحت�ة  وقاع ال�حرالقاري    و�ستغلال الرص�فلاس�ما ذلك التلوث الناجم عن عمل�ات إستكشاف  

 . والهاشةالنادرة    والأنظمة الإ�كولوج�ةالبیولوجي    وص�انة التنوع أ�ضا تلك الأطراف �اتخاذ التدابیر المناس�ة لحما�ة  

 لإلتزامات التي تفرضها الإتفاق�ة . ا1

  وهذه الإلتزاماتتضمنت إتفاق�ة برشلونة مجموعة من الإلتزامات التي تقع على عاتق الأطراف المتعاقدة  

التلوث   مكافحة  أجل  من  الوقائ�ة  والإجراءات  التدابیر  في  أساسا  عل�ه تكمن  فهذه    مصادره،�مختلف    والقضاء 

  یلي: التي نصت علیها صراحة هذه الإتفاق�ة في المادة الرا�عة منها �ما    الإجراءات تأخذ صور تدابیر الإحت�اط

 
 نفس المرجع، نفس الصفحة. 1
 .لل�حر المتوسط والمنطقة الساحل�ةمن إتفاق�ة حما�ة البیئة ال�حر�ة  7المادة  2
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من بین الإلتزامات العامة للأطراف أن تتخذ تدابیر إحت�اط�ة فعّالة �المقارنة مع التكلفة التي ترمي إلى الوقا�ة من  

 1.تدهور البیئة"

البیئة   حما�ة  أجل  من  الح�طة  مبدأ  تطبق  الأطراف  الدول  أن  نستخلص  المادة  هذه  نص  خلال  فمن 

المستدامة لل�حر المتوسط. إذن هذه الإتفاق�ة تعتبر إطار قانوني لخطة عمل لحما�ة ال�حر    وللنهوض �التنم�ة

 المتوسط من التلوث. 

الإتفاق�ة    مایلي:نجدها نصت على   المناس�ة وفقا لأحكام هذه  التدابیر  �إتخاذ  الأطراف  الدول  "إلتزام 

بها سواء منفردة أو مشتر�ة �غ�ة وقا�ة منطقة ال�حر الأب�ض المتوسط من التلوث    والبروتو�ولات المعمول 

 في المنطقة وتحسینها." ومكافحته وحما�ة البیئة والتخف�ف من حدته  

كما تتعهد الأطراف المتعاقدة بتعز�ز التدابیر المتعلقة �حما�ة البیئة ال�حر�ة من جم�ع أنواع التلوث الناتج  

إلتزامات عامة من أجل مواجهة   الإتفاق�ة أ�ضا على  السفن والطائرات ونصت هذه  النفا�ات من  عن تصر�ف 

المتعاقدة جم�ع التدابیر التي تتلاءم مع القانون الدولي لوقا�ة    تتخذ الأطراف   وقضت �أنالتلوث الناتج عن السفن  

 حدة هذا التلوث.  والتخف�ف منمنطقة ال�حر المتوسط من التلوث الناجم عن التصر�ف من السفن 

 . البروتو�ولات الملحقة �إتفاق�ة حما�ة ال�حر المتوسط.2

التلوث   التي �ختص �ل واحد منها �معالجة مصدر من مصادر  إلقاء الضوء على ستة بروتو�ولات،  سنحاول 

 ال�حري.

أ. البروتو�ول الخاص �حما�ة ال�حر المتوسط من التلوث الناتج عن رمي النفا�ات من السفن  

أثناء فترة إبرام الإتفاق�ة،:  والطائرات البروتو�ول  النفاذ في    ودخل حیز م،  1976ف�فري    16أي في    أبرم هذا 

لقد ألحق بهذا البروتو�ول العدید  و�حیث نجد أنّ جم�ع الدول وقعت عل�ه إلا إسرائیل لم تقم    م،1978/02/12

�المصادقة عل�ه �الرغم من أنها وقعت عل�ه مس�قا الملاحق التي تضمنت حظر مجموعة من المواد الخطیرة   2من

 التي �منع إغراقها أو تصر�فها في منطقة ال�حر المتوسط. 

 
 الإنسان، جامعةمذ�رة لنیل شهادة الماجستیر في القانون الدولي لحقوق    والبیئة،التوفیق بین التنم�ة    المستدامة:سام�ة قایدي التنم�ة    1

   .71، ص 2001 وزو،مولود معمري تیزي 
، احكام حما�ة البیئة ال�حر�ة من التلوث في ضوء القانون الدولي، رسالة لنیل شهادة د�توراه في القانون، معهد  أحمد أسكندري    2

 .284م، ص1995الحقوق والعلوم الإدار�ة بن عكنون، 
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  ، ومر��اتهالزئبق    نجد: مادة أهمها    البروتو�ول، مننجدها مذ�ورة في الملحق الأول من هذا    وهذه المواد 

 المشعة...إلخ. (المادة الرا�عة من البروتو�ول). ومشتقاته النفا�اتالنفط الخام  البلاست�ك،مواد 

فلكي �سمح بتصر�ف هذه النفا�ات أو المواد الأخرى الموجدة في الملحق الثاني من هذا البروتو�ول �ستلزم  

الرصاص النحاس،    أساسا:الحصول على تصر�ح خاص من قبل السلطات الوطن�ة المختصة. وهذه المواد تشمل  

 الك�م�ائ�ة العضو�ة... إلخ.  و�ذلك المواد والنفا�ات المشعةالزنك، المبیدات 

النفط   المتوسط من  ال�حر  البروتو�ول الخاص �التعاون على مكافحة تلوث    والمواد الضارة ب. 

  م، قد 1976ف�فري    16تم إبرام هذا البروتو�ول أثناء إبرام الإتفاق�ة أي في  :  الأخرى في الحالات الطارئة

إتفاق�ة برشلونة.   في  الدول الأعضاء  البروتو�ولوقعت عل�ه جم�ع  الإلتزامات   وهذا  �حتوي على مجموعة من 

 الضارة.  والمواد الأخرى المتعلقة �التعاون بین الدول الأطراف من أجل الس�طرة على تلوث ال�حر المتوسط �النفط 

أن تتخذ الإجراءات اللازمة في حالات الخطر الشدید والوش�ك التي تح�ط  "  الإلتزامات:هذه    ومن بین

و�ساحل طرف واحد أو أكثر من طرف أو �مصالحها المرت�طة �سبب وجود �م�ات �بیرة من    ال�حر�ة،�البیئة  

عن تراكم إفرازات ضئیلة أخذت تلوث ال�حر    للتلوث، أو النفط والمواد الضارة الأخرى الناجمة عن أس�اب عرض�ة  

 1".أو تعرضه للتلوث  

إضافة إلى  :  ج. البروتو�ول الخاص �حما�ة ال�حر المتوسط من التلوث الناتج عن مصادر بر�ة

الجهود المتكاثفة التي بذلتها دول حوض ال�حر الأب�ض المتوسط لمنع ومكافحة تلوث البیئة ال�حر�ة التي أسفر  

م. وهذا المؤتمر  1980جوان    17إلى غا�ة    12الدول لعقد مؤتمر في أثینا من    عنها ظهور هذه الإتفاق�ة، إتجهت

 1983/06/17حیز النفاذ في    والذي دخلأدى إلى إلحاق الإتفاق�ة ببروتو�ول خاص �حما�ة ال�حر المتوسط 

  الجزائر،  :وهي �التالي  دول من الدول الأعضاء في الإتفاق�ة،  8لقد إنظمت إلى هذا البروتو�ول حوالي  

 .وتونس  إس�ان�ا، تر��ا، مصر، فرنسا، إ�طال�ا موناك،

متواجدة على الشر�ط الساحلي    وأنشطة بر�ةیهدف هذا البروتو�ول إلى إزالة التلوث الناجم عن مصادر  

التدابیر الملائمة لوقا�ة ال�حر المتوسط من  أو �مقر�ة من الأحواض المائ�ة لذلك یلزم جم�ع الدول الأطراف �إتخاذ  

  ومكافحته والس�طرة عل�ه.التلوث  والتخف�ف منالتلوث والمنشآت الساحل�ة 

 
   .من البروتو�ول الخاص �حما�ة ال�حر المتوسط من التلوث الناتج عن مصادر بر�ة 1أنظر المادة   1
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تم إعتماد البروتو�ول �شأن حما�ة ال�حر المتوسط من التلوث الناجم نقل النفا�ات   :الخطرة  د. بروتو�ول النفا�ات

منها الخطیرة   بتار�خ    والتخلص  الحدود  النفا�ات  11/01/ 1996عبر  أو عبور  �منع أي تصدیر  نجده  م �حیث 

 .1دول الإتحاد الأرو�ي إلى الدول الأخرى  والمشعة منالخطیرة 

فالأطراف المتعاقدة في هذه الإتفاق�ة، نجدها تسعى دائما إلى تعز�ز حما�ة ال�حر المتوسط عن طر�ق  

 أجل تشج�ع الدول غیر الأطراف على إحترام أحكام هذه الإتفاق�ة.  الدول�ة، منالق�ام �م�ادرات من خلال المنظمات  

قوله �شأن إتفاق�ة برشلونة لحما�ة ال�حر المتوسط، هو أنه �جوز للأطراف المتعاقدة في هذه    وما �مكن

الإتفاق�ة أن تعتمد في مؤتمر دبلوماسي، إلى جانب البروتو�ولات الأر�عة التي قمنا بدراستها، على بروتو�ولات  

 2أخرى.

 : اتفاق�ة جدة لل�حر الأحمر الخامسالفرع 

عام   في  الاتفاق�ة  هذه  توق�ع  المنظمة    1982تم  إشراف  تحت  السعود�ة،  العر��ة  �المملكة  �مدینة جدة 

العر��ة للتر��ة والثقافة والعلوم وتهدف الاتفاق�ة إلى حما�ة البیئة ال�حر�ة لل�حر الأحمر وخل�ج عدن، مع التر�یز 

ج عن السفن، �ما في ذلك إلقاء النفا�ات والتخلص  على قضا�ا التلوث المختلفة وتشمل هذه القضا�ا التلوث النات

من م�اه التوازن وم�اه الصرف العارضة أو المقصودة �ما تغطي الاتفاق�ة التلوث الناجم عن إلقاء الفضلات من  

السفن والطائرات والتلوث القادم من المصادر البر�ة، �الإضافة إلى التلوث الناتج عن عمل�ات استكشاف واستغلال  

ا في حالات  قاع  التعاون  بنودا حول  أ�ضا  الاتفاق�ة  وتتضمن  التحت�ة  والط�قات  القاري  والجرف  الإقل�مي  ل�حر 

تقی�م و�دارة   أثاره، فضلا عن  الحد من  أو  التلوث  إزالة  التلوث، والعمل على  البیئ�ة، ومواجهة حوادث  الطوارئ 

وتسرى أحكام هذه الاتفاق�ة المبرمة بین الدول المطلة على ال�حر الأحمر وخل�ج    3الأوضاع البیئ�ة في المنطقة

عدن على البیئة ال�حر�ة �قطاعاتها المختلفة عدا بیئة الم�اه الداخل�ة في مفهوم قانون ال�حار �ما تسرى على السفن  

سفن الحكوم�ة التي تستخدم في  والطائرات المسجلة في تلك الدول ، عدا السفن والطائرات الحر��ة وغیرها من ال

 
 طلع على إتفاق�ة برشلونة لحما�ة ال�حر المتوسط من التلوثللمز�د من المعلومات إ 1

www.anpe.nat.Lobnamohamed.11/12/2011. 

   .البروتو�ول نفسه من 5و 4أنظر المادة   2
،  "الإقل�م�ة جدة"الصفحة الرئ�س�ة المنظمة اتفاق�ة جدة، الاتفاق�ة للمحافظة على البیئة ال�حر الأحمر وخل�ج عدن والمعروفة ب  3

   .12.49الساعة  -  2025https://ecoris.green/ar/lawsandregulations/regional 03/15تار�خ الاطلاع /

https://ecoris.green/ar/lawsandregulations/regional%20%D8%A7%D9%84%D8%B3%D8%A7%D8%B9%D8%A9%2012.49
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تجار�ة غیر  من    1أغراض  المواد  التدابیر    84وفي  �افة  تتخذ  أن  الأطراف  الدول  على  الاتفاق�ة  قررت  منها 

، وظل إقل�م ال�حر الأحمر وخل�ج عدن  2والإجراءات الملائمة لمنع التلوث ال�حري وخفضه ومراقبته أ�ا �ان مصدره

خاصة في المجالات  غیر متأثر نسب�ا �التغیرات التي حدثت في أماكن أخرى من العالم ، إلا أن التنم�ة المتسارعة،  

الصناع�ة والس�اح�ة وقطاع الصید، إلى ز�ادة �بیرة في الأنشطة الساحل�ة، مما وضع ضغوطا متزایدة على البیئة  

ال�حر�ة و استجا�ة لهذه التحد�ات، وتماش�ا مع المادة الثالثة من اتفاق�ة جدة، قامت الهیئة الإقل�م�ة للمحافظة على  

�موجب إعلان القاهرة، �إعداد ثلاثة بروتو�ولات    1995، التي تأسست في سبتمبر  بیئة ال�حر الأحمر وخل�ج عدن

) المحم�ة  المناطق  ش�كة  و�نشاء  البیولوجي  �التنوع  الخاص  البروتو�ول  الخاص 2005إضاف�ة  والبروتو�ول   ،(

والمعدات بین الدول   )، و�روتو�ول التعاون الإقل�مي لنقل الخبراء 2005�حما�ة البیئة ال�حر�ة من الأنشطة البر�ة (

 3). 2009الأعضاء في حالات الطوارئ ال�حر�ة (

 : اتفاق�ة الكو�ت السادسالفرع 

، عقد مؤتمر الكو�ت  1978شهدت الكو�ت في الفترة ما بین الخامس عشر والثاني والعشر�ن من أفر�ل  

الإقل�مي للمفوضین لحما�ة وتنم�ة البیئة ال�حر�ة والمناطق الساحل�ة، وقد اشتر�ت ف�ه ثمن دول تنتمي إلى أغنى  

ة الجمهور�ة العراق�ة، دولة الكو�ت، دولة قطر،  مناطق العالم إنتاجا للنفط هي دولة ال�حر�ن الإمبراطور�ة الإیران�

 4المملكة العر��ة السعود�ة، دولة الإمارات العر��ة المتحدة.

، قد عرفت  1978و�تضح من اتفاق�ة الكو�ت الإقل�م�ة للتعاون في حما�ة البیئة ال�حر�ة من التلوث لعام  

ونصت على ق�ام الإنسان، سواء �طر�قة م�اشرة أو غیر م�اشرة �إدخال أ�ة مواد أو    01التلوث ال�حري في المادة 

تب عسلها أثار ضارة �الأضرار �المواد الح�ة،  مصادر للطاقة إلى البیئة ال�حر�ة تترتب علیها أو �حتمل أن تتر 

 
، جامعة  10عبد السلام منصور الشیوى الحما�ة الدول�ة للبیئة المائ�ة من التلوث، المجلة العلم�ة لقطاع �ل�ات التجارة، العدد    1

   .473، ص 2013الأزهر القاهرة، مصر،  
 - 2025https://ecoris.green/ar/lawsandregulations/regional/  03/15من اتفاق�ة جدة تار�خ الاطلاع    8-4المواد    2

 12.49.الساعة

،  "الإقل�م�ة جدة"الصفحة الرئ�س�ة المنظمة اتفاق�ة جدة، الاتفاق�ة للمحافظة على البیئة ال�حر الأحمر وخل�ج عدن والمعروفة ب  3

   .12.49الساعة  https://ecoris.green/ar/lawsandregulations/regional- 2025/  03/15تار�خ الاطلاع /
البیئة    4 للتعاون في حما�ة  الكو�ت الإقل�م�ة  اتفاق�ة  الخل�ج  ال�حر�ة في  البیئة  القانوني لحما�ة  ال�خاري، الإطار  الجعاي  عبداس 

  .13، ص  1982، جامعة الكو�ت،    27، العدد  07مجلة الدراسات الخل�ج والجز�رة العر��ة، المجلد    1978ال�حر�ة من التلوث لهام  
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ال�حر   م�اه  صلاح�ة  و�فساد  الأسماك،  صید  ذلك  في  �ما  ال�حر�ة،  الأنشطة  وتعو�ق  الإنسان،  صحة  وتهدید 

 1للاستخدام، والحد من ق�ام المرافق الترفیه�ة.

 الفرع السا�ع: الاتفاق�ات الدول�ة والاقل�م�ة 

توجد العدید من الاتفاق�ات الدول�ة والإقل�م�ة التي تهدف إلى حما�ة البیئة ال�حر�ة و�مكن تصن�فها إلى  

  فئتین

إن تزاید الاهتمام الدولي �البیئة و ظهور القانون الدولي للبیئة، الذي تجلى �صورة واضحة  :  أولا: الاتفاق�ات الدول�ة 

حیث   1972في الاتفاق�ات الدول�ة المختلفة التي �ان الهدف منها حما�ة البیئة ، بدأ ینحو منحى مختلفا مند سنة  

ؤتمر الأمم المتحدة البیئة الإنسان�ة الذي  بدأ الاهتمام الدولي �قضا�ا البیئة یتخذ شكلا مؤسس�ا تجسد في انعقاد م

استمد من خلال الإعلان الذي صدر عنه (ضرورة أن تتعاون الدول لتطو�ر القانون الدولي �خصوص المسؤول�ة 

معاییر و قواعد  القانون�ة و تعو�ض ضحا�ا التلوث و الأضرار البیئة الأخرى الناجمة خارج حدودها و ین�غي تحدید  

، و لقد حصل في العقود الثلاثة الأخیرة تطور حاسم في استخدام الآل�ات الدول�ة و الدول الحر�ة  في الشؤون البیئة)

 2في تطب�قها و ینطوي تحث هذا العنوان توص�ات الجمع�ة العامة.

، اهم اتفاق�ات في مجال البیئة ال�حر�ة من التلوث من جم�ع    1982تعد الأمم المتحدة لقانون ال�حار لسنة  

مصادره �شكل خاص بوصفها �انها عامة وشاملة لعموم احكام التي جاءت بها ، فقد نظمت هذه الاتفاق�ة حمایتها  

ثا�ة الم�ادئ التوجیه�ة الملزمة لأطرافها، و من ثم  لبیئة ال�حر�ة �إیرادها لجملة من الاحكام العامة التي تعد �م

فصلت في احكام الحما�ة من �ل نوع من انواع الملوثات التي تطرأ على البیئة ال�حر�ة سواء �انت انشطة ات�ة  

 3من البر او ناتجة عن استكشاف و استغلال ال�حار الخاضعة للولا�ة الوطن�ة و الخارجة عنها أو من خلال الجو،

وقد جاءت �صورة أكثر تفصیلا �النس�ة للأحكام المقررة لحما�ة البیئة ال�حر�ة من التلوث من السفن و الناقلات  

 
محمد احمد علي �اسب، المسؤول�ة الدول�ة لحما�ة التنوع الأح�ائي و�یئة الفضاء الخارجي من أضرار التلوث في إطار المعاهدات    1

  .166، ص 2020الدول�ة، الط�عة الأولى، المصر�ة للنشر والتوز�ع، القاهرة، مصر، 
سهیر ابراه�م حاجم الهیتي، المسؤول�ة الدول�ة عن الضرر البیئي، دار مؤسسة سلان للط�اعة النشر والتوز�ع، دمشق جرمانا سور�ا   2

 .73، ص 2024

، العدد  07"الجهود الدول�ة في مجال حما�ة البیئة ال�حر�ة"، المجلة الاكاد�م�ة لل�حوث القانون�ة والس�اس�ة، المجلد  جمال مهدي،    3

 .1059، ص 2023، الجزائر، 01، جامعة الجزائر 01
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�اعت�اره اكثر المصادر للتلو�ث و اخطرها على النحو الضارة �البیئة ال�حر�ة، �ما خصصت حیزا من احكامها  

 1لك�ف�ة تنفید الالتزامات و القیود التي ترد علیها في اختصاصات الدولة الساحل�ة او دولة العلم و دولة میناء.

تقضي حما�ة البیئة ال�حر�ة من التلوث تعز�ز القواعد الدول�ة والنوع�ة �قواعد أخرى  :  ثان�ا: الاتفاق�ات الإقل�م�ة

تكتسي أهم�ة �الغة لتحقیق حما�ة أكثر فعال�ة لمناطق ال�حر�ة خاصة، لاس�ما المناطق التي تتسم �أنها مغلقة أو  

ل الملوثات التي یتم تفر�غها بداخلها  ش�ه مغلقة، مما �جعل التلوث فیها أكثر وأشد خطورة لعدم قدرتها الحیو�ة لتحو�

، 2إلى مواد غیر سامة، ومن أبرز هذه الاتفاق�ات اتفاق�ة برشلونة لحما�ة ال�حر الأب�ض المتوسط واتفاق�ة الكو�ت

 والذي سبق شرحهما �التفصیل و�وجد هناك اتفاق�ات أخرى أهمها: 

الدول أمر�ك�ة:    -01 اتفاق�ات عدیدة اتخذت فیها خطوات عمل�ة لمعالجة  اتفاق�ة  الدول الأمر�ك�ة  لقد عقدت 

المسائل المتعلقة في حما�ة البیئة، �ما أنها أنشأت هیئات مستقلة تقوم �الدراسة والتحقیق في هذه المسائل، حیث  

، معاهدة واشنطن  1909في عام    عقدت ولا�ات المتحدة الأمر�ك�ة و�ر�طان�ا ن�ا�ة عن �ندا لأنها من الدول الدمنیون 

التي تتعلق �الم�اه الحدود�ة والمسائل الأخرى التي تقوم على طول الحدود بین الدولتین وأشارت هذه المعاهدة في  

منها إلى أن الدولة لها الولا�ة الخاصة والس�طرة على استخدام وتحو�ل الم�اه في الجزء الواقع في إقل�مها    2المادة  

 3مثل هذا الاستخدام أ�ة أضرار في الدولة الأخرى. شرط أن لا �سبب 

 المطلب الثاني: طرق إدارة وتقلیل المخاطر ال�حر�ة 

تعد إدارة المخاطر ال�حر�ة واحدة من الأدوات الأساس�ة التي تسهم في ضمان سلامة الملاحة ال�حر�ة وحما�ة  

الأرواح والممتلكات والبیئة ال�حر�ة من الأضرار المحتملة. وتقوم هذه الإدارة على مجموعة من الإجراءات الوقائ�ة  

ا واتخاذ التدابیر المناس�ة للحد من آثارها أو تجنبها قدر  والعلاج�ة التي تهدف إلى التعرف على المخاطر وتقی�مه

الإمكان. وتشمل طرق إدارة وتقلیل المخاطر ال�حر�ة تطو�ر أنظمة السلامة ال�حر�ة والالتزام �الاتفاق�ات الدول�ة  

ال�حري �وسیلة  واستخدام التقن�ات الحدیثة في الملاحة وتدر�ب الأطقم ال�حر�ة، �الإضافة إلى الاعتماد على التأمین  

لذا حاولنا هنا تقس�م هذا المطلب إلى ثلاثة فروع رئ�س�ة. الفرع  ،  لتخف�ف الآثار المال�ة الناجمة عن تحقق الخطر

الأول جاء تحت عنوان المعالجة الفن�ة والتكنولوج�ا، حیث ناقشنا ��ف�ة استخدام التكنولوج�ا لتطو�ر أنظمة السلامة  

ال�حري في تخف�ف   ال�حر�ة. أما الفرع الثاني فقد سمي �التغط�ة التأمین�ة، حیث سلطنا الضوء على أهم�ة التأمین

 
 .المرجع نفسه، نفس الصفحة 1
 1059جمال مهدي، المرجع السابق ذ�ره، ص  2
 24- 22ص  المرجع السابق ذ�ره،سهیر إبراه�م حاجم الهیتي،  3
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الضوء على أهم�ة   سلط  الآثار المال�ة الناجمة عن المخاطر ال�حر�ة. وعنون الفرع الثالث �التدر�ب ال�شري، حیث 

 .تدر�ب الأطقم ال�حر�ة لتحسین مهاراتهم وتعز�ز سلامة الملاحة ال�حر�ة

 الفرع الأول: المعالجة الفن�ة والتكنولوج�ا

تعد المعالجة الفن�ة والتكنولوج�ة من أهم الوسائل الحدیثة للحد من المخاطر ال�حر�ة وتحسین سلامة النقل  

ال�حري، وذلك من خلال الاعتماد على أنظمة وتقن�ات متطورة تساعد في الوقا�ة من الحوادث وتقلیل آثارها. ومن  

 1أبرز هذه الوسائل نجد:

 أنظمة الملاحة الحدیثة -

 الص�انة التقن�ة الدور�ة -

 أنظمة الإنذار والمراق�ة  -

 التكنولوج�ا السیبران�ة وحما�ة المعلومات  -

 التدر�ب والمحاكاة الإلكترون�ة -

 .استخدام الذ�اء الاصطناعي والأقمار الصناع�ة -

 .التقن�ات البیئ�ة الحدیثة -

 الفرع الثاني: التغط�ة التأمین�ة 

تُعد التغط�ة التأمین�ة من أهم الوسائل القانون�ة والاقتصاد�ة التي تساهم في التقلیل من المخاطر ال�حر�ة 

والحد من آثارها المال�ة، حیث توفر الحما�ة للأشخاص والسفن وال�ضائع ضد الأخطار التي قد تتعرض لها أثناء  

�النظر إلى تعدد المخاطر المرت�طة �الملاحة ال�حر�ة   عمل�ات النقل ال�حري. و�كتسي التأمین ال�حري أهم�ة �بیرة

 2كالغرق، والاصطدام، والحرائق، والقرصنة، والكوارث الطب�ع�ة.

 

 
حمدان بن علي، السلامة والأمن الصناعي، محاضرة لطل�ة معهد الدراسات العل�ا �أكاد�م�ة نا�ف للعلوم الأمن�ة الر�اض، منشورات   1

 11م، ص 1995الاكاد�م�ة  

وما �عدها،   193، بدون تار�خ، ص  1د. سید أبو الفتوح حفناوي، الاث�ات في التأمین ال�حري، شر�ة اسكندر�ة للط�اعة والنشر، ط  2

، قانون التجارة ال�حر�ة، دار ، د. محمود مختاري بر�رى 1993د. محمود سمیر الشرقاوي، القانون ال�حري، دار النهضة العر��ة،  

  .18، ص 2010النهضة العر��ة، 
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 الفرع الثالث: التدر�ب ال�شري 

إن التدر�ب هو النشاط الذي تول�ه المنظمة اهتماما �بیرا، حیث یهدف الى تنم�ة قدرات الموارد ال�شر�ة  

في العمل، ومن خلاله یزود الفرد �المعلومات والمهارات الجدیدة المطلو�ة لتحقیق استرات�ج�ة المنظمة في البیئة. 

ر سواء �انت تكنولوج�ة أو تنظ�م�ة أص�حت تفرض  إذا طب�عة التغیرات التي تع�شها المنظمات في الوقت الحاض 

علیها ضرورة توافق قدرات الموارد ال�شر�ة مع ما �ستجد من هذه التطورات �غ�ة تحقیق ما تصبو ال�ه المنظمات،  

وأص�ح لازما علیها أن تفتش عن برنامج التدر�ب المناس�ة للموارد ال�شر�ة في مراكز التدر�ب المختلفة. �ما ینظر  

ظ�فة على انها الوظ�فة المكملة للتعیین، فلا �كفي أن تقوم المنظمات �اخت�ار الموظفین وتعیینهم، وانما �جب  الى و 

اعداد هؤلاء الافراد وتنم�ة قدراتهم على أداء الاعمال المستند إلیهم ومساعدتهم في اكتساب الجدید من المعلومات  

ل وصقل مهاراتهم، وللتدر�ب تأثیرات متعددة على أداء الموارد  والمعارف وتزو�دهم �الأسالیب الجدیدة لأداء الاعما

 ال�شر�ة ومن أهمها:  

 رفع مستوى الأداء وتحسینه من الناح�ة الكم�ة والنوع�ة. .1

 تقو�ة العلاقات الإنسان�ة بین الافراد وتطو�ر اتجاهاتهم.  .2

 تنم�ة شعور العاملین �الانتماء والولاء للمنظمات  .3

شتى   .4 في  والمستحدث  الجدید  عن  ال�حث  عن  القدرة  واكسابهم  التدر�ب،  �أهم�ة  ال�شر�ة  الموارد  توع�ة 

 1مجالات العمل.

 

 

 

 

 

 

 
علي یونس م�ا وآخرون، ق�اس اثر التدر�ب في أداء العاملین، مجلة جامعة تشر�ن لل�حوث والدراسات العل�ا، جامعة تشر�ن، سور�ا،   1

 . 7-6، ص ص 2009، 1، العدد 31المجلد 
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 الم�حث الثاني: المسؤول�ة الناشئة على المخاطر ال�حر�ة

المخاطر ال�حر�ة تشكل تحدً�ا �بیرًا للنقل ال�حري. هناك العدید من الأس�اب التي قد تسبب هذه المخاطر، مثل  

العواصف والض�اب، أو حتى الأخطاء التي یرتكبها ال�شر. عندما تحدث هذه المخاطر وتتسبب في أضرار تؤثر  

الضروري تحدید المسؤول عن الضرر. هذا    على الأشخاص أو السفن أو ال�ضائع أو البیئة ال�حر�ة، �ص�ح من

یتم عبر المسؤول�ة القانون�ة، التي تهدف إلى تحدید الجهة المسؤولة وتحملها مسؤول�ة التعو�ض عن الأضرار.  

هناك قواعد قانون�ة واتفاق�ات دول�ة تنظم النشاط ال�حري لحما�ة الحقوق وتحقیق التوازن بین الأطراف المختلفة.  

 .ة عن المخاطر ال�حر�ة أمر مهم جدًا لفهم آثارها وطر�قة معالجتها قانونً�ادراسة المسؤول�

 ومن اجل الإحاطة بهذا الموضوع سیتم تقس�م هذا الفصل الى م�حثین:

 الم�حث الأول: استرات�ج�ة إدارة المخاطر

 الم�حث الثاني: المسؤول�ة الناشئة على المخاطر ال�حر�ة
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 الم�حث الأول: استرات�ج�ة إدارة المخاطر

سعى أساس المسؤول�ة ال�حر�ة إلى حما�ة الأشخاص والممتلكات والبیئة ال�حر�ة من الأضرار الناجمة عن 

النشاط ال�حري من خلال مجموعة من الم�ادئ والقواعد القانون�ة. �عتمد هذا الأساس على وجود ضرر ناتج عن  

لزم الشخص المسؤول بتعو�ض المتضرر. نظرًا  فعل أو إهمال ُ�شكل انتهاكًا للالتزام القانوني أو التعاقدي، مما یُ 

لتنظ�م   الدول�ة  والاتفاق�ات  الوطن�ة  التشر�عات  في  أحكام خاصة  تم وضع  ال�حري ومخاطره،  النقل  لخصوص�ة 

المسؤول�ة ال�حر�ة وتحدید شروطها وآثارها، بهدف تحقیق العدالة وحما�ة مصالح جم�ع الأطراف المعن�ة. لذلك،  

 مطلب إلى فرعین، الفرع الأول تحت عنوان ر�ن الخطأ في حین الفرع الثاني ر�ن الضرر قمنا بتقس�م هذا ال 

 الفرع الأول: ر�ن الخطأ 

لا تختلف المسؤول�ة التي �سال عنها الناقل ال�حري، عن المسؤول�ة المعروفة في القواعد العامة فتتر�ز  

 أساسا على الخطأ، فهنا ن�حث عن الأخطاء والأشخاص الذین تصدر عنهم.

  أولا: أخطاء النقل ال�حري  

قد یلحق الشاحنون أو المرسل إلیهم ضررا �سبب خطأ یرتك�ه  :  الأخطاء التي �سال عنها الناقل ال�حري  .1

الناقل ط�قا لما تقتضي �ه القواعد العامة في مسؤول�ة المرء عن أخطائه الشخص�ة إلا أن من �قوم �عمل�ة النقل 

من الناح�ة الفعل�ة هي شر�ات �بیرة تستعین �عدد من التا�عین أو قد �صدر عن هؤلاء خطأ فیؤدي إلى إلحاق  

 1من تا�ع�ه.رر �الشاحن أو المرسل إل�ه فالأخطاء قد تصدر من الناقل شخص�ا أو ض 

فمن الممكن أن یلحق الشاحن أو المرسل إل�ه ضررا �سبب خطأ الناقل شخص�ا إلا أن هذه الأخطاء من  

، �أن 2الناح�ة العمل�ة قلیلة الوقوع، من ابرز هذه الأخطاء السماح للسفینة �الإ�حار وهي غیر صالحة للملاحة

�كون ه�كل السفینة غیر قادر على مواجهة مخاطر ال�حر وأن العنابر غیر مزودة �ما یناسب حفظ ال�ضاعة من  

درجات الحرارة أو أن �كون الر�ان الذي و�لت إل�ه مهمة ق�ادة السفینة غیر مؤهل التأهیل الكامل لهذا العمل، أو  

أو التوقف و�نتج عن ذلك ضرر ففي هذه الصور وما �ماثلها  �صدر أوامر م�اشرة إلى الر�ان �طلب منه الانحراف،  

 .3لنكون أمام خطأ شخصي للناق 

 
 53، ص2001 ،1 طلط�ف جبر �وماني، مسؤول�ة الناقل ال�حري الدار العالم�ة الدول�ة للنشر والتوز�ع، عمان،  1
 .133، ص 2005شر�ف احمد الط�اخ، التعو�ض عن النقل البري وال�حري والجوي، دار الفكر الجامعي، الإسكندر�ة،  2
  54نفس المرجع السابق ص    3
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غال�ا ما �كون الضرر في رص ال�ضاعة أو إهمال الملاحین في العنا�ة بها فلا �عد الناقل    : خطأ التا�عین .2

مسؤولا عنها، �ما أن معاهدة برو�سل في فقرتها الثان�ة من المادة الرا�عة جعلت المسؤول�ة تقع على عاتق متا�عي  

المادة   الملاح�ة    803الناقل ونصت  "الأخطاء  الجزائري  ال�حري  القانون  أو  من  المرشد  أو  الر�ان  یرتكبها  التي 

 1.المندو�ون ال�حر�ون الآخرون عن الناقل ..."

و�قصد �التا�عین أنهم �ل الأشخاص العاملین في المجال ال�حري " على السفینة والم�اه " وفي المجال البري الذین  

 التعاقد�ة.�قومون على تنفیذ التزامات الناقل 

من القانون    803الغیر هنا لا ینسب للناقل أو لتا�ع�ه، ونصت المادة    إن خطأنستط�ع القول  :  خطأ الغیر .3

أي سبب آخر    وحالة وجودل على حالة الأفعال المسب�ة لحادث لا ینسب للناقل  -ال�حري الجزائري في فقراتها ك

 �كون الناقل أو من ینو�ه غیر مسؤولا عنه 

، وان �ان الذي یدعي مسؤول�ة "تقتضي القاعدة الفقه�ة المعروفة أن البینة على من ادعى  :  إث�ات الخطأ  ثان�ا:

المدین عن الأضرار التي لحقته هو الدائن ف�قع عل�ه عبئ إث�ات ما یدع�ه �إث�ات أر�ان المسؤول�ة الثلاثة، غیر  

أن القواعد العامة في المسؤول�ة المدن�ة تسیر عبئ الإث�ات في نطاق المسؤول�ة العقد�ة، حیث لا �طلب من الدائن  

الذي أصا�ه �سبب عدم التنفیذ أو التنفیذ المعیب وعندها    و�ث�ات الضرر  وهو العقدتزام  سوى إث�ات مصدر الال 

�فترض خطا المدین. وأن مسؤول�ة الناقل ال�حري مسؤول�ة عقد�ة فتنشا من الإخلال بتنفیذ الالتزامات التي �فرضها  

وعدم  إث�ات عقد النقل وسند الشحن الذي بیده �فید ذلك    (غیرالعقد فلا �طلب من الدائن الشاحن أو المرسل إل�ه  

  2الناقل التزاماته أو �عضها أو الإخلال بها �إث�ات الضرر الذي أصا�ه. تنفیذ

القانون المدني أن إذا اثبت الشخص أن الضرر قد نشا عن سبب لا ید له ف�ه �حادث مفاجئ    وجاء في 

أو قوة قاهرة أو خطا صدر من المضرور، أو خطا من الغیر �ان غیر ملزم بتعو�ض هذا الضرر ما لم یوجد  

" �ل فعل أ�ا �ان یرتك�ه الشخص   3من القانون المدني  124نص قانوني او اتفاق �خالف ذلك وتنص المادة  

للغیر یلزم من �ان سبب في حدوثه �التعو�ض "فهنا �جب إث�ات الخطأ لتقدیر التعو�ض    و�سبب ضرر �خطئه  

  الناتج.عن الضرر 

 
  .، القانون ال�حري الجزائري 803المادة  1
  .56لط�ف جبر �وماني، مسؤول�ة الناقل ال�حري المرجع السابق، ص  2
   .یتضمن القانون المدني 1975د�سمبر  26مؤرخ في  75من الأمر رقم  124المادة  3
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 ر�ن الضرر  :الفرع الثاني

و�نما  لا �كفي وقوع الضرر لمسائلة الناقل سواء وقع منه أو من الأشخاص الذین �سال عنه أخطائهم،  

أن �قترن �الخطأ حصول ضرر للشاحن أو المرسل إل�ه و �عرف الضرر انه "ما �صیب الشخص في حق    �جب

من حقوقه أو �مصلحة مشروعة له" و �جب في الضرر الذي �سال عنه الناقل أن �كون م�اشرا و متوقعا ط�قا  

 1لما تقتضي �ه القواعد العامة في المسؤول�ة العقد�ة

والأضرار  الأضرار التي یتعرض لها الشاحن متنوعة والتي قد �سأل عنها الناقل إلا إذا اثبت عدم مسؤولیته  

 :هي

 هلاك ال�ضاعة أولا: 

إن الناقل ال�حري �كون مسؤولا مسؤول�ة محدودة عن أي هلاك �صیب ال�ضاعة، الذي تعهد بنقلها و��صالها  

 سل�مة إذ �ستوجب الأمر لمعرفة معنى الهلاك وأنواعه. 

 تعر�ف الهلاك: .1

لا الاتفاق�ات الدول�ة ولا التقنینات الداخل�ة ال�حر�ة قد وضعت تعر�فا للهلاك ولهذا �كون الرجوع إلى آراء الفقه 

 2.ضروري للتوض�ح المعني بذلك

من قانون التجارة ال�حر�ة   213شكل الضرر الواضح هو ما �صیب ال�ضاعة من هلاك و�نص صدر المادة 

 الأردني على أن �ضمن الناقل �ل ما یلحق ال�ضاعة من هلاك". 

من قانون التجارة ال�حر�ة   213شكل الضرر الواضح هو ما �صیب ال�ضاعة من هلاك و�نص صدر المادة 

 3الأردني على أن �ضمن الناقل �ل ما یلحق ال�ضاعة من هلاك".

 
   .53، منشورات الحلبي الحقوق�ة، لبنان، د.س.ن، ص 1هاني دو�دار، الناقل ال�حري والجوي، ط 1
ملزي، نظام المسؤول�ة المحدودة في عقد النقل ال�حري، أطروحة لنیل درجة د�توراه دولة في القانون الخاص، �ل�ة  عبد الرحمن  2

 96، ص 2008 الجزائر،الحقوق جامعة 
ال�حري   3 القانون  التأمین "لط�ف جبر �وماني،  البیوع_  الملاحة_النقل_  للنشر 2، ط"السفینة _ أشخاص  الدول�ة  العلم�ة  الدار   ،

 123، ص 2003والتوز�ع، عمان 
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فتعتبر ال�ضاعة هالكة إذا لم �سلم الناقل عند وصوله أي جزء من ال�ضاعة التي استلمها فالتزام الناقل ال�حري  

هو تسل�م المرسل إل�ه ال�ضاعة �حالتها و�میتها التي تسلمها علیها من الشاحن أو و�یله فالناقل �سأل عن هلاك  

 1ة ناقصة في وزنها أو من حیث عددها.ال�ضاعة �ل�ا أو جزئ�ا) �ما هو الحال لو وصلت ال�ضاع

 الهلاك:أنواع  .2

 قد �كون هلاك ال�ضاعة هلاك �لي أو جزئي، ف�فقد الناقل �م�ة ال�ضاعة �املة أو جزء منها.

نكون أمام هلاك �لي إذ لم �كن الناقل في مكان الوصول، جدیرا �أن �سلم صاحب الحق أي    أ) الهلاك الكلي:

جزء من ال�ضاعة التي تكفل بها فالهلاك الكلي �عني فقدان الناقل لكل ال�ضاعة المنقولة، حیث لم ی�قى منها  

 2�أن تسرق أو تسقط في م�اه ال�حر. ءشي

 أو لم یتم العثور علیها ولم تقدم للمتسلم في الم�عاد المحدد.  ال�ضاعة،ومن الهلاك الكلي أ�ضا ض�اع 

 الهلاك الجزئي:   .أ

نكون أمام هلاك جزئي لل�ضاعة إذا وصل جزء منها فقط، �حیث أصاب �م�ة ال�ضاعة نقصان في عددها  

، ولا  3أو وزنها أو حجمها، ومقاسها، �ما لو سلمت خمسة صنادیق من �ضاعة معبئة بثمان�ة صنادیق أو أكثر

�عتبر من قبیلة الهلاك الجزئي عجز الطر�ق، بل العكس من ذلك فهو حالة من حالات إعفاء الناقل ال�حري من  

المسؤول�ة على أن تحدید النس�ة المئو�ة للعجز الذي لا �سأل عنه الناقل �كون استنادا إلى العادات التجار�ة في  

من التفنین ال�حري الفرنسي، و�ن لم توجد فالسلطة التقدیر�ة تكون    F- 1/27میناء الوصول �ما نصت عل�ه المادة  

 4.للقاضي

و�كون اكتشاف صاحب الحق الهلاك الجزئي �مقارنة �م�ة ال�ضاعة الواردة �سند الشحن، من حیث عددها أو  

 وزنها، أو حجمها أو مقاسها بتلك التي سلمت له فعلا أو أودعت المخزن. 

 تلف ال�ضاعة .3

 
عبد الغني عقون، التحدید القانوني لمسؤول�ة الناقل ال�حري لل�ضائع، مذ�رة لنیل شهادة ماستر في الحقوق، جامعة الجزائر، ص    1

12. 

 .123لط�ف جبر �وماني، القانون ال�حري، المرجع السابق، ص  2
   .123لط�ف جبر �وماني، القانون ال�حري، المرجع السابق، ص  3
 .85لط�ف جبر �وماني، مسؤول�ة الناقل ال�حري، مرجع سابق، ص   4
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قد �كون الضرر الذي �سأل عنه الناقل متمثلا في تلف ال�ضائع، أي أن ال�ضائع تسلم أو تصل إلى مكان  

  منها،التفر�غ ولكنها تالفة أي ل�ست �الحال التي شحنت ف�ه، �ما لو �انت ال�ضائع من الزجاج وتكسرت أجزاء  

الشراء   في  التعاقد  تم  الذي  للغرض  غیر صالحة  تص�ح  �حیث  ال�حر  م�اه  بلل  وأصابها  أقمشة  تكون  �أن  أو 

 1لتحق�قه. 

و�سأل الناقل في هذه الحالة عن التلف والعیوب التي أصابت ال�ضاعة ولكن لا �سأل عنه إذا �ان هذا العیب  

من ق    756قد ضمنه الناقل في سند الشحن �موجب تحفظات یبدیها حول ال�ضاعة وقد نصت على ذلك المادة  

�جوز للناقل أو من ینوب عنه أن یدرج فیوث�قة الشحن الب�ان الملائم المتعلق �حالة وتكی�ف ال�ضائع  "ب على أنه  

 الظاهر�ن وأهمیتها إذا وجدت لد�ه الدواعي المذ�ورة في المادة السا�قة. 

 التلف: أنواع  .أ

 قد تتلف ال�ضاعة على شكل تلف �لي أو جزئي:

تكون أمام تلف �لي لل�ضاعة إذا لم �كن الناقل جدیرا �أن �سلم صاحب الحق على ال�ضاعة    لتلف الكلي:ا

أي جزء سل�م من ال�ضاعة التي تكفل بها، أي أن �م�ة ال�ضاعة �أكملها تكون معینة، ومثال ذلك أن تكون �ل  

 2.الأجهزة محطمة

تكون أمام تلف جزئي إذا تمكن الناقل من تسل�م �ل ال�ضاعة التي تعهد بنقلها لصاحبها، لكن    التلف الجزئي:

 �عضها سل�م و�عضها الآخر معیب، أي أن جزءا من ال�ضاعة فقط هو الذي �كون في حالة سیئة ول�س الكل.

 3.أطنان منها فاسدة وال�اقي سل�مة  10مثال: أن �عهد الناقل بنقل ثلاثین طن من الفواكه فتصل 

 في التسل�م:  التأخر .4

إن التزام الناقل لا �قتصر على مجرد تسل�م ال�ضاعة �املة و�حالتها في المكان المتفق عل�ه، و�نما عل�ه   

 أ�ضا أن �سلمه إلى المرسل إل�ه في الم�عاد المحدد في وث�قة الشحن أو خلال الوقت المتعارف عل�ه.

و�عتبر إحدى صور الضرر الذي یتعرض له الشاحن یتمثل �التأخیر في تسل�م ال�ضائع ولا ینبني على  

التأخیر الضرر التجاري المتوقع وهو ثمن ال�ضائع في مكان الوصول لو وصلت بتلك الكم�ة �حالة سل�مة، إنما  

 
 .لط�ف جبر �وماني، القانون ال�حري، نفس المرجع السابق، نفس الصفحة 1
  .16عبد الغني عفون، المرجع سابق، ص  2
 .85عبد الرحمن ملزي، المرجع سابق، ص  3
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قد یتعداه إلى نتائج اقتصاد�ة خطیرة تتمثل في خلق الأزمات خاصة إذا تعلق الأمر ب�ضائع ذات علاقة �بیرة  

 1.�ح�اة المواطنین، و�تحدد التأخیر إذا لم تسلم ال�ضائع في الوقت المحدد في العقد

و�تضح من نص المواد أن نطاق التزام الناقل ال�حري �النقل لا �قتصر على مجرد نقل ال�ضائع �حرا  

وتحو�ل مكانها من میناء الشحن إلى میناء الوصول، وأنها �جب عل�ه نقلها في م�قات معین �مكن من تسل�مها  

 إلى المرسل إل�ه على نحو لا �مس �مصالحه.

 حالة التأخیر عن الم�عاد المتفق عل�ه: -

نكون أمام تأخر في التسل�م في هذه الصورة، إذا لم �قم الناقل بتسل�م ال�ضاعة لصاحب الحق فیها في  

أما الاتفاق    صر�حا،هامبورج، أن �كون    حدود الوقت المتفق عل�ه و�شترط في الم�عاد المتفق عل�ه، ط�قا لاتفاق�ة

الضمني فلا �عتد �ه للقول بوجود م�عاد متفق عل�ه، بل یدخل ضمن الم�عاد المعقول، والذي �ما سنرى ی�قى  

 2.خاضعا للسلطة التقدیر�ة للقاضي

أما �خصوص قانون التجارة ال�حر�ة والتقنین ال�حري الجزائري فلا �شترط في الاتفاق أن �كون صر�حًا،  

بل �كفي الاتفاق الضمني إذا النص جاء عاما، فما �كون على صاحب الحق في ال�ضاعة إلا إث�ات وجود مثل  

 هذا الاتفاق. 

 حالة التأخیر عن الم�عاد المعقول:  -

نكون أمام تأخر في التسل�م في هذه الحالة إذا لم �سلم الناقل ال�ضائع، ط�قا لاتفاق�ة هامبورج والتقنین  

ال�حري الجزائري في حدود الوقت المعقول الذي �طلب من ناقل حر�ص مع مراعاة ظروف الحالة، أو ط�قا لقانون  

 .في ظروف النقل المماثلةالتجارة ال�حر�ة، في الم�عاد الذي �سلمها ف�ه الناقل العادي  

 إث�ات التأخیر في التسل�م:  .5

تكون طر�قة إث�ات التأخیر تختلف ف�ما إذا �ان هناك م�عاد متفق عل�ه لتسل�م ال�ضاعة أم لا، فهو لا  

�شكل أي صعو�ة في الفرض الخاص بوجود م�عاد متفق عل�ه لتسل�م ال�ضائع، ذلك أن مجرد حلول ذلك الم�عاد  

 
 .124لط�ف جبر �وماني، القانون ال�حري، المرجع السابق، ص  1
 23عبد الغني عقون المرجع سابق، ص  2
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دون وصول تسل�م، �كون بذاته الخطأ العقدي، ومن ثم لا �حتاج المدى �عد ذلك إلا إلى إث�ات الضرر �اعت�ار  

 1.أن علاقة السبب�ة بین الخطأ والضرر مفروضة 

فتسل�م الناقل ال�ضاعة في وقت لاحق لذلك الوقت المتفق عل�ه بینه و�ین الشاحن �ق�م مسؤول�ة الناقل 

 المحدودة.

أما في الحالة التي لا �كون فیها ثمة م�عاد متفق عل�ه بین الناقل والشاحن لتسل�م ال�ضاعة، فإنه �كون  

على المرسل إل�ه من اجل إث�ات تأخر الناقل في سل�مه، إن یثبت أن التسل�م لم یتم في الم�عاد الذي �جب أن  

 2.ال�حري الجزائري) أو العادي في (في قانون التجارة ال�حر�ة)  �سلمه ف�ه الناقل ال�قظ (في إتفاق�ات هامبورج والتفنین

و�ذلك �قع على المرسل إل�ه إث�ات مثل هذا الم�عاد والذي �كون صع�ا لأنه مرت�ط �شروط النقل وظروفه  

  والى ل�س من السهل �إمكان على صاحب ال�ضاعة أن �ح�ط بها علما.

الناقل   ف�ه  �سلم  الذي  الم�عاد  المدعي �خصوص  �قدمه  الذي  المجادلة في الإث�ات  للناقل  و�ذلك �كون 

 .العادي أو ال�قظ ال�ضاعة

و�تضح من نص المواد أن نطاق التزام الناقل ال�حري �النقل لا �قتصر على مجرد نقل ال�ضائع �حرا  

وتحو�ل مكانها من میناء الشحن إلى میناء الوصول، وأنها �جب عل�ه نقلها في م�قات معین �مكن من تسل�مها  

 3إلى المرسل إل�ه على نحو لا �مس �مصالحه.

 المطلب الثاني: حدود المسؤول�ة ال�حر�ة

الأساس�ة في القانون ال�حري لما تترتب علیها من آثار قانون�ة  تُعدّ مسؤول�ة الناقل ال�حري من الموضوعات  

ومال�ة تمس أطراف عقد النقل ال�حري. غیر أن هذه المسؤول�ة ل�ست مطلقة، بل تخضع لحدود قانون�ة تهدف الى  

أنظم الدول�ة  والاتفاق�ات  ال�حر�ة  التشر�عات  اقرت  وقد  ال�ضائع.  الناقل وأصحاب  بین مصالح  التوازن  ة تحقیق 

خاصة لتحدید التعو�ض عن الاضرار والخسائر ال�حر�ة، �ما �ضمن استقرار النشاط الملاحي ودعم التجارة الدول�ة. 

 لذا قد حاولنا تقس�م هذا المطلب الى أر�عة فروع والتي جاءت على النحو الاتي:  

 
  .94الد�تور لط�ف جبر �وماني، مسؤول�ة الناقل ال�حري المرجع سابق، ص 1
  25عبد الغني عقون المرجع سابق، ص  2

النقل ال�حري، الحوادث  الملاحة ال�حر�ة إ�جار السفینة و مصطفی �مال طه القانون ال�حري، القانون ال�حري، السفینة أشخاص    3

  .94ال�حر�ة التامین ال�حري، دار المطبوعات الجامع�ة، مصر، ص
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الفرع الأول الذي سمي �الطب�عة القانون�ة لمسؤول�ة الناقل ال�حري والفرع الثاني الذي جاء تحت عنوان 

المسؤول�ة التقصیر�ة للناقل ال�حري أما الفرع الثالث فعنون �المسؤول�ة المطلقة لمالك السفینة والفرع الأخیر ألا هو  

 ع�ه ارا�ع الذي جاء �مسؤول�ة مالك السفینة عن أخطاء تا�

 الفرع الأول: الطب�عة القانون�ة لمسؤول�ة الناقل ال�حري 

تعد مسؤول�ة الناقل ال�حري من الموضوعات الأساس�ة في قانون النقل ال�حري، إذ تترتب علیها الآثار  

القانون�ة الناجمة عن الاخلال �التزامات الناقل تجاه الشاحن أو المرسل ال�ه. وتثور أهم�ة تحدید الطب�عة القانون�ة  

تقوم عل�ه، ومن النقل لهذه المسؤول�ة من حیث ب�ان الأساس الذي  ا إذا �انت المسؤول�ة عقد�ة ناشئة من عقد 

القانون�ة في معرفة شروط   ال�حري أم مسؤول�ة تقصیر�ة في �عض الحالات الاستثنائ�ة. و�سهم تحدید طب�عتها 

 ق�امها وآثارها ووسائل الاعفاء منها، �ما �حقق التوازن بین مصالح أطراف عمل�ة النقل ال�حري.

 أولا: المسؤول�ة العقد�ة للناقل ال�حري 

تعتبر مسؤول�ة الناقل ال�حري لل�ضائع مسؤول�ة عقد�ة مصدرها عقد النقل ال�حري الذي �موج�ه یلتزم بنقل  

الم�عاد المحدد و�ذلك �كون مسؤولا �مجرد الإخلال بهذا   إل�ه �املة سالمة في  ال�ضاعة وتسل�مها إلى المرسل 

ول�ة تكون محدودة والتعو�ض أ�ضا في  الإلتزام و�ستحق المتضرر تعو�ضا أجبر الضرر الحاصل، لكن المسؤ 

طب�عة مسؤول�ة الناقل ال�حري    الجزءالمجال ال�حري تأخذ منحی مختلف عن القواعد العامة حیث سنتناول في هذا  

 في التشر�ع الجزائري وفق القانون الداخلي والاتفاق�ات الدول�ة. 

المسؤول�ة القانون�ة للناقل ال�حري في القانون الداخلي  :  مسؤول�ة الناقل ال�حري في القانون الداخلي .1

تتعلق �الالتزامات ولواج�ات التي یتحملها الناقل إتجاه الشاحن أو المرسل إل�ه خلال عمل�ة نقل ال�ضائع �حرا تنظم  

مان  هذه المسؤول�ة. بواسطة مجموعة من القوانین واللوائح التي تهدف الى حما�ة حقوق الأطراف المتعاقدة وض 

المسؤول�ة ثم عن  ،  بدا�ة  مسؤول�ة الناقل ال�حري في القانون ال�حري :  سلامة ال�ضائع المنقولة ومن هنا سنتعرف على 

 في القانون المدني. 

إن التزام الناقل التزام بتحقیق نت�جة لأنه �كون مسؤولا  :  مسؤول�ة الناقل ال�حري في القانون ال�حري  .أ

عن عدم تحقیق هذه النت�جة المقصودة عن هلاك ال�ضاعة والنقصان أو التأخیر في تسل�مها حیث تناولت المادة  

من القانون ال�حري على أنه �عد الناقل مسؤولا عن الخسائر أو الأضرار التي تلحق �ال�ضائع منذ تكلفه    8021

 
  .من القانون ال�حري الجزائري  802المادة  1
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�ع�ارات تفید هذا الحق على الناقل، أضاف    05بها حتى تسل�مها إلى المرسل إل�ه"، فحددت المسؤول�ة في المادة  

مكرر من بروتو�ول برو�سل تمدد نظام المسؤول�ة للناقل    43ثلاث مواد في �ل واحدة منها فقرة من فقرات المادة  

 ت هذا الحق لتا�ع�ه و زملائه. في حالة مقاضاته على أساس المسؤول�ة التقصیر�ة �ما مدد

وسعت نطاق التحدید ل�شمل تا�عي الناقل وو�لائه فنصت على أنه: "إذا أق�مت الدعوى    814أما المادة  

المذ�ورة في المادة السا�قة على أحد مندو�ي الناقل جاز لهذا المندوب التمسك �التحدیدات والاعفاءات من المسؤول�ة 

 التي �مكن للناقل أن یتمسك بها �الاستناد إلى هذا الفصل". 

مكرر من قواعد ف�سبي " "لا �مكن أن    04من المادة    3ما جاء في الفقرة    815بینما تضمنت المادة   

 ".805یتعد مجموع م�الغ التعو�ض�ات التي تكون على عاتق الناقل ومندو��ه الحدود المنصوص علیها في المادة  

 916له الحق في التمسك �أحكام المسؤول�ة المحدودة �موجب المادة    حیث أن مقاول المناولة المینائ�ة

إذا أحدثت الأضرار الملحقة �ال�ضائع خلال عمل�ة الشحن والتفر�غ والنقل الذي استعملت ف�ه  " :التي جاء نصها

 1..."قوارب التحمیل أو وسائل أخرى للشحن المینائي، فإن مقاول المناولة �إمكانه أن �حدد مسؤول�ة وفقا لشروط

المدني .ب القانون  في  �صورة  :  المسؤول�ة  ال�حري  الناقل  مسؤول�ة  الجزائري عن  المشرع  یتحدث  لم 

من تولى حراسة   "كل"من ق.م.ج    138خاصة، لكن ذ�ر المسؤول�ة الناشئة عن الأش�اء، حیث نصت المادة  

شيء و�انت له قدرة الاستعمال والتسییر والرقا�ة �عتبر مسؤولا عن الضرر الذي �حدثه ذلك الشيء. و�عفى من 

هذه المسؤول�ة الحارس للشيء إذا أثبت أن ذلك الضرر حدث �سبب لم �كن یتوقعه مثل عمل الضح�ة أو الغیر  

من   140شرع الجزائري مسؤول�ة الضرر الناتجة من خلال المادة  أو الحالة الطارئة أو القوة القاهرة. حیث نظم الم

ق.م. ج: من �ان حائزا �أي وجه �ان لعقار أو جزء منه، أو منقولات، حدث فیها حر�ق لا �كون مسؤولا نحو  

خطأ �ل من هو مسؤول    الغیر من الأضرار التي سببها هذا الحر�ق إلا إذا أثبت أن الحر�ق ینسب إلى خطاه أو

عنه، و�كون المنتج مسؤول عن الضرر الناتج عن عیب في منتوجه ولو لم تر�طه �المتضرر علاقة تعاقد�ة فكان  

 2".مكرر من القانون المدني الجزائري  140هذا حسب المادة 

 

 
تقادم الدعوى في عقد النقل ال�حري في التشر�ع الوطني والاتفاق�ات الدول�ة، دار الجامعة الجدیدة  "إ�مان فتحي حسن الجمیل،    1

   .38، ص 2009للنشر، الإسكندر�ة 
، ص  1993، دار الهدى، الجزائر،  1، ط1محمد صبري السعدي، "شرح القانون المدني الجزائري، النظر�ة الامة للالتزامات"، ج  2

28. 



 مخاطر ال�حر�ة و المسؤول�ة المترت�ة على مخالفتها ال للإدارةالقانون�ة و التقن�ة آل�ات :       الفصل الثاني

 
66 

 مسؤول�ة الناقل ال�حري في الاتفاق�ات الدول�ة .2

مسؤول�ة الناقل ال�حري على أساس الطرد أو الوحدة �نظام قانوني مستقل ومن   إن عقد النقل ال�حري لم �عرف 

علیها، حینما �قرر نظام قانوني معین في الاتفاق�ات    البدیهي أن التشر�ع في أي بلد مهما �انت الفلسفة التي �قوم

 الدول�ة. 

 المسؤول�ة في اتفاق�ة برو�سل  .أ

فكانت أول تشر�ع تضمن حكما �خرج عن القواعد العامة في    ،1924أوت    25أبرمت اتفاق�ة برو�سل في  

تحدید مقدار التعو�ض الذي یدفعه الناقل في حالة ق�ام مسؤولیته اتجاه الشاحن. جاءت المادة الأولى فقرة "ب" من  

ال�ضائع    الاتفاق�ة على أن "عقد النقل ینطبق فقط على عقود النقل المثبتة �سند أو �أي وث�قة مماثلة تكون سند نقل

�حراً، و�ذلك ینطبق على سـنـد شـحـن أو وث�قة مماثلة صادرة �سبب مشارطة إ�جار السفینة ابتداء من الوقت الذي  

 1ینظم ف�ه هذا السند العلاقات بین الناقل وحامل سند الشحن".

من معاهدة برو�سل على أن: �غطي نقل ال�ضائع المدة من وقت تحمیل ال�ضاعة   01كما نصت المادة  

على السفینة إلى الوقت الذي ینتهي ف�ه تفر�غا منها و�عني أن هذا نظام التحدید له سر�ان زماني محدد، فله بدا�ة  

ر المحدودة في آن واحد ، ففي المسؤول�ة ونها�ة، و�ن الناقل ال�حري �خضع لنوعین من المسؤول�ة المحدودة وغی

المحدودة یتحمل الناقل الضرر الذي یلحق �ال�ضائع خلال النقل ال�حري وتكون مسؤول�ة الناقل غیر محدودة إذا  

ثبت أن الضرر أو الفقدان �ان نت�جة إهمال جس�م أو تصرف غیر مشروع من قبل الناقل فیتحمل المسؤول�ة  

لم �غیر    1968ا ما یتعارض وهدف التوحید الدولي، ومع ذلك فإن تعدیل الاتفاق�ة لسنة  الكاملة عن الأضرار. وهذ

 2. شیئا في هذا الجانب، إلى أن جاءت اتفاق�ة هامبورغ لتضع نظاما واحدا نصت عل�ه مادته الرا�عة

 المسؤول�ة في معاهدة هامبورغ .ب

فإن أساس مسؤول�ة الناقل ال�حري لل�ضائع عن الأضرار الناشئة    1978أما في ظل إتفاق�ة هامبورغ لسنة  

عن التأخیر في تسل�مها فهي مسؤول�ة تقوم على الخطأ المفترض، فالمتضرر غیر ملزم �إث�ات خطأ الناقل، أي  

 أن خطأ الناقل مفترض عند وقوع هذه الأضرار.

 
،  1984أوت    25المادة الأولى، الفقرة ب، من الاتفاق�ة الدول�ة الخاصة بتوحید �عض القواعد المتعلقة �سندات الشحن المؤقتة في    1

  .1964المؤرخ في  71-64معاهدة برو�سل، انضمت إلیها الجزائر �موجب مرسوم 
 .130، ص2007، دار الثقافة للنشر والتوز�ع، عمان، 1طالب موسى حسن، القانون ال�حري، ط 2
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غیر أنه، �جوز للناقل نفي قر�نة الخطأ ودفع مسؤولیته �إث�ات اتخاذ �افة التدابیر المعقولة لمنع وقوع  

الضرر، وهكذا یتبیّن أن التزام الناقل في اتفاق�ة هامبورغ هو التزام ببذل عنا�ة لا بتحقیق نت�جة، غیر أن قواعد  

وهو الخطأ المفترض في حالة الحر�ق حیث ألزمت    هامبورغ خرجت على الأساس العام لمسؤول�ة الناقل ال�حري 

المضرور �إث�ات أن الحر�ق �ان �خطأ من الناقل أو تا�ع�ه ومن ثم فمسؤول�ة الناقل في حالة الحر�ق تقوم على  

 .الخطأ الواجب الإث�ات

ومما تجدر الإشارة إل�ه أن قواعد هامبورغ عالجت مسؤول�ة الناقل الذي �قوم �شحن ال�ضائع على سطح  

السفینة في غیر الحالات التي �جوز فیها هذا الشحن و�ذاك في الحالة التي �جوز فیها للناقل الاحتجاج على  

الشحن، فقضت الاتفاق�ة    في سند  الغیر حسن الن�ة بوجود اتفاق مع الشاحن على الشحن على السطح لم یدرج

�أنه استثناء من أحكام المادة الخامسة فقرة أولى ی�قى الناقل مسؤول عن هلاك ال�ضائع أو تلفها أو التأخیر في  

تسل�مها الناشئ فقط عن الشحن على السطح دون أن �ستط�ع دفع مسؤولیته �إث�ات أنه قد اتخذ هو وتا�عوه التدابیر  

 1الي فهو لا یبرأ من المسؤول�ة إلا �إث�ات السبب الأجنبي.المعقولة لمنع الضرر، و�الت

 الفرع الثاني: المسؤول�ة التقصیر�ة للناقل ال�حري 

تقوم المسؤول�ة التقصیر�ة للناقل ال�حري عندما یلحق ضررا �الغیر نت�جة خطأ صادر عنه أو عن تا�ع�ه خارج  

نطاق العلاقة التعاقد�ة التي تر�طه �أطراف عقد النقل. وتستند هذه المسؤول�ة الى القواعد العامة للمسؤول�ة المدن�ة 

السبب�ة   والعلاقة  والضرر  الخطأ  توافر  تشترط  الذین  التي  الأشخاص  حقوق  حما�ة  في  أهمیتها  وتبرز  بینهما. 

تعاقد�ة، مما �ضمن جبر الاضرار وتحقیق   �الناقل علاقة  ال�حري دون ان تر�طهم  النقل  یتضررون من نشاط 

 العدالة بین مختلف الأطراف المتأثرة �المخاطر ال�حر�ة.

 أولا: مفهوم المسؤول�ة التقصیر�ة  

الحالة   التي  التقصیر�ة �شكل عام هي  العقد و�كون مصدر الالتزام بها هو    خارج تنشأالمسؤول�ة  دائرة 

القانون، فإذا سلك الشخص سلو�ا سبب ضررا للغیر یلتزم �التعو�ض لذلك فهي تقوم على الإخلال �التزام قانوني  

 واحد یتغیر هو الالتزام �عدم الإضرار �الغیر. 

 

 
، جامعة 35، مجلة الحق�قة، ع"مسؤول�ة الناقل ال�حري لل�ضائع في القانون ال�حري الجزائري في اتفاق�ة هامبورغ"محمد،   فتاحي  1

   50-49درار�ة، أدرار، الجزائر، ص ص 
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 مفهوم المسؤول�ة التقصیر�ة  .1

التقصیر الصادر عنه أو   لنتائج وعواقب  �قصد �المسؤول�ة عند إطلاق هذا المصطلح تحمل الشخص 

عمن یتولى رقابته أو الإشراف عل�ه أما في القانون المدني فتعني الجزاء المترتب عن الأخطاء التي تضر �الغیر  

لذي �حددهما القانون وقد استعمل  وذلك �إلزام المخطئ �أداء التعو�ض للطرف المتضرر وفقا للطر�قة والحجم ا

 ، أما قبل ذلك فكان هناك مصطلح العمل غیر المشروع والضمان.18هذا المصطلح لأول مرة في بدا�ة القرن 

نكون �صدد مسؤول�ة تقصیر�ة عند وقوع الفعل الشخصي الذي �حدث ضررا للغیر و�تصـف هذا الفعل  

�صفة الخطأ بینما �كون الضرر ماد�ا أو معنو�ا یلحق �الإنسان أو �أمواله، ولابد من ق�ام الصلة السبب�ة بین  

 1الضرر والخطأ حتى تقوم مسؤول�ة المتسبب �ه فیترتب عل�ه التعو�ض.

 صور المسؤول�ة التقصیر�ة  .2

تعتبر المسؤول�ة التقصیر�ة صورة من صور المسؤول�ة المدن�ة و�كون الخطأ في المسؤول�ة عن فعل الغیر  

وعن فعل شيء، فالخطأ هو شرط ق�ام المسؤول�ة وهو أساسها فالناقل ال�حري �كون مسؤولا عن الأضرار الناتجة  

 .2وهذه هي القاعدة العامة للمسؤول�ة عن العمل

وتقوم المسؤول�ة التقصیر�ة أ�ضا على خطأ قد أحدث ضررا غیر مشروع للشاحن وهذا الضرر لا �ستوجب  

أنه   122  121التعو�ض، وقد حصل نقاش حول مفهوم هذا الضرر وقد جاء في النص الفرنسي في المادتین  

 3ر.الضرر غیر المحقق هو الذي لا سند له في القانون ف�كون نت�جة تعدي على حقوق الغی

 الفرع الثالث: المسؤول�ة المطلقة لمالك السفینة 

تعد المسؤول�ة المطلقة لمالك السفینة من الأنظمة القانون�ة التي تهدف الى توفیر حما�ة فعالة للمتضرر�ن  

مالك السفینة �التعو�ض عن الضرر �مجرد وقوعه،   من الاضرار ال�حر�ة، حیث تقوم هذه المسؤول�ة على الزام

دون الحاجة الى اث�ات أو الإهمال من جان�ه. و�برر الاخذ بهذا النوع من المسؤول�ة �النظر الى المخاطر الكبیرة  

 
جامعة محمد خ�ضر �سكرة، �ل�ة الحقوق والعلوم الس�اس�ة،   قانون، أعمالاقانة إكرام، "مسؤول�ة الناقل ال�حري"، مذ�رة ماستر،    1

 28، ص 2019-2018قسم الحقوق، 

  .14خوفاش نوهة و�واش وحید، المرجع السابق، ص 2
  .20خوفاش نوهة و�واش وحید، المرجع نفسه، ص 3
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التي تنطوي علیها الملاحة ال�حر�ة وما قد تسب�ه السفن من اضرار جس�مة للأشخاص أو الممتلكات أو البیئة  

 ال�حر�ة، الامر الذي �قتضي تشدید التزام مالك السفینة بتحمل ت�عات النشاط ال�حري وضمان تعو�ض المتضرر�ن. 

 أولا: مسؤول�ة مالك السفینة عن اخطائه الشخص�ة 

�سأل مالك السفینة عن أخطائه الشخص�ة التي تقع منه أثناء الرحلة ال�حر�ة مسؤول�ة مطلقة تطب�قا للقواعد  

 1العامة، فتكون جم�ع أمواله ضامنة لكل الأضرار التي یتسبب فیها �خطئه سواء �الفعل أو الترك.

�كون مسؤولا عن هذه الأضرار التي یتسبب فیها انطلاقا من مسؤولیته عن فعل الأش�اء أي فعل السفینة  

 2إذا توافرت شروطها.

من القانون المدني الجزائري والتي �ان مضمونها �ما یلي:    124إن المقصود �القواعد العامة نص المادة  

 " �ل فعل یرتك�ه الشخص �خطئه و�سبب ضررا للغیر یلزم من �ان سب�ا ف�ه �التعو�ض" 

�إسقاطنا لهذه المادة على مسؤول�ة مالك السفینة المدن�ة �كون هذا الأخیر مسؤولا عن الضرر الناشئ عن  

 للملاحة ال�حر�ة. خطئه، ومثالنا على ذلك الإ�حار �سفینة غیر صالحة

من القانون    92و�الرجوع للقانون ال�حري الجزائري هذه المسؤول�ة أدرجها المشرع الجزائري في نص المادة  

ال�حري الجزائري والتي �ان مضمونها على النحو التالي:" �ستط�ع مالك السفینة تحدید مسؤولیته تجاه من تعاقد  

الأس�اب التال�ة المذ�ورة في المادة التال�ة إلا إذا ثبت �ان الخطأ    أحدمعه أو تجاه الغیر لأجل الدیون الناتجة عن  

 المرتكب �ان متعلقا �ه."

هذه المسؤول�ة لا تقتصر على التعو�ض المدني فقط بل قد تتحول إلى عقو�ة جزائ�ة تتمثل في الح�س،  

فینجم عن العمل الواحد مسؤولیتان؛ الأولى مسؤول�ة مدن�ة والثان�ة مسؤول�ة جنائ�ة �القتل والح�س والسرقة والسب،  

رتكبها �الح�س على أساس المسؤول�ة الجنائ�ة  فكل فعل من هذه الأفعال �حدث ضررا �المجتمع وعل�ه �عاقب من ی

 3و�لزم �التعو�ض على أساس المسؤول�ة المدن�ة.

 
مالك السفینة في القانون ال�حري الجزائري، دار الحداثة    مسؤول�ةعل الأش�اء الغیر ح�ة ومسؤول�ة و ، المسؤول�ة عن فمحمد زهدور  1

ري الجزائري والاتفاق�ات مسؤول�ة مالك السفینة في القانون ال�ح  "أشارت إل�ه أعراب �میلة،    142، ص  1990للط�اعة والنشر، لبنان،  

   .137، ص 2017، 12، مجلة الدراسات القانون�ة الجزائر، عدد الدول�ة
،  2011-2012، أطروحة د�توراه، �ل�ة الحقوق، جامعة الجزائر،  القانوني لمسؤول�ة مالك السفینة  محمد خالد المروني، التحدید   2

  .81ص
   82محمد خالد المروني، المرجع السابق، ص  3
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 .على أخطاء یرتكبها وتنشئ بناءو�طب�عة الحال لتقوم هذه المسؤول�ة وجب توافر شروط 

  :لذا سنقسم هذا الفرع الى نقطتین

 شروط مسؤول�ة مالك السفینة عن اخطائه الشخص�ة  .1

�كون مالك السفینة مسؤولا عن أخطائه الشخص�ة �صفته حارسا للسفینة إذا توفرت شروط الحراسة وتتمثل  

ضرر    والثاني وقوعمن القانون ال�حري في شرطین؛ الأول حراسة الشيء    138هذه الشروط حسب نص المادة  

 1من ذلك الشيء.

 حراسة الشيء .أ

تعتبر حراسة السفینة شرطا لق�ام مسؤول�ة مالك السفینة عن أخطائه الشخص�ة وتتطلب هذه الحراسة في مالك  

السفینة (الحارس) أن �كون له السلطة الفعل�ة في التوج�ه والرقا�ة على الشيء أي السفینة و�كون هو المتصرف  

 2.فیها سواء �ان ذلك �سند قانوني أو بدونه

 . وقوع ضرر من ذلك الشيء2

لتتحقق مسؤول�ة حارس السفینة �شترط أن �كون الضرر راجعا لفعل السفینة، وعل�ه إذا نتج الضرر من  

 3.من القانون المدني الجزائري وتخضع هذه المسؤول�ة لأحكام الفعل الضار 124فعل الشخص تطبق المادة 

و�شترط في تدخل الشيء أن �كون تدخلا إ�جاب�ا في إحداث الضرر، والمقصود �التدخل الإ�جابي هو  

 التدخل المادي أي مساهمة الشيء (السفینة) في إحداث الضرر 

 4�غض النظر عنما إذا �ان هذا التدخل هو المنتج أو المولد للضرر أو لا.

 
، المتضمن القانون المدني الجزائري، المعدل  1975سبتمبر    30المؤرخ في    78ج ر عدد    ،5875من الأمر رقم    138المادة    1

   .2007مایو  13المؤرخ في  105-07والمتمم �القانون رقم 
، دار الحداثة للط�اعة  1الوس�ط في شرح القانون المدني الجدید، نظر�ة الالتزام بوجه عام: أحكام الالتزام، ج    السنهوري،عبد الرزاق    2

 .1228، ص1998، 3والنشر، بیروت، لبنان، ط  
 من القانون المدني الجزائري  124المادة  3
الالتزام    4 المدني (مصادر  القانون  مق�اس  في  نقلا عن موقع  1، ص  2020عسالي ص�اح، محاضرات   .univ -elerning 

djelfa.dz    16:30على الساعة   2022ماي  1تم الاطلاع عل�ه بتار�خ  
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فعل السفینة إذا �ان    والناشئة عنوعل�ه لا تتحقق علاقة السبب�ة ولا تقوم مسؤول�ة مالك السفینة الحارس  

 دور الشيء سلب�ا. 

 الأخطاء الشخص�ة لمالك السفینة: .2

،  سوء اختار الطاقم،  تتمثل الأخطاء الشخص�ة لمالك السفینة في عدم إعداده لسفینة صالحة للملاحة ال�حر�ة

 .الاشتراك في الخطأ المنسوب لتا�عه

 عدم إعداد سفینة صالحة للملاحة ال�حر�ة  .أ

تتمثل الأخطاء الشخص�ة لمالك السفینة في المسؤول�ة التقصیر�ة في عدم ق�امه �العنا�ة اللازمة والمطلو�ة  

 1.لإعداد سفینة صالحة للملاحة ال�حر�ة

فیلتزم مالك السفینة �ان ی�حر �سفینة صالحة للملاحة ال�حر�ة، و�جب أن تكون هذه السفینة عند إقلاعها من میناء  

 الانطلاق سل�مة وقو�ة لتتحمل مخاطر وظروف الرحلة ال�حر�ة وتكون مجهزة ماد�ا و�شر�ا. 

والتي قضت �ما    1/428هذا الالتزام هو التزام بتحقیق نت�جة تم النص عل�ه في القانون ال�حري في نص المادة  

 یلي: " یتعین على المجهز:

أن یؤمن صلاح�ة السفینة للملاحة ال�حر�ة وسلامتها والجاري استغلالها وذلك عن طر�ق تسل�حها وتجهیزها   •

 �منشآت ملائمة وذلك ط�قا للأنظمة والتطب�قات ال�حر�ة السل�مة..."

من القانون ال�حري والتي جاء فیها ما یلي: "یتعین على المجهز أن یؤمن   574إضافة إلى نص المادة  

للسفینة التي �قوم �استغلالها جم�ع قواعد الصلاح�ة الملاح�ة والأمن والتسل�ح والتجهیز والتمو�ن المحدد �موجب  

 ام المخصص له."الأنظمة الجاري العمل بها �صفة عامة على أن تكون صالحة للاستخد

 سوء اخت�ار الطاقم  .ب

فرضت القوانین واللوائح على مالك السفینة التزامات أخرى إضافة إلى الالتزام السالف الذ�ر یتعلق �الطاقم  

ال�حري إذ �جب أن �كون هذا الأخیر مؤهلا و�اف�ا، فلكي تكتسب السفینة صلاحیتها للملاحة ال�حر�ة على �حارتها  

بذلك عد مخطأ خطئا تقصیر�ا، وقد تم النص هذا الالتزام  أن تتوفر فیهم شرط الكفا�ة العدد�ة والفن�ة و�ذا لم قم  

 المجهز: من القانون ال�حري الجزائري في الفقرة ب والتي جاء فیها ما یلي: "یتعین على  428في نص المادة 

 
   124محمد خالد المروني، المرجع السابق، ص  1
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 أن یؤمن على متن السفینة طاقما �اف�ا من حیث العدد والكفاءة."  •

 الفرع الرا�ع: مسؤول�ة مالك السفینة عن أخطاء تا�ع�ه

یترتب على العلاقة التي تر�ط مالك السفینة �الأشخاص البر�ین وال�حر�ین الذین یتعاملون معه عند استغلال  

ووفقا للقواعد العامة في مسؤول�ة المتبوع عن أعمال تا�ع�ه ومسؤول�ة المو�ل عن التصرفات    1السفینة مسؤول�ة.

أخر �قوم    وأي شخص  والطاقم ال�حري التي یبرمها الو�یل، �سأل مالك السفینة عن الأخطاء التي تقع من الر�ان  

ما لم تكن    2عقد�ة،�خدمة السفینة والتي تكون أثناء أدائهم لوظائفهم أو �سببها سواء �انت أخطاء تقصیر�ة أو  

 3هذه الأخطاء فن�ة من اختصاصهم.

على ما یلي:    والتي نصتمن القانون المدني الجزائري    136ونجد أساس هذه المسؤول�ة في نص المادة  

�كون المتبوع مسؤولا عن الضرر الذي �حدثه تا�عه �فعله الضار، متى �ان واقعا عنه حال تأدیته لوظ�فته أو  

 �سببها أو مناسبتها. 

 لحساب التا�ع."   �عمل الأخیروتتحقق علاقة الت�ع�ة ولو لم �كن المتبوع حرا في اخت�ار تا�عه متى �ان هذا  

، إن هذه المسؤول�ة لتقوم تتطلب شروط، واختلف الفقهاء حول الأساس القانون الذي تقوم هذه المسؤول�ة

 نقاط:لذا سنقوم بتقس�م هذا الفرع إلى أر�عة 

 أولا: مسؤول�ة مالك السفینة عن أخطاء تا�ع�ه البر�ین 

و�كون ،  4مسؤولا عن أخطائهم مسؤول�ة مطلقة في و�یل السفینة  والذي �كون یتمثل التا�عون البر�ون لمالك السفینة  

الالتزامات في تسلم ال�ضاعة من الر�ان    وتتمثل هذه،  5السفینة مسؤولا عن عدم تنفیذ و�یل السفینة التزاماته  مالك

 
 .136، ص 2006، 1القانون الدولي الجزائري: تنازع القوانین، دار هومة للط�اعة والنشر والتوز�ع، جأعراب �میلة،  1
 .120، ص 1974مصطفى �مال طه، الوجیز في القانون ال�حري منشأة المعارف الإسكندر�ة،  2
 .136أعراب �میلة، المرجع السابق، ص  3
من القانون ال�حري الجزائري و�یل السفینة �ما یلي: "�عتبر و�یل السفینة �ل شخص طب�عي أو معنوي یلتزم    609عرفت المادة    4

  والتي لا الرحلة ال�حر�ة    ولحسابها أثناءمن المجهز أو الر�ان الق�ام �العمل�ات المتعلقة احت�اجات السفینة    و�موجب و�الممقابل اجر  

 السفینة في المیناء." والمرت�طة برسوالمعتادة  و�ذا العمل�ات�قوم بها الر�ان شخص�ا 

، والقانون ، مجلة دراسات علوم الشر�عة  "والأردنينفن بدر الدین سطاس، المسؤول�ة المدن�ة لمالك السفینة في القانون السوري     5

 108، ص 2018  4سور�ا، عدد 
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،  والإرشاد والإسعاف العقود �عقد القطر    و�برام مختلفالمرسل إل�ه، تزو�د السفینة �المؤن والوقود    وتسل�مها إلى

 1دفع مصار�ف رسو السفینة في المیناء.

 2�صطلح عل�ه عقد الخدمة. وو�یلها الذي أساس هذه المسؤول�ة هي العقد المبرم بین مالك السفینة 

 ثان�ا: مسؤول�ة مالك السفینة عن أخطاء تا�ع�ه ال�حر�ین

 أدائهم لوظائفهم أو �مناسبتها.   أثناء منهم�كون مالك السفینة مسؤولا عن أخطاء تا�ع�ه ال�حر�ین التي تكون صادرة  

 وأخطاء الر�ان، هذه المسؤول�ة تقوم حتى لو لم تكن ناشئة عن خطئه أو فعله، ف�سأل عن أخطاء الطاقم ال�حري،  

  ال�حري  وأخطاء المرشد 

 مسؤول�ة مالك السفینة عن أخطاء الطاقم ال�حري   .1

�كون مالك السفینة مسؤولا عن أخطاء الطاقم ال�حري مسؤول�ة مطلقة �ما لو قام �إتلاف ال�ضائع الموجودة على  

ظهر السفینة أو أي خطأ یرتك�ه خلال ممارسته لمهنته والذي من شأنه الإضرار �أمن السفینة أو �عرض الأشخاص  

 3أو ال�ضاعة أو البیئة لخطر.

إن تحمل مالك السفینة للمسؤول�ة عن أخطاء الطاقم ال�حري لا �عني عدم محاسبته إطلاقا إذ یتعرض لعقو�ات  

 تأدیب�ة وعقو�ات جزائ�ة.

 2010من قانون النقل ال�حري لسنة    168/ 1نجد أ�ضا المشرع السوداني قد أدرج هذه المسؤول�ة في نص المادة  

على أن �كون مجهز السفینة مسؤولا عن أخطاء الطاقم ال�حري إذا وقعت منهم أثناء أدائهم لوظائفهم    والتي نصت

 4.أو �مناسبتها

 

 

 

 
 .80-76من الأمر  610المادة  1
   .02ص ، 2017،  5، المجلة الجزائر�ة للقانون ال�حري والنقل، الجزائر، عدد "ز�اوي حمیو�ن الأشخاص البر�ون للسفینة 2
  .من القانون ال�حري الجزائري  478المادة  3
   .25أماني قاسم، المرجع السابق، ص  4
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 مسؤول�ة مالك السفینة عن أخطاء الر�ان   .2

السفینة   �احت�اجات  تتعلق  التي  الر�ان  أخطاء  عن  السفینة  مالك  �تمو�ن�سأل  والمؤن،   والرحلة  الوقود  السفینة 

الحالات التي �كون فیها خارج الأماكن التي تقع فیها مؤسسته    �اعت�اره و�یلا عنه وممثلا له �حكم القانون في

 1.الرئ�س�ة أو أحد فروعها 

المادة   بنص  رأینا  الأردني    956ندعم  ال�حري  التجارة  قانون  قضتمن  عن   والتي  مسؤول  السفینة  مالك  �أن 

 2الالتزامات والعقود الناشئة عن أعمال الر�ان والتي تكون خلال ممارسته صلاح�اته القانون�ة.

 . مسؤول�ة مالك السفینة عن أخطاء المرشد ال�حري 3

ی�قى مالك السفینة مسؤول قبل الغیر عن الأضرار اللاحقة �ال�حارة أو الغیر �سبب أخطاء ارتكبت من المرشد  

ال�حري أثناء عمل�ة الإرشاد، ونظرا لأن مسؤول�ة مالك السفینة تلازم سلطته ی�قى مسؤولا عن الأضرار ما لم یثبت  

 3.رشادأنها �انت خطأ �سبب جس�م من المرشد أو �حارة سفینة الإ

 ثالثا: شروط مسؤول�ة مالك السفینة عن أخطاء تا�ع�ه

 تتمثل شروط هذه المسؤول�ة في ق�ام علاقة الت�ع�ة والثاني وقوع خطأ من التا�ع أثناء أدائه لوظائفه أو �مناسبتها. 

 ق�ام علاقة الت�ع�ة  .1

مناط علاقة الت�ع�ة القائمة بین التا�ع والمتبوع في أن �كون للمتبوع سلطة فعل�ة في التوج�ه وهذا �إصدار أوامر  

وتقضي �أن    4لتا�عه عند أدائه لمهامه، وسلطة الرقا�ة عل�ه ومحاسبته فتصب هذه السلطة على الرقا�ة والتوج�ه، 

 5�كون للمتبوع الس�طرة والخضوع من التا�ع.

 
 .من القانون ال�حري الجزائري  583المادة  1
المتضمن قانون التجارة ال�حري الأردني،   1972/5/  6، صادر بتار�خ    2357، ج ر عدد  12-72من القانون رقم    965المادة    2

 .  35-83المعدل والمتمم �القانون رقم 

 . 331، ص1994، 1محمد سمیر الشرقاوي، القانون ال�حري، دار النهضة العر��ة، القاهرة، ط 3
 .861-1966،850، دار النهضة العر��ة للنشر، 1عبد الرزاق السنهوري، الوجیز في شرح القانون المدني، ج 4

 42ص    ،2003  الجزائر،�ل�ة الحقوق، بن عكنون،    ماجستیر،ق�حاجي مراد، مسؤول�ة المتبوع في القانون المدني الجزائري مذ�رة    5
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وعل�ه تتحقق علاقة الت�ع�ة بین مالك السفینة وتا�ع�ه إذا �ان �مارسه علیهم سلطة فعل�ة ترجع هذه الأخیرة إلى  

و�تمم  السفینة    وتعل�مات مجهز إذ أن و�یل السفینة یلتزم بتطبیق أوامر    1عقد العمل ال�حري الذي یر�ط بینهم،

 2.�عنا�ة ت�عا لعقد الو�الة، و�كون أ�ضا الر�ان ملتزما �أوامر وتعل�مات مالك السفینة المجهز التزاماته

وقد لا �كون مالك السفینة حرا في اخت�ار تا�عه إلا انه �كون مسؤولا عن أعماله �المرشد الذي تعینه المؤسسة  

 3.المینائ�ة

 وقوع خطأ من التا�ع أثناء أدائه لوظ�فته أو �مناسبتها .2

الوظ�فة هي السبب   السفینة عن أخطاء تا�عه لوجود علاقة وث�قة بین هذا الأخیر والوظ�فة إذ أن  �سأل مالك 

 4.الم�اشر للخطأ

وعل�ه الأخطاء التي یرتكبها التا�عون خارج إطار الوظ�فة لا یتحملها مالك السفینة وهذا ما نصت عل�ه المادة  

من القانون ال�حري الجزائري والتي �ان مضمونها �ما یلي: �عد و�یل السفینة مسؤولا عن الأخطاء التي    617

 یرتكبها خلال ممارسته مهامه �مقتضى أحكام القانون العام".

 را�عا: أساس مسؤول�ة مالك السفینة عن أخطاء تا�ع�ه

تا�ع�ه   السفینة عن أخطاء  تقوم عل�ه مسؤول�ة مالك  الذي  القانوني  الفقهاء حول الأساس    وظهرت عدة اختلف 

 نظر�ات أهمها النظر�ة الشخص�ة والنظر�ة الموضوع�ة.

 النظر�ة الشخص�ة  .1

یؤسس أنصار هذه النظر�ة مسؤول�ة مالك السفینة عن أخطاء تا�ع�ه على أساس القواعد العامة في القانون المدني  

إذ أن مسؤولیته مفترضة تقوم على خطأ مفترض من جان�ه، إذ أن خطئه �ستت�ع الافتراض �أن المتبوع لم �حسن  

 5اخت�اره أو قصر في توجیهه وملاحظته.

 
 .145، ص 2005أحكام الالتزام دار الجامعة الجدیدة للنشر، الإسكندر�ة،  للالتزام:أنور سلطان النظر�ة العامة  1

 من القانون ال�حري الجزائري  614 ،584المادة  2
 .الجزائري من القانون المدني  136المادة  3
   .311، ص 2006،  1، دار وائل للنشر، ط4ج  الغیر،المسؤول�ة عن فعل  المدن�ة:حسن علي الدنون، الم�سوط في المسؤول�ة  4
لبنان، ط    5 دار منشورات عو�دات بیروت،  القانون�ة،  للمسؤول�ة عن فعل الأش�اء في م�ادئها  العامة  النظر�ة  النقیب    ، 1عاطف 

 . 104، ص 1980
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ومسؤول�ة المتبوع عن أخطاء تا�ع�ه تقوم على أساس وجود خطأ وضرر وعلاقة سبب�ة، ولا �ستط�ع مالك السفینة  

أن ینفي مسؤولیته بنفي العلاقة السبب�ة بین الضرر والخطأ المفترض من جان�ه بل نفي علاقة السبب�ة بین خطأ  

 1ات مسؤول�ة التا�ع.التا�ع والضرر لان مسؤول�ة المتبوع لا تقوم إلا إذا تم إث�

والتوج�ه  وانتقد هذا الرأي الذي یؤسس مسؤول�ة مالك السفینة على القواعد العامة إذ لا �مكن إعمالها لانعدام الرقا�ة  

غیر مت�سر في الملاحة ال�حر�ة لأن وضع مالك السفینة مع الر�ان    وهذا العنصرعلاقة مالك السفینة بتا�ع�ه  في

وتأس�س مسؤول�ة مالك السفینة على هذه القواعد فیها ظلم له    2ل�س هو وضع المتبوع العادي في القواعد العامة، 

 3نظرا للتكال�ف الكبیرة التي یتحملها �سبب الأضرار الناشئة عن أخطاء تا�ع�ه. 

 :النظر�ة الموضوع�ة  .2

قسم أسس مسؤول�ة مالك السفینة على نظر�ة تحمل الت�عة وآخر على    قسمین؛انقسم أنصار هذه النظر�ة إلى  

 نظر�ة الضمان. 

�سأل مالك السفینة حسب هذه النظر�ة عن الأضرار التي تتسبب فیها سفینته والناشئة  :  نظر�ة تحمل الت�عة .  أ

 4عن خطأ من تا�عه لأنه استفاد من نشاطه فیتعین عل�ه تحمل ت�عة ذلك النشاط.

إضافة إلى    5تعرضت هذه النظر�ة للنقد من هذه الانتقادات أن التا�ع في النها�ة هو الذي یتحمل المسؤول�ة وحده،

جعل مالك السفینة یتحمل �ل الأضرار اللاحقة �الغیر عند ممارسته لنشاطه سیؤدي إلى امتناعه عن الاستثمار  

 .ال�حري 

تؤسس هذه النظر�ة مسؤول�ة مالك السفینة على الضمان لا الخطأ، وعل�ه مالك السفینة  :  نظر�ة الضمان .ب

 6.هذا الأخیر قانونا �ضمن للمضرور ما لحقه من ضرر �فعل نشاطه التجاري رغم مشروع�ة

 

 
 .885عبد الرزاق السنهوري، الوس�ط في شرح القانون المدني الجدید، المرجع السابق، ص 1
 .  117ص المرجع السابق، نفن بدر الدین سطاس 2

 .119المرجع نفسه، ص 3
 .673، ص 2006محمد حسین منصور، النظر�ة العامة للالتزام مصادر الالتزام دار الجامعة الجدیدة، الإسكندر�ة  4

 .870عبد الرزاق السنهوري، الوس�ط في شرح القانون المدني الجدید المرجع السابق، ص  5
   .612، ص 1988، 5سل�مان مرقص، الوافي في شرح القانون المدني، المجلد الثاني، مط�عة السلام، مصر، ط 6
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 خلاصة:

في نها�ة هذا الفصل، ُ�ظهر أن إدارة المخاطر ال�حر�ة أص�حت ضرورة أساس�ة لضمان سلامة النقل ال�حري  

الدول�ة عبر   التجارة  وتزاید حجم  التكنولوج�ة  التطورات  مع  ال�حر�ة، خاصة  والبیئة  والممتلكات  الأرواح  وحما�ة 

والملاح�ة فقط، بل انتشرت لتشمل المخاطر    ال�حار. المخاطر ال�حر�ة لم تعد مقتصرة على الأخطار الطب�ع�ة

 .التقن�ة والسیبران�ة والبیئ�ة، مما �جعل من الضروري اعتماد آل�ات حدیثة ومتعددة لمواجهتها والحد من آثارها

التقن�ة   المعالجة  مثل  المتكاملة،  الآل�ات  من  مجموعة  على  تعتمد  ال�حر�ة  المخاطر  إدارة  فعال�ة  أن  یتضح 

والتكنولوج�ة، وأنظمة المراق�ة والملاحة الحدیثة، والتكو�ن المستمر للأطقم ال�حر�ة، �الإضافة إلى التغط�ة التأمین�ة 

تنظم التي  والوطن�ة  الدول�ة  القانون�ة  الوقا�ة والاستجا�ة    والتشر�عات  استرات�ج�ات  تلعب  �ذلك،  ال�حري.  النشاط 

 .السر�عة للحوادث دورًا هامًا في تقلیل الخسائر وضمان استمرار�ة النشاط الملاحي

من خلال ذلك، نستنتج أن الحد من المخاطر ال�حر�ة لا یتحقق إلا بتنسیق الجهود بین مختلف الفاعلین في   

القطاع ال�حري، واعتماد س�اسة وقائ�ة قائمة على التخط�ط والتقی�م المستمر للمخاطر، �ما �ساهم في تعز�ز الأمن  

 .قتصاد ال�حري والسلامة ال�حر�ة وتحقیق حما�ة فعالة للبیئة ال�حر�ة والا
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ُ�عد النقل ال�حري من أهم وسائل النقل الدول�ة وأكثرها مساهمة في تنش�ط التجارة العالم�ة، نظراً لقدرته  

على نقل �م�ات ضخمة من ال�ضائع بتكال�ف أقل مقارنة بوسائل النقل الأخرى. غیر أن هذا القطاع یواجه العدید  

اص والبیئة ال�حر�ة، مما �جعل إدارة هذه المخاطر  من المخاطر التي قد تؤثر على سلامة السفن وال�ضائع والأشخ

 والتقلیل من آثارها أمراً ضرور�اً لضمان استمرار�ة النشاط ال�حري وتحقیق الأمن الملاحي. 

وقد بینت هذه الدراسة أن المخاطر ال�حر�ة تتنوع بین مخاطر ملاح�ة وطب�ع�ة وتقن�ة وأمن�ة و�یئ�ة، إضافة  

إلى المخاطر السیبران�ة التي فرضتها التطورات التكنولوج�ة الحدیثة. �ما أظهرت الدراسة أن مواجهة هذه المخاطر  

ع أنظمة قانون�ة وتنظ�م�ة فعالة، واعتماد آل�ات حدیثة  لا تقتصر على التدابیر الوقائ�ة فقط، بل تشمل أ�ضاً وض 

لإدارة المخاطر، وتطو�ر وسائل السلامة ال�حر�ة، إلى جانب الاستفادة من التغط�ة التأمین�ة للتخف�ف من الآثار  

 المال�ة الناجمة عنها. 

كما تبین أن التعاون الدولي والالتزام �الاتفاق�ات ال�حر�ة الدول�ة �سهمان �شكل �بیر في تعز�ز سلامة  

البن�ة   وتحدیث  ال�حر�ة،  التشر�عات  تطو�ر  فإن  لذلك  المحتملة.  والخسائر  الحوادث  من  والحد  ال�حر�ة  الملاحة 

تمثل جم�عها عوامل أساس�ة لتعز�ز أمن النقل ال�حري    التكنولوج�ة للموانئ والسفن، وتكو�ن الموارد ال�شر�ة المؤهلة،

 ورفع �فاءته. 

فعال�ة   �مدى  رهیناً  سلامته  وضمان  ال�حري  النقل  قطاع  تنم�ة  بین  التوازن  تحقیق  ی�قى  الأخیر،  وفي 

الس�اسات المعتمدة في إدارة المخاطر ال�حر�ة والقدرة على التك�ف مع التحد�ات المستجدة التي �فرضها التطور  

 .المستمر في هذا المجال

إدارة   تعز�ز  شأنها  من  التي  والتوجیهات  التوص�ات  من  مجموعة  استخلاص  �مكن  سبق،  مما  انطلاقا 

 المخاطر ال�حر�ة والحد من آثارها، وهي �الآتي:

 أولا: التوص�ات 

 تطو�ر التشر�عات ال�حر�ة �ما یتلاءم مع التطورات الحدیثة والتحد�ات المستجدة في قطاع النقل ال�حري. -

 تعز�ز أنظمة السلامة والأمن ال�حري من خلال تحدیث المعدات والتقن�ات المستخدمة في السفن والموانئ.  -

الاهتمام �المخاطر السیبران�ة عبر وضع استرات�ج�ات فعالة لحما�ة أنظمة الملاحة والاتصالات ال�حر�ة   -

 من الهجمات الإلكترون�ة. 

تكث�ف برامج التكو�ن والتدر�ب للعاملین في القطاع ال�حري لرفع �فاءتهم في التعامل مع المخاطر والحوادث   -

 ال�حر�ة. 
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المخاطر   - الناتجة عن  المال�ة  الخسائر  للحد من  منها  الاستفادة  ال�حر�ة وتشج�ع  التأمین�ة  التغط�ة  دعم 

 . ال�حر�ة

 تعز�ز التعاون الدولي والإقل�مي في مجال ت�ادل المعلومات والخبرات المتعلقة �السلامة ال�حر�ة. -

 الالتزام �الاتفاق�ات والمعاییر ال�حر�ة الدول�ة لضمان سلامة الملاحة ال�حر�ة وحما�ة البیئة ال�حر�ة. -

الحوادث   - تقلیل  في  التي تساهم  الحدیثة  التكنولوج�ة  �التجهیزات  للموانئ وتزو�دها  التحت�ة  البن�ة  تحدیث 

 ال�حر�ة. 

 النتائجثان�ا: 

 اعتماد نهج وقائي واست�اقي في إدارة المخاطر بدل الاكتفاء �التدخل �عد وقوع الحوادث.  -

 تحقیق التوازن بین تنم�ة قطاع النقل ال�حري وضمان أعلى مستو�ات السلامة والأمن. -

 تشج�ع ال�حث العلمي والدراسات المتخصصة في مجال المخاطر ال�حر�ة و�دارتها. -

 مواك�ة التطورات التكنولوج�ة والاستفادة منها في تحسین أمن وسلامة النقل ال�حري.  -

 ترس�خ ثقافة السلامة ال�حر�ة لدى جم�ع الفاعلین في القطاع ال�حري  -
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 : قائمة المصادر

 المصادر أولا:

 الاتفاق�ات والمعاهدات:

 ). 1الحكم رقم (  –یراجع البند را�عاً من هذا المقال  .1

أحمد محمود الجمل: حما�ة البیئة ال�حر�ة من التلوث في ضوء التشر�عات الوطن�ة والاتفاق�ات الإقل�م�ة   .2

 ول�ة، منشأة المعارف، الإسكندر�ةوالمعاهدات الد

، مكت�ة  1، ط1990سنة  �  8مدحت حافظ إبراه�م، شرح قانون التجارة ال�حر�ة الجدید الصادر �القانون رقم   .3

 1990غر�ب، 

، العدد 1977، الصادر في الجر�دة الرسم�ة لسنة  1976أكتو�ر    23المؤرخ في    80-76انظر، الامر   .4

-76، الصادر في ج. ر، والمتمم للأمر  25/06/1998المؤرخ في    05- 98، المعدل والمتمم، �القانون رقم  29

 . 46، العدد 2010والمتضمن القانون ال�حري، ج. ر، لسنة  80

في   .5 المؤرخ  قرارها  في  وال�حر�ة  التجار�ة  الغرفة  العل�ا،  المحكمة  اخذت  رقم:    11/7/1995لقد  ملف 

، �عدم افتراض التضامن بین الدائنین  1998، منشور �المجلة القضائ�ة، القضائ�ة، العدد الأول، لسنة  137054

ه �كون التعو�ض عن اضرار التصادم  أو بین المدینین في غ�اب أي مستند یثبت ق�ام علاقة قانون�ة بینهما، ومن

 ق. ب. ج 277على عاتق السفینة المرتك�ة للخطأ وهذا ط�قا لنص المادة 

 من ق. ب. ج 299انظر، المادة  .6

أحمد أبو الوفا محمد، القانون الدولي لل�حار على ضوء احكام المحاكم الدول�ة والوطن�ة وسلوك الدول  .7

 . ، القاهرة1989- 1988، سنة 1، ط1982واتفاق�ة 

هي الاتفاق�ة التي اعتمدها مجلسا وزراء الداخل�ة والعدل العرب في الاجتماع المشترك الذي عقد في شهر   .8

  .�القاهرة 1998أفر�ل سنة 

، تار�خ  2021مارس    31م�س الر�م حناجرة، الجرائم ال�حر�ة وفقًا للقانون الدولي، موسوعة ودق القانون�ة،   .9

 https://Wadaq.info   ســـا 18:41، التوقیت: 03/01/2024الز�ارة 

 : الأوامر

، العدد 1977، الصادر في الجر�دة الرسم�ة لسنة  1976أكتو�ر    23المؤرخ في    80-76انظر، الامر   .1

-76، الصادر في ج. ر، والمتمم للأمر  25/06/1998المؤرخ في    05- 98، المعدل والمتمم، �القانون رقم  29

 . 46، العدد 2010والمتضمن القانون ال�حري، ج. ر، لسنة  80

https://wadaq.info/
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ودخلت   1982د�سمبر عام    10من اتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون لل�حار العام الموقعة بتار�خ    55المادة   .2

  22المؤرخ في    96/53صادقت علیها الجزائر �موجب المرسوم الرئاسي رقم    1994نوفمبر    16حیز التنفیذ في  

 . 1996سنة   06الجر�دة الرسم�ة العدد  1996ینایر 

 .م1982من إتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار  192المادة   .3

  .من نفس الإتفاق�ة 1/194المادة  .4

  .من نفس الإتفاق�ة 62المادة  .5

 م. 1982من إتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار  197المادة  .6

   ./ ب من إتفاق�ة الأمم المتحدة لقانون ال�حار 202المادة  .7

 .من إتفاق�ة حما�ة البیئة ال�حر�ة والمنطقة الساحل�ة لل�حر المتوسط 7المادة  .8

  .من البروتو�ول الخاص �حما�ة ال�حر المتوسط من التلوث الناتج عن مصادر بر�ة  1أنظر المادة   .9

  .من البروتو�ول نفسه  5و  4أنظر المادة  .10

الاطلاع    8-4المواد   .11 تار�خ  جدة  اتفاق�ة  - 2025/  03/15من 

https://ecoris.green/ar/lawsandregulations/regional 12.49.الساعة 

   .، القانون ال�حري الجزائري 803المادة  .12

   .یتضمن القانون المدني 1975د�سمبر   26مؤرخ في  75من الأمر رقم  124المادة  .13

   .من القانون ال�حري الجزائري  802المادة  .14

المادة الأولى، الفقرة ب، من الاتفاق�ة الدول�ة الخاصة بتوحید �عض القواعد المتعلقة �سندات الشحن المؤقتة  .15

   .1964المؤرخ في  71-64، معاهدة برو�سل، انضمت إلیها الجزائر �موجب مرسوم 1984أوت  25في 

، المتضمن القانون 1975سبتمبر    30المؤرخ في    78، ج ر عدد  5875من الأمر رقم    138المادة   .16

  .2007مایو  13المؤرخ في   105- 07المدني الجزائري، المعدل والمتمم �القانون رقم  

 من القانون المدني الجزائري  124المادة  .17

من القانون ال�حري الجزائري و�یل السفینة �ما یلي: "�عتبر و�یل السفینة �ل شخص   609عرفت المادة  .18

طب�عي أو معنوي یلتزم مقابل اجر و�موجب و�الم من المجهز أو الر�ان الق�ام �العمل�ات المتعلقة احت�اجات السفینة  

ص�ا و�ذا العمل�ات المعتادة والمرت�طة برسو السفینة  ولحسابها أثناء الرحلة ال�حر�ة والتي لا �قوم بها الر�ان شخ 

 في المیناء." 

 .80- 76من الأمر   610المادة  .19
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   .من القانون ال�حري الجزائري  478المادة  .20

 .من القانون ال�حري الجزائري  583المادة  .21

المتضمن قانون   1972/5/  6، صادر بتار�خ  2357، ج ر عدد  12-72قم  من القانون ر   965المادة   .22

 .  35-83التجارة ال�حري الأردني، المعدل والمتمم �القانون رقم 

 من القانون ال�حري الجزائري  614، 584المادة  .23

 .من القانون المدني الجزائري  136المادة  .24

 المراس�م: 

المرسوم رقم   .1 الاتفاق�ة    174-64انظر  الشعب�ة في  الد�موقراط�ة  الجزائر�ة  الجمهور�ة  المتعلق �مشار�ة 

، ج. ر، عدد  2010أكتو�ر    10الدول�ة الخاصة بتحدید مسؤولي ملاكي البواخر ال�حر�ة الملكة في برو�سل في  

 . 1964، لسنة 13

 ثان�ا: المراجع

 الكتب:

 2007دار الحامد، د. ب. ن، عزمي سلامة أسامة، شقیري نوري موسى، إدارة الخطر والتأمین،  .1

یث،  نعمات محمد مختار، التأمین التجاري والتأمین الإسلامي بین النظر�ة والتطبیق المكتب الجامعي الحد .2

 . 2005الإسكندر�ة مصر، 

و  .3 للنشر  دار صفاء  والتأمین،  الشحن  إدارة  العمرو سطام  محمد  العدوان  التوز�ع، عمان، المشاق�ة علي 

 . 2003الأردن، 

النهضة   .4 دار  الرا�عة،  والعمل�ة، ط  العلم�ة  والتأمین: الأصول  الخطر  القاهرة،  سلامة عبد الله،  العر��ة، 

 . 1974مصر، 

مشار إل�ه في شرعان محمد، الخطر في عقد    555أنظر ر��ار، دراسة القانون المدني الفرنسي، ص   .5

 .رف، الإسكندر�ة، مصر، د س نالتأمین، منشأة المعا

، التأمینات البر�ة في القانون الفرنسي، مذ�ور�ن في العطیر عبد القادر، التأمین البري  أنظر ب�كار و��سون  .6

 . 2004دار الثقافة، عمان، الأردن، في التشر�ع: دراسة مقارنة، مكتب 

، مكت�ة  1، ط1990�سنة    8مدحت حافظ إبراه�م، شرح قانون التجارة ال�حر�ة الجدید الصادر �القانون رقم   .7

 . 1990غر�ب، 
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ال�حري   .8 القانون  في  السفینة  مالك  ومسؤول�ة  الح�ة  غیر  الأش�اء  الفعل  عن  "المسؤول�ة  زهدور،  محمد 

 . 1990بیروت، لبنان، ، دار الحداثة للط�اعة والنشر،  1الجزائري"، ط

  .1987لثان�ة، الجزائر، ، دیوان المطبوعات الجامع�ة، الط�عة ا"القانون ال�حري "ع�اس حلمي،  .9

، القاهرة، مصر،  1محمود سمیر الشرقاوي، الخطر في التأمین ال�حري، الدار القوم�ة للط�اعة والنشر، ط .10

1996 . 

والنشر،    .11 الط�اعة  القوم�ة  الدار  الأولى،  الط�عة  ال�حري،  التأمین  في  الخطر  الشرقاوي،  سمیر  محمود 

 . 1996القاهرة، مصر، 

القانوني .12 نظامه  وذات�ة  ال�حري  التأمین  غانم،  بن  الجام"علي  المطبوعات  دیوان  الثان�ة،  الط�عة  ع�ة، ، 

 . 2005الجزائر، 

ضة العر��ة  دار النه   – مقدمة في م�ادئ التأمین بین الجوانب النظر�ة والأسس الر�اض�ة    – مختار الهانسي   .13

 . – 2000 – لبنان  –

 . 2014ات الحلبي الحق�ق�ة، نوار دهام مطر الز�یدي: الحما�ة الجنائ�ة للبیئة، الط�عة الأولى، منشور  .14

 . 2006والتوز�ع، الجزائر، ط  بو�كر سخري: القانون ال�حري، دار هومة للط�اعة والنشر .15

 . 1985العر��ة، بیروت، لبنان، ط   مصطفى �مال طه: القانون ال�حري، الط�عة الثان�ة، دار النهضة .16

 . 2007ي، الإسكندر�ة، مصر، ط طارق جمعة س�ف: تأمین النقل الدولي، دار الفكر الجامع  .17

 . 1995ت جامعة حلب، سور�ا، طهشام فرعون: القانون التجاري ال�حري، منشورا  .18

والتوز�ع، .19 للنشر  المعارف  منشأة  ال�حر�ة،  التجارة  قانون  الشوار�ي:  الحمید  ط    عبد  الإسكندر�ة، مصر، 

1999 . 
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 ملخص:

�عد التأمین ال�حري من أقدم اواع التأمین وأكثرها أهم�ة، نظرا للمخاطر المتعددة التي تواجه الملاحة 

ال�حر�ة رغم التطور الكبیر في صناعة السفن. وقد تطورت فكرة التأمین ال�حري عبر العصور لتص�ح  

ا السفن وال�ضائع. و�عتبر  وسیلة أساس�ة لحما�ة التجارة ال�حر�ة الدول�ة من الاخطار التي قد تتعرض له

الخطر ال�حري العنصر الجوهري في عقد التأمین ال�حري، إذ لا �قوم هذا العقد إلا بوجوده. �ما تناولت  

الدراسة مفهوم الخطر ال�حري وتمییزه عن اخطار ال�حر، مع الاستناد الى التشر�عات المقارنة والفقه 

اء الرحلة ال�حر�ة نل�حري هو حادث محتمل الوقوع أثوالقضاء لتحدید معناه، وانتهت الى ان الخطر ا

 و�رت�ط �ال�حر ارت�اطاً م�اشراً 

- الرحلة ال�حر�ة-الملاحة ال�حر�ة-اخطار ال�حر-الخطر ال�حري -التأمین ال�حري   الكلمات المفتاح�ة:

 عقد التأمین ال�حري -السفن وال�ضائع-المخاطر ال�حر�ة-التجارة ال�حر�ة الدول�ة-المسؤول�ة ال�حر�ة



 

 

 

 

 

 

 

Abstract : 

Marine insurance is considered one of the oldest and most important forms 

of insurance due to the numerous risks faced by maritime navigation despite 

the significant developments in shipbuilding. Over time, the concept of 

marine insurance has evolved into an essential means of protecting 

international maritime trade from the dangers that may affect ships and 

cargo. Maritime risk is the fundamental element of a marine insurance 

contract, as the contract cannot exist without it. This study examined the 

concept of maritime risk and distinguished it from perils of the sea, relying 

on comparative legislation, legal doctrine, and judicial decisions to define 

its meaning. It concluded that maritime risk is a potential event that may 

occur during a sea voyage and is directly connected to the sea. 
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