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رــــــــــــــــدیــــــقــــر وتـــــــــــشك
أفتح هذه المذكرة باسم االله العلي القدیر الذي هداني بنوره وأعانني بفضله 
على إتمامها وجعل العسیر من هذا العمل یسیر وأصلي وأسلم على المصطفى البشیر 

.علیه أفضل الصلاة وأزكى السلام–النذیر 

دـــــــــــا بعــــــــأم
إن كان على المرء أن یذكر لذي الفضل فضله فإنني أتوجه مقرا بالشكر 
والعرفات والتقدیر والامتنان إلى كل أساتذتي الأجلاء الذین علموني الحرف والكلمة 
والجملة والنص، راجیا من المولى سبحانه وتعالى أن یجعل ما غنمناه منهم صدقة 

.جاریة تضاف إلى صحائف حسناتهم

) شعابة ایمان(ةالمشرفالمحاضرةةالاستاذإلىنتقدم بجزیل الشكر والتقدیر 
موضوع دراستنا إطراءلنا من توجیهات ومعلومات قیمه ساهمت في تهعلى كل ما قدم

بشرف ناالأساتذة الأفذاذ الذین امتنوا علینفس الشكر موجه الى، المختلفةفي جوانبها 
قبول مناقشة هذا البحث وضحوا من ثمین وقتهم لقراءة صفحاته، وتقییمها بمیزان 

.اجین أن ینال هذا الجهد تقدیرهمالعارفین القادرین ر 

من بعید خلال تربصنا المیدانيأوكما نشكر من مد لنا ید العون من قریب 
ائح والارشادات نخص علینا بالنصایبخلو ولم على مستوى المؤسسة المینائیة سكیكدة

/ السید،بالمیناء الجدید سكیكدةالأمنبن رابح عمار رئیس قسم / السید: بالذكر كل من
نائب أولبوعافیة سعد ملازم / ، السیدصالحي عبد الرزاق مدیر قیادة المیناء بسكیكدة

.من میناء سكیكدةأیس محافظة ئر 

مَنْ صَنَعَ إِلَیْكُمْ مَعْرُوفًا “ ): صلى االله علیه وسلم(قال رسول االله الأخیرفي 
رواه .. ( “ …فَكَافِئُوهُ، فَإِنْ لَمْ تَجِدُوا مَا تُكَافِئُونَهُ فَادْعُوا لَهُ حَتَّى تَرَوْا أَنَّكُمْ قَدْ كَافَأْتُمُوهُ 

.)أبو داوود



داءــــــــــــــــــإه

:یشرفني أن اهدي باكورة أعمالي وثمرة جهدي إلى
 أمي العزیزة التي حملتني كرها، ووضعتني كرها وغمرتني حبا

.وأعانتني عدة ودعاء
 أبي العزیز الذي زرعني بذرة، ورعاني شجیرة وعلمني فضلا وكفلني

.بعطفه دهرا
. أن یجعل هذا العمل لهما عزّا وفخراوأسأل االله

إلى كل زملائي لتي وجمیع الاصدقاء والاحباب الى كل اخوتي وعائ
.في العمل وزمیلاتي

 إلى كل من أعانني بمرجع أو وجهني إلى فكرة، أو شد أزري بكلمة
.طیبة أو تكرم علي بصالح الدعاء

إلى كل روح شهید مات من أجل أن تحیا الجزائر.

.سلامي كمال:الطالب



داءــــــــــــــــــــــــــــــإه

 بسم االله الرحمان الرحیم
 بعد مسیرة دراسیة دامت لسنوات حملت في طیاتها الكثیر من

الصعوبات والمشقة والتعب الیوم نقطف ثمارها والحمد الله 
حبیبة التي كانت لي سندا كرایمأمي الغالیة–ا إلىذاهدي عملي ه

.طول حیاتي رحمها االله واسكنها فسیح جناته 
 ي لم ذالغالي عبد المالك الأبي العزیز–من كنت عزته ومفخرته

.واسأل االله أن یطیل عمرهیحرمني من شیئ وكان لي عونا
فارس، وصدیقي العزیز بدر الدینهبة، اشرف، إخوتيإلى ،

.وخطیبتي جیهان
ي من بعید ومن قریب على إتمام هذه المذكرة ولو كل من ساعدن

.بالكلمة الطیبة

فــــــدیر منصــــــبن: بــــــــالـــــــــــــالط



داءــــــــــــــــــــــــــــإه

أهدي ثمرة هذا العمل المتواضع إلى كل:
 علي اللیالي وأنا صبي، وغمرتني بحنانها وأنا شاب، و من سهرت

.أمي الغالیة–آنستني بدعائها وعدتها 
 أبي العزیز واسأل االله أن یطیل عمرهما–من كنت عزته ومفخرته
 هدیل ، بتول ، وتمیم وأولاديالى الزوجة الكریمة.
 من ساعدني من بعید ومن قریب الاصدقاء و الاحباب وكل إلى كل

.إتمام هذه المذكرة ولو بالكلمة الطیبةعلى 
إلى كل من مات شهید من أجل الجزائر.

انــــــــریش حســـــــــبی: البــــــــــــــــالط



ةـــــــــــــــدمـــــــــــــمق



ةــــــدمــــــــــــمق

أ

:ةــــــــــــــدمــــــــمق
الذي توصل إلیه الإنسان  في سعیه يعلى الرغم من التقدم  الصناعي والتكنولوج

ونظرا لمجارات الطبیعة البحریة بسبب استخدامه للسفینة في مختلف المجالات 
قد تتعرض السفن للمخاطر أو الحوادث البحریة أثناء لاحتیاجات المجتمع إلیها،

مما یجعل حیاة الركاب والبضائع معرضة للهلاك كما یعرض أموالا رحلاتها، 
.ضخمة للضیاع

هذا الأمر الذي یجعل من النقل البحري بصفة عامة ذو طبیعة خاصة نظرا لما 
، فعوامل كثیرة مثل الطقس تتعرض له السفن من مخاطر خلال الرحلات البحریة

یة وتأثیر البحر جعل من السفن طبیعة الممرات المائیة إضافة إلى الأخطاء البشر و 
.وسیلة نقل مهددة بالأخطار في معظم الأحیان

بمختلف الوسائل الحوادث على مر العصورهومع محاولة الإنسان الحد من هذ
الخطر التي تشكل تى الآن التغلب على كافة العواملحعإلا انه لم یستطالمعدات و 

المجتمع الدولي لإیجاد الحلول القانونیة إن المخاطر البحریة الكثیرة دفعت ،البحري
تناولت العدید من القرارات ) IMO(فمثلا المنظمة البحریة الدولیة للحد منها

الاتفاقیات والقوانین للتكفل بها وبدلت جهدا كبیرا في مجال السلامة البحریة، حیث و 
حار عاهدة سلامة الأرواح في البمعاهدة بحریة من أهمها م45تم تبني حوالي 

والمعاهدة الخاصة بمستویات التدریب على ظهر ) SOLAS(المعروفة باسم و 
.)STCW(السفینة 

كما أن المشرع الجزائري یسعى بدوره للتقلیل من حدة الخطر البحري من خلال 
.الإسعاف البحريتحت عنوان منه القسم الثالث في الإسعاف البحري تناوله 

كما بتقدیم مساعدة لإنقاذ سفینة أخرى في حالة خطر سفینة طاقم الویتمثل في قیام 
العمل الذي یرمي إلى دفع خطر الهلاك أو الضیاع أو الأذى عن یعرف أیضا بأنه 

مما یستوجب مد ید العون لتجنب الخطر فیتعلق ،هو بحاجة للمساعدةالإنسان الذي
الأمر هنا بتضامن خارجي ظهر نتیجة لتعرض السفن في البحر للمخاطر، فأصبح 

.الإسعاف البحري عملیة إجباریة
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ب

یعتبر كإسعاف بحري كل نجدة للسفن " من ق ب ج على أنه332تنص المادة و 
ة على متنها وكذلك الخدمات البحریة الموجودة في حالة خطر أو للأموال الموجود

التي لها نفس الطابع و المقدمة بین سفن البحر وبواخر الملاحة الداخلیة بدونا الأخذ 
.1"في الاعتبار المیاه التي جرت فیها النجدة 

الإسعاف البحري والذي تناوله المشرع موضوعا البحث سوف نعالجذمن خلال ه
إلى المادة 332الجزائري في القسم الثالث من القانون البحري و ذلك في المواد من 

والمعدل والمتمم بالقانون رقم 23/10/1976في المؤرخ80-76من الأمر 357
.المتضمن القانون البحري الجزائري25/06/1998المؤرخ في 98-05
:ر الموضوع أسباب اختیا-1

:تم اختیار الموضوع لأسباب عدة تتمثل في
:الأسباب الذاتیة

.الاهتمام بموضوع الإسعاف البحري خاصة ومجال القانون البحري عامة-
.التوسع في موضوع الإسعاف البحري والرغبة في الإلمام بهذا الموضوع-

:الأسباب الموضوعیة
تقدیم ید المساعدة والتقلیل من تتمثل في أهمیة الإسعاف البحري ودوره في -

.الخسائر المادیة والبشریة على حد سواء
:أهمیة الموضوع-2

ترجع أهمیة الدراسة إلى الاهتمام المتزاید من طرف المجتمع الدولي في -
إیجاد وتقدیم حلول وإضافات لإثراء مجال الإسعاف البحري نظرا لأهمیته 

.البالغة في الوقت الحالي
:اسةأهداف الدر -3

:تهدف هده الدراسة إلى

والمتضمن القانون البحري1976أكتوبر 23:الموافق لـ1396شوال عام  29المؤرخ في 80-76الأمر رقم 1
ج ) (1998یونیو 25المؤرخ في 05- 98المعدل والمتمم بالقانون رقم )1977أفریل 10مؤرخة في 29ج ر (

46ج ر (2010غشت سنة 15المؤرخ في 04-10وبالقانون رقم )1998یونیو 27المؤرخة في 47ر 
).18/08/2010مؤرخة في 
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.تحدید مفهوم الإسعاف البحري وكیف عالجه المشرع الجزائري-
.التعرف على أهم المصادر والاتفاقیات المنظمة لهذا الموضوع-

:صعوبات البحث-4
كون إعداد أي بحث لا یخلو من الصعوبات فكان لابد من مواجهة البعض منها في 

:إعداد هذا البحث نذكر منها
نقص المراجع القانونیة التي تناولت موضوع الإسعاف البحري في التشریع -

.الجزائري حیث كانت أغلب المراجع من بلدان المشرق الأوسط
قة بالموضوع في غیاب المذكرات والتقاریر والدراسات السابقة التي لها علا-

.المكتبة الجامعیة
ستوى صعوبة الحصول على المعلومات من مصادرها خاصة على م-

.المصلحة الوطنیة لحراس السواحل
:الإشكالیة-5

:قودنا إلى طرح الإشكالیة التالیةإن موضوع الإسعاف البحري في التشریع الجزائري ی
؟وأهمیة التقلیل من الخطرفي التشریع الجزائري الإسعاف البحريماهي أحكام 

:الفرعیةولمعالجة هدا التساؤل یستدعي الأمر طرح بعض الأسئلة 
؟ما المقصود بالإسعاف البحري-
؟ما هي أثار الإسعاف البحري-
الإسعاف البحري؟المسؤولیة المترتبة كیف یتم تحدي -
كیف یتم تقدیر مكافأة الإسعاف البحري؟-

:مالمنهج  المستخد-6
إن نوعیة المنهج المستخدم في أي بحث تفرضه طبیعة الموضوع والمعلومات 

:تم الاعتماد في هذا الموضوع علىالمتحصل علیها وعلیه 
من أجل وفي بعض الاحیان تم إستخدام المنهج المقارن المنهج الوصفي-

.العامة حول الإسعاف البحري وكیف عالجه المشرع الجزائريدراسة المفاهیم
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إستخدمناه من خلال دراسة میدانیة للإسعاف المنهج التحلیلي الإستقرائي-
.سكیكدةالبحري على مستوى میناء 

للإجابة على التساؤل الرئیسي و التساؤلات الفرعیة المطروحة :تصمیم الدراسة-7
:مبحثین أو ثلاث مباحث كما یليقسمنا الدراسة إلى ثلاثة فصول وكل فصل إلى 

ماهیة الإسعاف البحري وشروطه: الأولالفصل
البحري في التشریع الجزائري الإسعافمفهوم:الأولالمبحث

البحريالتطور التاریخي للإسعاف:المطلب الأول
التعریف والخصائص : الثانيالمطلب
تمییز الإسعاف البحري عن المصطلحات المشابهة :الثالثالمطلب
الأحكام القانونیة للإسعاف البحري :الثانيالمبحث

شروط الإسعاف البحري : المطلب الأول
بالإسعاف البحري المعاهدات المتعلقة : المطلب الثاني
الآثار والمسؤولیة في الإسعاف البحري :الفصل الثاني

أثار الإسعاف البحري :الأولالمبحث
الحق في المكافأة : المطلب الأول

الحالات التي تستحق فیها المكافأة : الثانيالمطلب
المسؤولیة المترتبة عن الإسعاف البحري :المبحث الثاني
مسؤولیة مالك السفینة ومجهزها :المطلب الأول
المسؤولیة عن الخلل في الإسعاف البحري :المطلب الثاني
دراسة حالة للإسعاف البحري في المؤسسة(الدراسة التطبیقیة:الفصل الثالث

) المینائیة سكیكدة
المؤسسة المینائیة سكیكدة:المبحث الأول
المؤسسة المینائیة سكیكدةتعریف :المطلب الأول
الهیكل التنظیمي للمؤسسة المینائیة سكیكدة:المطلب الثاني
المصلحة الوطنیة حراس الشواطئ: المبحث الثاني
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الشواطئتعریف المصلحة الوطنیة حراس :المطلب الأول
صلاحیات المصلحة الوطنیة لحراس الشواطئ:الثانيالمطلب

بحريإسعاف عملیة : المبحث الثالث
النصوص التنظیمیة المنضمة لعملیة البحث والإنقاذ البحري:الأولالمطلب

.الإجراءات العملیة للبحث والإنقاذ البحري: المطلب الثاني
وختمنا دراستنا بمجموعة من النتائج والتوصیات یمكن إستغلالها في عملیة البحث 

.  والإنقاذ البحریین من أجل إستیعاب وتنظیم عملیة الإسعاف
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ماهیة الإسعاف و شروطه:الأولالفصل
لم تعد ترتیبات الإنقاذ وسلامة الأرواح في البحار تتوقف على شهامة ربابنة 
السفن والملاحین فحسب بل جعل القانون الدولي والتشریعات الوطنیة هذه المهمة 

المتعلقة 19101سبتمبر 23من الاتفاقیة الدولیة لـ 11ً واجبا قانونیا إذ نصت المادة
على كل ربان أن «:بتوحید بعض قواعد الإسعاف والإنقاذ في البحار على ما یلي

یقدم المساعدة إلى أي شخص مهدد بالغرق في البحر ولو كان عدوا، على ألا 
....»تتعرض فیها سفینته وبحارته وركابه إلى خطر جدي

من ملحق الاتفاقیة الدولیة لسلامة الأرواح في 10وتأكد هذا الحكم في القاعدة 
على ربان السفینة في البحر عند تلقیه إشارة صادرة «: وفیها1978البحار لعام 

من أي سفینة أو طائرة مائیة أو قارب تابع لأي منهما في حالة خطر أن یتوجه 
من 98ثم أكدت المادة »بأقصى سرعة لمساعدة الأشخاص المعرضین لكارثة

.المضمون نفسه1982البحار لعام تفاقیة الدولیة لقانونالا

یعرف الإسعاف بأنه كل نجدة تقدم للسفن البحریة الموجودة في حالة الخطر أو 
هو تقدیم ید المساعدة أو العون 3، فالإسعاف البحري2للأموال الموجودة على متنها 

لكل شخص أو مال موجود في البحر ومعرض للخطر ومساعدته على تجاوز محنته  
إذن 4ة لخطر الضیاع یعد إسعافاضم ید المساعدة للسفینة بحریة معر كما إن تقدی

.1910سبتمبر 23الإتفاقیة الدولیة المتعلقة بتوحید بعض قواعد الإسعاف و الإنقاذ في البحر، بروكسل، 1
جامعة جیلالي–اقتباس من الأستاذة دریسي أمینة، أستاذة محاضرة رتبة بـ كلیة الحقوق والعلوم السیاسیة 2

.01سیدي بالعباس، المجلة الجزائریة للقانون البحري و النقل  صفحة -الیابس
هو في أصله عمل تطوعي یترك لتقدیر فالإسعاف على الیابسة یتمیز الإسعاف البحري عن العون المدني،3

بعض الشروط الفرد ولا یسأل إذا انصرف عنه، أما في الحقوق البحریة فیعد الإسعاف عملا إلزامیا إذا توافرت 
للمزید من كما أن الإسعاف في الیابسة مجاني في حین في البحر فهو مأجور،ویسال الربان إذا إمتنع عنه،

الصفحتین ،1976-1975دمشق،القانون البحري ،مطبعة الكرم،التفاصیل أنظر في هذا الصدد  هدى فرعون،
.264و263

4 V.J WAROT, Assistance maritime, Ency, D, Penal, T 1, 1972, P, 2.
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یستقر الرأي على تعریف الإسعاف بأنه ذلك العون الذي یقدم لسفینة معرضة للخطر 
.اذ ما علیها من أشخاص أو أموالمن أجل إنق

كما أن للإسعاف البحري عدة شروط نذكر منها، أن تقدم خدمة الإسعاف من سفینة 
إلى أخرى فلا یعتبر إسعافا بحریا إن قامت سفینة بحریة بجمع حطام بحري، أو 

إلى ضرورة بضائع طافیة على سطح الماء أو أرواح من عرض البحر، بالإضافة 
.السفینة في حالة خطر جديتواجد هذه 

إلى مفهوم الإسعاف البحري في القانون الجزائري نتطرقسالفصلهذاخلالمن
المعاهدات والاتفاقیات علىومختلف التشریعات العربیة والغربیة، مع إلقاء نظرة 

.الدولیة المتضمنة عملیة الإسعاف البحري والأحكام القانونیة المتعلقة به

هوم الإسعاف البحري في التشریع الجزائريمف:المبحث الأول
البحري في التشریع الجزائري یجب أولا الإسعافمفهوم إلىمن اجل الوصول 

المراحل التاریخیة التي مر بها هذا المفهوم في المطلب الأول ثم تحدید إلىالتطرق 
.التعریف والخصائص في المطلب الثاني

حیث یختلف مفهوم الإسعاف البحري بین دولة وأخرى، فمنها من یضمنه إنقاذ 
الأشخاص والممتلكات فقط، وذلك بسبب تباین البنى التنظیمیة وتنوع السلطات 

التطوعیة أما المفهوم الأشمل هو البحث بالوسائط المعنیة وتعدد هیئات الإنقاذ 
وقعوا فیها فعلا أو یتعرضون المتاحة عن الأشخاص المحتمل وقوعهم في محنة أو

.لخطر داهم في البحار والمحیطات وتقدیم كل أشكال المساعدة لهم
الموادفيالبحريالإسعافقواعدالمشرععالجأما بالنسبة للمشرع الجزائري فقد

05- 98المعدل والمتمم بقانون 80-76من الأمر 357إلى غایة المادة 332من
، والملاحظ انه عند إثارة موضوع الإسعاف 1المتضمن القانون البحري الجزائري 

ذلك أنه من ،(Solidarité externe)البحري، فیتعلق الأمر هنا بتضامن خارجي 
دأ التضامن أي تضامن خلال أخطار البحر ظهرت بعض القواعد  البحریة منها مب

.357إلى غایة المادة 332، مرجع سابق، من المادةق ب ج1
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سعاف البحري عملیة الإالإنسان مع الإنسان في وسط غیر طبیعي له، فأصبح 
إجباریة لصالح كل شخص في حالة خطر في البحر مع الملاحظة أن تلك 

" .الإسعافات تبقى مجانیة
من خلال هذا التعریف یتجلى لنا أن المشرع الجزائري واكب التطور الزمني 

ي الذي تضمنته الاتفاقیات والمعاهدات الدولیة ومختلف التشریعات للإسعاف البحر 
العربیة والغربیة والتي سنتطرق إلیها ضمن مطلبین في حین أن المطلب الثالث 

.    سیتضمن التمییز بین الإسعاف البحري ومختلف المصطلحات المشابهة

.التطور التاریخي للإسعاف البحري: المطلب الأول
لأخطاریعرضهاالبحارعرضفيمستمرةبحریةبرحلاتالسفنقیاملإن

یدمدیجعلمماضخمةأموالوكذا ضیاع للهلاك راكبیهاحیاةویعرضكثیرة،
العون، تقوم به سفینة یدمدهوالبحري، فالإسعافبالغ الأهمیةفيلهاالمساعدة

.لسفینة أخرى معرضة للخطر
طبیعة الرحلات البحریة بصفة عامة فقد قوى الشعور ولما كانت هذه الأخطار من 

بالتضامن بین البحارة مما جعلهم یلبون طلب المساعدة دون تردد، وقد استقر هذا 
الواجب باعتباره التزاما أخلاقیا في أنفس الربابنة منذ زمن بعید لم یجد معها 

.زاء لمخالفتهالمشرعون في الدول المختلفة داع لتقریره بنص تشریعي أو بتقریر ج
إلا أن تطور الحیاة الاقتصادیة وما نتج عنه من ضعف القیم الأخلاقیة أدى في 
بعض الحالات إلى إهمال هذا الواجب الأخلاقي مما كشف عن ضرورة تقریر هذا 

. 1الاستثنائیةالالتزام وحمایته بنص قانوني، یتلائم وطبیعته

التـي21910لسـنةالتصـادممعاهـدةمـن8المـادةفـيقبـلمـنالالتـزامهـذاوردوقـد
الســـفنمـــنســـفینةكـــلربـــانعلـــىیجـــبالتصـــادمحـــدوثبعـــد"أنـــهعلـــىنصـــت

طاقمهـا أو وبقدرما یكون ذلك في اسـتطاعته بـدون أن یعـرض سـفینته،المتصادمة
ــى ســفینة أخــرى وطاقمهــا وركابهــا    ــدم مســاعدته إل ــى خطــر جــدي، أن یق ركابهــا إل

.485صالوسیط في شرح قانون التجارة البحریة، دراسة مقارنة، طبعة،، عبد القادر حسین العطیر1
.11و8المعاهدة الخاصة باتصادم البحري، مرجع سابق، م 2
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الأصـليأن یخطر السفینة الأخرى باسم سفینته ومینائهـاوعلیه كذلك بقدر الإمكان
"إلیهاستتوجهوالتيمنهاقدمتالتيوالجهة

حالةفيالسفنبمساعدةالالتزامفرضتقد1910لسنةالتصادممعاهدةكانتوإذا
الأشخاصبمساعدةالالتزامفرضتقد1910المساعدة لسنة معاهدةفإنالتصادم،

یكونمابقدرسفینةكلربانعلىیجب«أنهعلىمنها11المادةنصتإذفقط
أنجديلخطرركابهاأوطاقمهاأوسفینتهیعرضأنبدوناستطاعتهفيذلك
منكانولوحتىالهلاكخطرتحتبالبحریوجدشخصلكلمساعداتهیقدم

»السابقالنصأحكامبسبب مخالفةمسؤولغیرالسفینةومالك.الأعداء
الأشخاصبإنقاذوقامخطرحالةفيسفینةالربانصادفویقتضي ذلك  أنه إذا

البضائعإنقاذأوذاتهاللسفینةالمساعدةبتقدیمالتزامعلیهفلیسعلیهاالموجودین
28في المؤرخةالدولیةالمعاهدةالموجودة علیها، نفس الشئ ذهبت إلیه

بتقدیمالربانالتزامعلىبنصهاالبحريبالإسعافوالخاصة1989،1أفریل
.منها10المادةفيوذلكالإسعاف

.الالتزام بإنقاذ الأشخاص في المعاهدات الدولیة:الفرع الأول
الصفة الطوعیة للإنقاذ: أولا

الأصل أن تقدیم المساعدة للسفن التي تستغیث طلبا للنجدة فتطلق نداء الإستغاثة   
S.O.S2للسفینة التي تسمعه، إلا أن إمتناعها عن تقدیم ید العون هو أمر إختیاري

للملهوف هو إخلال بإلتزام أدبي، أخلاقي ومهني ومع ذلك فلا جزاء على إهمال 
القیام بهذا الواجب لا في إتفاقیة بروكسل للمساعدة والإنقاذ ولا في التشریع الوطني، 

قد یرى في القیام بذلك خطرا ومن ثم فإن إنقاذ الأموال متروك لخیار الربان الذي 
المكافأة التي و جدیا على سفینته وطاقمها وركابها، إلا أن قواعد المساعدة والإنقاذ 

ومع ذلك فعلى ید العون في حالة إنقاذ الأموالیقررها القانون تشجع على تقدیم
لك الربان واجب تقدیم ید العون للسفینة المصدومة ولركابها وطاقمها إذا لم یكن في ذ

.10، م1989لندن، المعاهدة الخاصة بالإسعاف البحري،1
Save Our soulsإختصار لكلمة 2
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) .بحریةالتجارة قانون ال242م (خطر حقیقي على سلامة سفینته وركابه وطاقمها 
1).من إتفاقیة بروكسل لتوحید بعض قواعد التصادم8م (

ومن ثم نلاحظ أنه على الربان تقدیم المساعدة في حالة التصادم لإنقاذ الأموال 
وركابها وطاقمها  أي أن إنقاذ الأموال في مثل هذه الحالة إلتزام قانوني ) السفینة(

.على الربان یقترن مع إلتزامه بإنقاذ الأشخاص بعد وقوع التصادم

سببا في تقدیم مكافأة للمنقذ إذ أن وتجدر الإشارة إلى أن إنقاذ الأرواح لا یكون
الأرواح البشریة تسمو على كل شيء مادي ویتعذر وضع قیمة لها كما تجدر الإشارة 
إلى أن المساعدة التي یقدمها الربان والبحارة للسفینة المنكوبة لا یستحقون مكافأة 

د لإلتزامهم بذلك بموجب عقد إستخدامهم، أما إذا خرجت المساعدة عن نطاق عق
إستخدامهم كانت المساعدة إختیاریة وكذا الحال في عقود القطر التي تبرم لقطر 
السفن في الظروف العادیة إذ إن إلتزام القاطرة بالقطر هو إلتزام تعاقدي لا مجال 

.للخیار فیه وكذا خدمات الإرشاد التي تقدم بناء على عقد

خطر في هي وجود الأموال ومن ثم یتضح أن عناصر إستحقاق مكافأة إنقاذ الأموال 
.والمساعدة الإختیاریة والجهود المبذولة، فجمیعها تؤدي إلى النجاح

الإلتزام الإجباري بالإنقاذ : ثانیا

لم تشأ التشریعات البحریة الدولیة الوطنیة أن تترك موضوع المساعدة لإنقاذ الأرواح 
ذا وجدنا أن إتفاقیة البشریة المعرضة لخطر الغرق في البحار لمجرد الإختیار، ول

تلزم ربابنة السفن 1910بروكسل الخاصة بتوحید بعض قواعد التصادم البحري لعام 
المتصادمة أن یهبوا لنجدة السفن التي تحتاج إلى مساعدة من بین السفن المتصادمة 

ر الغرق في البحر بقدر الإمكان وكذلك مساعدة الطاقم والركاب، المعرضین لخط
.ته وركابها وطاقمها لخطر الهلاكدون تعویض سفینو 

.8ادم، مرجع سابق، م  صالإتفاقیة الخاصة بتوحید قواعد الت1
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وسارت إثر ذلك التشریعات العربیة البحریة في إلزام الربان الذي یشاهد شخصا في 
البحر مهددا بالغرق بإنقاذه، فإذا إمتنع عن تقدیم المساعدة له فإنه یعاقب جزائیا وهو 

بل أضافت هذه المادة 1910بروكسل لعام من إتفاقیة11ما نصت علیه المادة 
من الأعداء مع لو كان الشخص المعرض للهلاكإلى أن المساعدة واجبة حتى و 

).من الإتفاقیة 12م (عدم فرضها العفو عنه بل تركت ذلك للقوانین المحلیة  

هذا الإلتزام بمساعدة الأرواح البشریة التي تكون على وشك الغرق أو تحت خطر و 
.ك یستقل به القانون البحري، لأن الأصل ألا یلتزم الإنسان بالمساعدة جبراالهلا

ویتضح من النصوص السابقة أن الإلتزام واجب شخصي على الربان لا بوصفه تابعا 
للمجهز ومن ثم تقع العقوبة الشخصیة علیه دون المجهز الذي یظل بمنأى عن 

الهلاك في البحر، وهذا المسؤولیة في حالة عدم إعانة الشخص المعرض لخطر
الإلتزام أیضا قائم على الربان أو من یقوم مقامه بغض النظر عن نوع السفینة أو 

كما یتضح أن محل التزام الربان هو .1جنسیتها وحمولتها طالما كانت سفینة بحریة 
.إنقاذ الأرواح البشریة ولیس الأموال إذ لا إلتزام علیه في هذا المجال

أن یكون الشخص الواجب مساعدتهفي خطر جدي أي خطر حقیقي وبالطبع لا بد 
لا وهمي وأن یوجد مثل هذا الشخص في البحر لا في النهر وكل ذلك بشرط عدم 
تعریض السفینة المعنیة وبحارتها وركابها لخطر حقیقي لأنه لا فائدة من التضحیة 

.بأرواح في سبیل إنقاذ أرواح أخرى

میة في إنقاذ الأرواح في الحرب العالمیة الأولى  لأن وقد ظهرت أهمیة الصفة الإلزا
، ضین للغرق ولو كانوا من الأعداءالإتفاقیة تلزم ربابنة السفن بإنقاذ الأشخاص المعر 

الأولى التي العالمیةولذا وجدنا معاهدة الصلح بین الدول المتحاربة في الحرب
.إستمرارها، تشیر إلى أهمیة إتفاقیة بروكسل وضرورة1919عقدت عام 

من إتفاقیة 08و مثل المادة 1910من إتفاقیة بروكسل المتعلقة بالمساعدة و الإنقاذ لعام 11مثل المادة 1
.الخاصة بتوحید بعض قواعد التصادم البحري1910بروكسل لعام 
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الالتزام بإنقاذ الأشخاص في التشریعات الغربیة والعربیة:الفرع الثاني
القانون الفرنسي فيالأشخاصبإنقاذالعامالالتزام/أولا

خالیا 1م للتجارة البحریةظالمن1807كما جاء القانون التجاري الفرنسي سنة 
من أي نص بشأن الإسعاف البحري، وقد ظهر الإسعاف البحري في القانون 
الفرنسي أول مرة في إطار واجب المساعدة في البحر والنصوص الجزائیة التي ترتب 

بشأن الحوادث 1891مارس 10جزاءا بالإخلال لهذا الالتزام، وهذا ما أقره قانون 
ربان السفینة التزاما بأن یستخدم كل والتصادمات البحریة الذي وضع على عاتق

.الوسائل التي تكون في استطاعته لإنقاذ السفن الأخرى وطاقمها من الخطر
ن هذا النص الجدید قصر واجب تقدیم الإسعاف على أوتجدر الملاحظة 

أبرمت في بروكسل معاهدة خاصة 1910سبتمبر 23حالات التصادم فقط، وفي 
بعد "منه على انه 08ضمنت هذا الواجب، حیث نصت المادة بالتصادمات البحریة ت

حدوث التصادم وجب على كل ربان سفینة من السفن المتصادمة وبقدر ما یكون 
ذلك في إستطاعته بدون أن یعرض سفینته أو طاقمها أو ركابها لخطر جدي أن 

البحري ،  وهكذا فقد بقي الإسعاف"یقدم مساعدته للسفینة الأخرى وطاقمها وركابها
.للسفن أمرا اختیارا في الأصل في ما عدا حالة التصادم

كلإلىموجهعامالتزامالتصادمحالةفيللسفنالمساعدةبتقدیملتزاملإوا
كانسواءأجلهمنالمخصصالغرضكانأیاالسفنأنواعكلیواجهربان،كما

نقلتنصوصهأنإلىالفرنسي،1891قانونألغيالتجارة، وقدأوالنزهةأوللصید
دیسمبر 06في الصادرالتجاریةللبحریةالجنائي والتأدیبيالتقنینفيوشددت
السفینةیخطرأنالمكانبقدرأن علیهالربانعاتقعلىأضافكما1917
.إلیهاستتوجهوالتيمنهاقدمتالتيوالجهةالأصليومینائهاسفینتهباسمالأخرى

.1807قانون التجارة الفرنسي، 1
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القانون الجزائري فيالأشخاصبإنقاذالعامالالتزام:ثانیا

منه1334في نص المادةالجزائريالبحريالذي تطرق إلیه التشریعئوهو الش
فيموجودشخصلكلالمساعدةیدیقدمأنكل سفینةربانعلىیتعین"یليكما

لخطرومسافریهوطاقمهسفینتهیعرضبدون أنوذلكالهلاكعلىویوشكالبحر
."السابقبالنصالماسةالمخالفاتبسببمسؤوللیسالسفینةمالكجدي، إن

أن ربان السفینة ملزم بالمبادرة إلى إنقاذ كل المادةهذهنصمنیستخلص
وذلكالأعداء،منكانولوالهلاكلخطرشخص یوجد في البحر یكون معرضا

.2حقیقيلخطرعلیهاالموجودینالأشخاصأوسفینتهلا یعرضالذيبالقدر
ویستخلص من ذلك أن إنقاذ الأشخاص یقع على عاتق الربان، بمعنى أن إنقاذ 

.الأرواح إلزامي بینما إنقاذ الأموال یبقى اختیاري
وبما أن الإنقاذ یستند إلى اعتبارات إنسانیة محضة، فان القانون لا یمیز بین 

ل فالربان ملزم بإنقاذ كل شخص ولو كان من الأشخاص بحسب انتمائهم إلى دو 
.الأعداء، ویكون مؤدى ذلك أن تسري في زمن السلم والحرب في حد سواء

مارس15المؤرخ في51-88من المرسوم الجزائري رقم 13وقد ذهبت المادة 
السفینةربانعلىیتعین"علىبنصهاالبحريوالإنقاذالبحثتنظیمالمتضمن1988

الإسعاف إذاعملیةفيیتدخلأنللقاضيویمكنخطر،فيموجودشخصإنقاذ
فيالموجودةالسفینةأوالطاقمبأمنلأمراتعلقاسواءتحكیمباتفاقالأمرتعلق
."خطر

یعد من البحريوالإنقاذویتضمن من خلال تحلیل النص السابق ذكره أن البحث
، حیث ینظم هذا الأخیر )مدیریة التجارة ومدیریة الموانئ (النقل وزیرختصاصإ

كلبتوفیرأیضاكما یقوماللازمةالتدابیركلباتخاذهوذلكالبحريالإنقاذعملیة

.334ق ب ج، مرجع سابق، م 1
.326، ص 2001الوجیز في القانون البحري، دار الجامعة الجدیدة للنشر، طبعة ، هاني دویدار2
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بالإنقاذالدولیة الخاصةالاتفاقیاتفيالواردةتطبیقا للأحكاماللازمة،الوسائل
.1البحرفيالبشریةالحیاةعلىالحفاظأجلمنالبحري

القانون المصريفيالأشخاصبإنقاذالعامالإلتزام: ثالث

1939سنةمنذالمصريالقانونفيمقررابالإنقاذ كان الالتزامأنوالملاحظ
ألغىالسفن، وقدإنقاذإلىأیضاینصرفوإنمافقطالأشخاصیتعلق بإنقاذلاوهو

الأمنشأنفي1960لسنة167القانونمحلهوحل1939لسنة 132القانون
2.والتأدیبالنظام

ینبغيحقهفيالجریمةتقوموحتىوحده،الربانفي هذه الحالة علىیقعوالالتزام
أوالغرقعلىتشرفسفینةإماالإنقاذموضوعیكونمنها أنشروطعدةتوافر

جديخطربالإنقاذالقیامفيیكونألاومنها أیضاالبحرفيعلیهیعثرشخص
مدىالأخصوعلىكلهاالشروطتوافر هذهیقدروالقاضيركابهاأوسفینتهعلى

.المستطاعومدى الجهدالمنقذةالسفینةلهتتعرضالذيالخطر
لسنة 01فقرة 304وقد تناول ذلك التشریع المصري من خلال نص المادة 

على كل ربان أن یبادر إلى إنقاذ كل شخص یوجد في البحر "على أنه 1990
معرض لخطر الهلاك ولو كان من الأعداء، وذلك بالقدر الذي لا یعرض سفینته أو 

".الأشخاص الموجودین علیها لخطر جدي
إرسالالملاحة،أثناءلخطروأشخاصهاالسفنتعرضعندالعادة،جرتوقد

والتي تعني إنقاذ(S.O.S)إشارة الاستغاثة المعروفة في میدان العمل البحري
الاستغاثةهذهإسماععندالسفنعلىویتوجب«Save Our souls»أرواحنا
.رالبحفيالمعروفةالقواعدوفقآ لما تنص علیهعلیهاالإجابة

1 Ikache Belkhir:rev le phare N°87 du juillet 2006 "naufrage du Bechar et
échouage du Batna "la responsabilité est rarement univoque, elle est souvent
collective, gérer c'est prévoir surtout le pire.

.112، ص 1997طبعة ،"التصادم والإنقاذ"الحوادث البحریة : أحمد حسني2
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التعریف والخصائص :المطلب الثاني
أخذت معظم التشریعات بإستعمال عبارة الإسعاف والإنقاذ دون التمییز بین 
مصطلح الإسعاف ومصطلح الإنقاذ جریا على ما أخذ به القانون الإنجلیزي من 

لتعني الإسعاف والإنقاذ، أما القانون الفرنسي SALVAGEإستعمال كلمة الإنقاذ 
والإنقاذ على أنها إذا تركت السفینة Assistanceفكان یمیز بین المساعدة 

المصدومة أو المنكوبة في البحر دون بحارتها فإن أیة عملیة لمساعدتها كانت 
تسمى إنقاذا، بینما إذا بقي بحارتها على ظهرها وكانت بحاجة إلى مساعدة 

عملیات التي تقدم لها تسمى مساعدة أو إسعافا، إلا أن إتفاقیة بروكسل لعام فال
الخاصة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بالمساعدة والإنقاذ قد إستعملت1910

دون تمییز بینهما  جریا على ما أخذ به )) المساعدة والإنقاذ (( الإصطلاحین معا 
ریعات العربیة التي استمدت تعاریفها من النظام الأنجلوسكسوني، لتلیها مختلف التش

.27/05/19671المعدلة ببروتوكول 1910إتفاقیة بروكسل لعام 

ومن خلال ما سبق سیتم التطرق إلى التعریف الفقهي والاصطلاحي 
: للإسعاف البحري على النحو التالي

التعریف الفقهي للإسعاف البحري :الأولالفرع

فإستعمال الكلمة ) SALVAGE(الفقه في وضع تعریف للمساعدة والإنقاذ إختلف
على الیابسة تعني حفظ أو إصلاح PropertyInsuranceفي تأمین الممتلكات  
حادث مؤمن ضده، كما أن Renovation of Goodsالبضاعة المتضررة 

، كما تعني ReclaimedGoodsالإصلاح نفسه یطبق على البضائع المستردة 
بارة الإنقاذ والمساعدة، البضاعة التي تضررت في البحر وأحضرت للشاطيء ع

.لتجدیدها وبیعها لصالح شركة التأمین أو المؤمن له أو كلاهما

السفن Rescueیقصد بإصطلاح المساعدة والإنقاذ في التجارة البحریة إنقاذ 
.Rescueالبضائع في البحرو 

.27/05/1967المعدلة ببروتوكول 1910بروكسل لعام إتفاقیة1
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لمنقذ بأنها الخدمة التي تنقذ أو تساعد على وقد عرف البعض  الخدمة التي یقدمها ا
وهي السفینة، توابعها، الحمولة أو Maritime propertyإنقاذ الملكیة البحریة

الحطام أو أرواح الأشخاص التابعین لأي سفینة منكوبة على البحر أو على شاطئ 
تعزى إذا كان تقدیم تلك الخدمة طوعا ولا Tidal Watersالبحر أو في میاه المد 

.لإلتزام قانوني أو لأجل المحافظة على الذات ولا تحت وطأة الواجب الرسمي

كما عبر عن المساعدة في الإنقاذ بعض الفقه بأنه إذا أنقذت الحمولة من الهلاك أو 
التلف خلال رحلة بحریة من قبل أشخاص غیر أولئك الذین تعهدوا بنقلها، فإن 

.SALVAGEتسمى المساعدة والإنقاذ المنقذین لهم حق مقابل خدماتهم التي

Rescue of Porpertyهي إنقاذ الممتلكات : أن المساعدة والإنقاذویرى البعض
Maritimeمن الخطر البحري  Périlبإتفاق صریح بین مالك السفینة أو قد تنقذ

بموجب ما یسمى عقد إنقاذ، إلا أنه في معظم الحالات یتصرف SALVORالمنقذ و 
المنقذ لإنقاذ الممتلكات البحریة دون إتفاق مسبق بخصوص التعویض الذي سیدفع 
من مالك السفینة، وفي مثل هذه الحالة یفرض القانون البحري إلتزاما شبه عقدي 

Contrctual Obligation-Quasالمنقذ عن وصاحبها لتعویضعلى الممتلكات
على Maritimeجهوده، وتأمین مطالبة التعویض عن الإنقاذ بحبس بحري 

.الممتلكات المنقذة

أما الفقه العربي فیرى في معظمه أن المساعدة البحریة هي المعونة التي تقدم للسفینة 
التي تكون في خطر لإنقاذها والبضائع المحمولة علیها وكذا الأرواح البشریة 

.ظهرهاالموجودة على
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الغربیة و العربیةالتشریعاتفي مختلفالبحريالتعریف الاصطلاحي للإسعاف:الثانيالفرع
.لقد قسمنا هذا الفرع إلى ثلاث تعریفات وهي

:المصريالتشریعفيالبحريالإسعافتعریف:أولا

لم ترد في التقنین البحري المصري أیة نصوص تتعلق بتنظیم الإسعاف 
البحري في البحر ومرد ذلك راجع إلى  صعوبة الإسعاف في زمن السفن الشراعیة 
التي لم تكن قادرة على المناورة، إلا انه مع تطور بناء السفن أصبح من الضروري 

النطاق الداخلي وإنما على الصعید تنظیم الإنقاذ والمساعدة البحریة لیس فقط في
مصدرا دولیا لكثیر من التشریعات 19101الدولي، لذلك فقد كانت معاهدة بروكسل 

من سنة 23الدولیة الداخلیة، وقد أنظمت مصر إلى هذه المعاهدة بالقانون رقم 
ینایر 01للعمل بها ابتداء من تاریخ 1944ینایر 31وصدر مرسوم 1941
1990من القانون البحري المصري الجدید لسنة 302المادة ، حیث نصت1914

:على انه

تسري أحكام هذا الفصل على إنقاذ السفن البحریة التي تكون في خطر وعلى -
الخدمات من النوع ذاته التي تؤدى بین السفن البحریة ومراكب الملاحة 

فیها ها الإنقاذ أو تقدمالبحریة وذلك دون اعتبار للمیاه التي یحصل فی
.الخدمة

وتعد كل عائمة في حكم هذه المادة سفینة بحریة ومركب ملاحة داخلیة -
.بحسب الأحوال

:الأردنيالتشریعفيالبحريالإسعافتعریف:ثانیا

من قانون التجارة البحریة الأردني المساعدة و الإنقاذ على غرار 248عرفت المادة 
2بروكسل الخاصة بالمساعدة والإنقاذ لعام ما جاء في المادة الأولى من إتفاقیة

.1910معاهدة بروكسل 1
، 2009عبد القادر العطیر، باسم محمد ملحم، شرح قانون التجارة البحریة، دراسة مقارنة، دار الثقافة، طبعة 2

118ص
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أن مجال عمل إسعاف أو إنقاذ تقوم به سفینة، خدمة لسفینة أخرى  تكون 1910
في خطر، وللأشیاء الموجودة على متن هذه السفینة ولأجرتها وأجرة نقل ركابها حتى 

:في حال ترك بحارتها لها یخضع للأحكام التالیة

ومن ثم نجد أن التعریف التشریعي قد حسم الجدل الفقهي حول هذا الموضوع 
إلا أننا نلاحظ أن التعریف التشریعي لم یتطرق لإنقاذ الأرواح الموجودة على ظهر 
السفینة، ویعود السبب في ذلك إلى أن إنقاذ الأرواح واجب إنساني رفیع تتطلب 

أن حیاة الإنسان لا تقدر بثمن ومن ثم جاء ، وذلك 1قداسته الترفع عن طلب الأجر
عن ) أجر(من قانون التجارة البحریة الأردني بأنه لا یلزم أي جعل 256في المادة 

الأشخاص المنقذین وهو ما نصت علیه المادة التاسعة من معاهدة بروكسل الخاصة 
ران إنقاذ بالمساعدة والإنقاذ ومع ذلك استشفت الفقرة الثانیة من المادة نفسها إقت

الأشخاص بإنقاذ السفینة والحمولة وملحقاتها، إذ أوجب المشرع لمنقذي الأشخاص 
.حقا في حصة عادلة من الأجر الذي یستحقه منقذو السفینة والحمولة

كما نجد أن التعریف التشریعي لم یشر إلى المیاه التي توجد فیها السفن التي 
لمادة الأولى من إتفاقیة بروكسل الخاصة تحتاج إلى إنقاذ وإنما فصلت ذلك ا

اذ التي تتم بین السفن البحریة بالمساعدة في الإنقاذ إذ أنها شملت عملیات الإنق
سفن الملاحة الداخلیة دون تمییز وبغض النظر عن المیاه التي حدثت فیها و 

ة من قانون التجارة البحری248المساعدة، ونعتقد أن عموم النص الوارد في المادة 
على السفن یشمل أیضا المساعدة والإنقاذ بین السفن البحریة وسفن الملاحة الأردني
.الداخلیة

:الفرنسيالتشریعفيالبحريالإسعافتعریف: ثالثا 

هناككانتبه، بحیثالالتزام العام بتقدیم الإنقاذ للغیر مصرحایكنفي فرنسا لم
مادام من ولكنقانوني،التزامإلىالمعنويالالتزامهذاتحویلفيصعوبة

.120ص المرجع،عبد عبد القادر العطیر، باسم محمد ملحم، نفس1
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إسعافأوبإنقاذالالتزامظهرفقدتضامني،قانونانه البحريالقانونخصائص 
.البحرفيالأشخاص الغرقى

البحریةبالتجارةالخاصةالعائماتتطورمعالبحرفيالتضامنحیث تجلى هذا
یمكنحتىعشرالتاسعالقرنحلولانتظارلابد منكانالبحري، لذلكوالصید
بینهاومنعنه،الناشئةوالالتزاماتالبحريمسألة الإسعافمعالجةالدولیةللجان
البحریینوالإنقاذبالمساعدةالمتعلقةبعض القواعدبتوحیدالخاصة1910اتفاقیة

1.الدولیةالاتفاقیةبأحكام هذهأخذقدالفرنسيالداخليالقانونأنذلك

تطوعیةمساعدةبتقدیمالأمریتعلقكانالحالاتمعظمفيانهالملاحظةمع
.القانونیةالشروطمنمجموعةحالة توفرفيإلزامیایعدفالإسعاف البحري

خصائص الإسعاف البحري : الفرع الثالث

إحداهماتكونوأن،نسفینتیبینیكونخاصیتین أساسیتین، أنللإسعاف البحري
.جديلخطرمعرضة

یكون بین عائمتین أن: أولا
سواء كانتقانونا،السفینةوصفلهاكلتاهماعائمتینبینیكونأنیقتضي

على الإنقاذینصبقدبالإنقاذ كذلكتقومالتيهيكانتأوللخطرالمعرضةهي
.البضاعةأوفوقهاالموجودینالأشخاصوعلىملحقاتها
لهلیسبل،2السفینةوصفلهلیسإذالإنقاذقبیل منالحطامانتشالیعتبرولا
الخدماتالبحريالإسعافقبیلیعتبر منلاكذلك. أصلالعائمةالمنشأةوصف

.البرمنإلیهاالحبالكإلقاءالسفینة،إلىالبرمنتؤدىالتي
وجود إحداهما في حالة خطر : ثانیا 

جدي ذلكخطرحالةفيالسفینتینإحدىتكونأنالخاصیة الثانیة فهوأما
المستحقةالمكافأةقدرمنیرفع"البحريالإنقاذ"قبیلمنالمقدماعتبار العملأن

.البحریینوالإنقاذبالمساعدةالمتعلقةبعض القواعدبتوحیدالخاصة1910اتفاقیة1
.354،355ص،1988القانون البحري، طبعة :علي البارودي2
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ینبغيأنههوعلیهوالمتفقالخطروجودحولعادةالنزاعلذلك یثوركبیرحدالتي
.المنقذتدخللولاللهلاكمعرضة جدیاالسفینةتكونأن

مناختصرأوالسفینةعلىالأمرتیسیرعلىساعدقدتدخلهكانإذاأما
فلاوحدها،منهتنجوأنیمكنهاكانصعبظرفمنیلزمها للإفلاتالذيالوقت
.إسعافاالعملیعتبر

تمییز الإسعاف البحري عن المصطلحات المشابه:الثالثالمطلب

التفرقة بین الإسعاف البحري والإنقاذ تمر عبر مرحلتین أساسیتین وهما التفرقة إن
.التقلیدیة والتفرقة المعاصرة

)المساعدة( التمییز التقلیدي بین الإسعاف و الإنقاذ : الفرع الأول

بیان هذه التفرقة من خلال القوانین المنظمة للإسعاف البحري: أولا

على 1910وُجد هذا التمییز في وقت سابق على التقنین الفرنسي، وقد إمتد حتى 
الفرنسي ویختلف نظام المساعدة التي 1816مستوى النطاق الدولي وحتى في قانون 

.تقدم للسفن عن عملیة إنقاذ السفن اختلافا جوهریا

وجب فالمساعدة تعطي الحق في المكافأة في حین أن المنقذ له بم
النصوص القدیمة و التي لم تلغ في تقنین التجارة الحق في جزء من السفینة المنقذة 

.1بوصفه حقا عینیا 

ویرجع القضاء إلى حالة التخلي عن السفینة كمعیار التمییز بین الإنقاذ والمساعدة 
فیتعلق الأمر بالإنقاذ البحري إذا كانت السفینة قد تم التخلي عنها وعن طریق 

دة إذا لم یكن هناك تخل عن السفینة وتتحقق حالة التخلي بمجرد عدم وجود المساع
. أي فرد من أفراد الطاقم حتى على ظهر السفینة

.97المرجع السابق، ص : أحمد حسني1
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إلا أن ذلك لم یكن رأي الجمیع، فقد ذهبت بعض الأحكام إلى أن وجود 
أشخاص یحتضرون على ظهر السفینة عاجزون عن توجیهها وعن فعل أي شيء 

.یؤدي إلى معاملة السفینة كسفینة متروكةلسلامتها

فكي نكون بصدد حالة الإنقاذ یلزم بالإضافة إلى الخطر الذي توجد فیه السفینة أن 
.یكون الطاقم موجودا على ظهرها وأن یكون قادر على إدارة السفینة

ویذهب البعض الآخر إلى أن الترك لیس له من معنى إلا أنه ترجمة عن 
عل السفینة مالا متروكا مستخلصین أن هذا الترك یجب أن یتم دون نیة القصد في ج

العودة فلا یكون هناك إنقاذ إلا إذا تعلق الأمر حقیقة أو فعلا بحطام، أي بسفینة لم 
تهجر فقط من طرف طاقمها لفترة مؤقتة وإنما سفینة مفقودة لا یعرف طاقمها شیئا 

السفینة تركها جانحة محددة أو ذكر عن وضعها أو موقفها، فإذا فرضا أن طاقم 
للمساعدة موقف السفینة أو وضعها فإن هذه الحالة لا تعد إنقاذا، ویستخلص القضاء 
الفرنسي أنه لا یكون هناك إنقاذ عندما یكون هناك مجرد ملامح باقیة على السفینة

هنا إلا فالسفینة في مثل هذه الحالة لا یمكن إعتبارها بمثابة حطام ولا یتعلق الأمر
.بمساعدة

وإن كان القانون الإنجلیزي لا یمیز الإنقاذ عن المساعدة وإنما یطلق على العملیتین 
.salvage(1(كلمة

فإن التفرقة بین المساعدة في القانون الفرنسي ذات أهمیة بما أن المنقذین یكون لهما 
الفرنسي الذي أخذ 19162أبریل 29الحق في ثلث قیمة الحطام ومنذ إصدار قانون 

بمبادئ معاهدة بروكسل بشأن المساعدة فإن معیار التفرقة أصبح متنازعا فیه  والحل 
الذي أخذ به القانون الألماني یمثل الحل الذي تبناه القضاء البلجیكي فلا یكون هناك 
إنقاذ إلا إذا كان الطاقم قد ترك السفینة أو كان غیر قادرا تماما على السیطرة علیه 

.ي غیر هذه الحالة فإن الأمر یتعلق بمساعدةوف
1Lars Gorton, Rolf ihre, amesandevarn ship broking and chartering practice, fifth
édition, p217, 1999

1916أفریل 29قانون البحري الفرنسي، 2
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إلغاء هذه التفرقة: ثانیا 

صراحة على إلغاء هذه التفرقة، فقد نصت المادة الأولى منها 1910نصت معاهدة 
تطبیق الأحكام الآتیة على مساعدة و إنقاذ السفن البحریة التي تكون في "على أن 

".دماتخطر بدون أي تمییز بین هذین النوعین من الخ

وقد كان هذا الإلغاء مقصودا، إذ رغب البعض في أن تكون المعاهدة متماشیة مع 
.القانون الإنجلیزي الذي لا یعرف هذا التمییز

وعندما قامت فرنسا بتعدیل تشریعها الداخلي لیتماشى مع معاهدة بروكسل عام 
لمشار إلیها  لم یرد جزءا من عبارة المعاهدة ا19161أبریل 29فإن قانون 1910

أما بالنسبة للباقي فإن المادة الأولى  من ذلك القانون جاءت مطابقة للمادة الأولى 
عدم و " ظر عن المیاه التي حصلت فیها بصرف الن" من المعاهدة وقد أكملت بعبارة 

.تردید الجزء من الجملة یؤكد أنه لم یكن هناك تمیز بین النوعین من الخدمات

بقوله من الصحیح أنه منذ العمل ) RIPERT(وقد بین ذلك العمید ریبیر 
فإن التمییز بین المساعدة والإنقاذ لم یعد له فائدة 1916وقانون 1910بإتفاقیة 

.فقهیة

وعلیه فلیس صحیحا ما قال به الفقیه دانجون من أن القانون الفرنسي بعد 
بل في التفرقة بین المساعدة والإنقاذ قد ذهب قد إستمر كما كان من ق1916قانون 

فالغرض من "دانجون إلى أن المساعدة والإنقاذ تختلفان تبعا لطبیعة الأشیاء ذاتها 
المساعدة منع كارثة، بینما القصد من الإنقاذ إصلاح أو التخفیف من وقوع كارثة

، فالمساعدة تتعلق بسفینة في حالة خطر فهي شكل من التعاون "حصلت من قبل
الذي یقدم لطاقم یصارع على ظهر السفینة أما الإنقاذ في رأي دانجون یكاد یكون 

.دائما مشروع مغامرة غریبة على طاقم تخلى على المقاومة والصراع

. ق ب ف، مرجع سابق1
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إلى التمییز التقلیدي وفي الواقع أن ما قال بهد انجون فضلا عن غموضه یؤدي
.الفرنسي1916وقانون 1910الذي كان موجودا قبل معاهدة بروكسل عام 

التفرقة المعاصرة : الفرع الثاني

تطبق الأحكام : "على أن19101نصت المادة الأولى من معاهدة بروكسل 
الأشیاء الآتیة على مساعدة وإنقاذ السفن البحریة التي تكون في حالة الخطر وعلى

الموجودة على ظهرها وأجرة الركاب وكذا على الخدمات التي هي من نفس النوع 
التي تؤدى بین السفن البحریة والسفن الملاحة الداخلیة بدون أي تمییز بین هذین 

."النوعین من الخدمات وبغض النظر عن المیاه التي حصلت فیها

عبارة احیة و من ن) والإنقاذ(مع حذف كلمة1916وهذا النص هو نص قانون 
من ناحیة أخرى ،)والأشیاء الموجودة على ظهرها وعلى أجرة النقل وأجرة الركاب(
وتعتبر كل الأجهزة العائمة سفنا بحریة "أضاف النص الجدید فقرة ثانیة جرى نصهاو 

."حوال في تطبیق الفترة السابقةأو سفن ملاحة داخلیة بحسب الأ

قد إختار لفظ المساعدة فإن 19672إن كان القانون الفرنسي الجدید لسنة 
منه من 302القانون البحري المصري الجدید قد إختار لفظ الإنقاذ ونقل نص المادة 

تسري أحكام هذا الفصل على -01" من القانون الفرنسي ونص على أن 09المادة 
ر وعلى الخدمات من النوع ذاته التي تؤدى إنقاذ السفن البحریة التي تكون في خط

بین السفن البحریة ومراكب الملاحة الداخلیة وذلك دون إعتبار للمیاه التي یحصل 
.فیها الإنقاذ أو تقدم فیها الخدمة

.1المعاهدة المتعلقة بالمساعدة والإنقاذ البحري، مرجع سابق، م 1
.الخاص بحوادث البحر07/07/1967، الصادر في 545-67القانون الفرنسي، رقم 2
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تعتبر كل عائمة في حكم هذه المادة سفینة بحریة أو مركب ملاحة داخلیة -02
3321ع البحري الجزائري في الموادكذلك الأمر بالنسبة للتشری"حسب الأحوال

یر قد إختار لفظ الإسعاف مع الملاحظة أن هذا الأخ2قانون بحري جزائري333و
البحري 

كلمة الإنقاذ بدلا من كلمة والواقع أن المشرع المصري لم یكن موفقا عندما إختار
المساعدة إذ أنه على الرغم من أن التفرقة لم یعد لها فائدة فقهیة إلا أنه لا یمكن 

.التحدث عن الإنقاذ عندما یتعلق الأمر بسفینة

فالمنشأة الغیر صالحة للملاحة لا تعد سفینة وإنما هي حطام وتقدیم 
إنقاذا وهذا ما یفهم من المرسوم الفرنسي رقم المساعدة وإنما یعدینشئالمعونة لا 

الخاص بإكتشاف وإنقاذ الحطام 1961دیسمبر 26الصادر في 1961لسنة 247
3).10م (البحري 

ومن ناحیة أخرى عندما تقدم المساعدة إلى سفینة وهي في خطر فإن 
ویه إذ أن من المساعدة تكون قدمت على نحو غیر قابل لإنقسام السفینة ولما تحت

بین أسس تقدیر المكافأة قیمة الأشیاء التي أنقذت، وهي صیغة تشمل بوضوح شيء 
.آخر غیر السفینة وتمتد إلى الشحنة المنقذة

ویستخلص من هذا أن المساعدة تقدم للسفینة والشحنة والتبعیة وإن كانت 
ي الجدید على عكس من القانون المصر 342من القانون الفرنسي والمادة 09المادة 

یة الموجودة على متنها وكذلك یعتبر كإسعاف بحري كل نجدة للسفن البحر :"ق ب ج332نص المادة 1
الخدمات التي لها نفس الطابع والمقدمة بین سفن البحر وبواخر الملاحة الداخلیة بدون الأخذ في الإعتبار للمیاه 

".التي جرت فیها النجدة
تشبه الآلات العائمة، حسب الحالة إما بالسفن البحریة إما ببواخر الملاحة ":ق ب ج333نص المادة 2

".الداخلیة وذلك من أجل تطبیق هذه المادة
الخاص بإكتشاف وإنقاذ الحطام 1961دیسمبر 26الصادر في 1961لسنة 247المرسوم الفرنسي رقم 3

).10م (البحري 



ماهیة الإسعاف وشروطه:الفصل الأول

26

المادة الأولى من المعاهدة لا تتكلم عن تقدیم المساعدة إلى أجرة النقل وأجرة السفر 
فهي على هذا ،فلأن هذا القول غیر معقول في حد ذاته، فالمساعدة عملیة مادیة

النحو لا یمكن أن تقدم مباشرة للأشیاء الغیر مرئیة مثل دین الأجرة نقل الشيء أو 
.بأجرة الراك

: من القانون الفرنسي والتي تنص على أن09أما الفقرة الثانیة من المادة 
تعتبر الأجهزة العائمة سفنا بحریة أو سفن ملاحة داخلیة بحسب الأحوال عند (

).تطبیق الفقرة السابقة

من القانون البحري المصري وكذلك 302وهي تطابق الفقرة الثانیة من المادة 
كذلك الخدمات التي لها نفس الطابع والمقدمة بین سفن " ... شریع الجزائري الت

من القانون البحري الجزائري، فإن 332المادة ... " البحر وبواخر الملاحة الداخلیة
الغرض منها تفادي الصعوبات في التكییف هذه الصعوبات لم یعد لها أهمیة عندما 

الفرنسي وفي مفهوم القانون 19671نون یتم تحدید نطاق المساعدة في مفهوم قا
.19892و 1910البحري الجزائري والقانون المصري وكذا إتفاقیتي 

رابطة العلاقة بین المساعدة والإنقاذ البحریین : الفرع الثالث

إن طبیعة العلاقة بین المسعف والمسعف لم تزل تشغل أذهان الفقهاء البحریین الدین 
ن العلاقة تتجاوز والإطار التقلیدي أي الإطار المدني فإن وصفها بكونها أیرون ب

تعاقدیة نظرا لإغاثة السفینة في ساعات الهلاك و طلبها الإسعاف والإنقاذ للوهلة 
الأولى یبدو وافیا بالغرض لولا أن القانون یفرض على السفن القیام بالإغاثة 

ك الإغاثة رفضا غیر معقول وفي والإسعاف حتى لو رفضت السفینة المحتاجة تل
أمس الحاجة إلى ذلك فإن هذا الرفض أشبه برفض المنتحر تدخل المنقذین له لهذا 
العمل الشنیع وإلى جانب ذلك فإن الإغاثة معناه حصول شيء من الوفاق ولا یعني  

.، مرجع سابق1967ق ب ف، 1
.، مرجع سابق1989المعاهدة الخاصة بالإسعاف البحري، 2
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إبرام عقد إستغاثة مستوفیة للأركان والشروط، فإن السفینة عادة تنادي بأنها في 
1إلى إسعاف وإنقاذ ومن  یبادر إلى ذلك علیه أن یبذل جهدا نافعا في الإنقاذحاجة 

ومثل هذا الإغاثة لا تتضمن الأمور الجوهریة اللازمة لإنعقاد عقد صحیح أو تعهد 
.لإرادة منفردة إذ لا تحدد فیها الأجرة و غیرها مكن الأمور المهمة

نقاذ على أساس من العقد ذهب الفقه إزاء إخفاق محاولة تكییف أعمال المساعدة والإ
وورد على ذلك ) إدارة شؤون الغیر بدون وكالة سابقة(إلى حملها على الفضالة 

بقصور الفضالة عن توفیر التعویض الحقیقي وإن أمكن الإستناد علیها في تعویض 
والإحسانالتفضیلسبیلعلىالأصلفيالفضوليالنفقات المبذولة ذلك أن عمل

.والتبرع

الفضالةبقواعدأخذولوعمل،منبهیضطلعماعلىأجراالفضوليیستحقلموإذا
الحرفةهذهواحترافأعمالهمبذلعلىوالإنقاذالإسعافأعمالأقدم محترفوالما

المبذولةالنفقةیستحقالفضوليأنالبحریة، كماالحوادثبها ضروراتالتي تقتضي
إذاتعویضأيعلیهایترتبلاالتيوالإنقاذالمساعدةلقواعدخلفاعملهیثمرلملوو 
.فائدةعنتسفرلم

لها الخاصالقانونلقواعدوفقاوالإنقاذالمساعدةأعمالتكییفمحاولةأخفقتوهكذا
فكرةإلىترجعبأنهارأيوساد،علیهاالتعویضواستحقالبذلواجبةأعمال

بهذاللوفاءضماناوظروفهاالبحریةبالملاحةالخاصةالبحریةصبغتهافيالتضامن
2.الواجب التضامني

التمییز بین الإسعاف البحري والقطر والإرشاد: الفرع الرابع

مما لا شك فیه أن الملاحة البحریة بتنوعها وتعدد وجوهها قد ألقت بثقلها على السفن 
القائمة بالإبحار، وهو ما تبعه إیجاد وسائل تساعد السفن في القیام بمهامها، لذا 

.261، ص1982الوجیز في مبادئ القانون البحري، الطبعة الأولى :صلاح الدین عبد اللطیف الناهي1

.222ص مصطفى كمال طه، مرجع سابق، 2



ماهیة الإسعاف وشروطه:الفصل الأول

28

اتجهت أنظار التشریعات نحو تنظیم ما یقدم للسفن من خدمات من أهمها عملیتي 
.عنهما الیومالقطر والإرشاد اللذان لا غنى 

التمییز بین الإسعاف البحري  والقطر: أولا

ویعد القطر البحري عقد بمقتضاه یلتزم مالك السفینة بجر أو سحب سفینة 
مملوكة لأخر لقاء أجر معلوم، حیث لا یعتبر قطر السفینة إنقاذا بحریا إذ لا تستحق 

أوها للسفینة المقطورة بها السفینة القاطرة أي مكافأة عن عملیة القطر مقابل إنقاذ
إنقاذ حمولتها، إن عقد القطر بحد ذاته یتعبر للسفینة  القاطرة التزاما بإنقاذ السفینة 
المقطورة في حالة مواجهتها لخطر بحري، كما أن عملها في هذه الأثناء یعد كإتمام 

.لعقد القطر البحري

كافأة عن إسعاف السفینة وخروجا عن الأصل العام تستحق السفینة القاطرة م
.المقطورة وحمولتها متى قامت بخدمات استثنائیة لا تعتبر كإتمام لعقد القطر البحري

التمییز بین الإسعاف البحري  والإرشاد : ثانیا

الإرشاد البحري هو عقد عمل ذو مدة قصیرة یلتزم فیها المرشد بإدارة السفینة 
لدى دخولها المیناء وخروجها منه نظیر مبلغ نقدي یحدده القانون، كما أن مساهمة 
المرشد في إنقاذ السفینة من الخطر الذي یهددها لا یعد إنقاذا یستحق علیه المكافأة  

. خل ضمن مهامه التي من اجلها استعان به الربانلان ما قام به المرشد یتد
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الأحكام القانونیة للإسعاف البحري : المبحث الثاني

طلب دراسة شاملة لشروطه من جهة إن الأحكام القانونیة للإسعاف البحري تت
، على الإسعاف البحري من جهة أخرىنطاق تطبیق المعاهدات والاتفاقیات الناصةو 

سیتم دراسته من خلال هذا المبحث بالتطرق إلى شروط الإسعاف وهو الشيء الذي
.البحري كمطلب أول، والمعاهدات المتعلقة بالإسعاف البحري كمطلب ثاني

شروط الإسعاف البحري: المطلب الأول

یقصد بالإنقاذ البحري تقدیم المعاونة بین السفینة البحریة أو بینهما وبین غیرها من 
تكون في خطر ویتضح من ذلك أن الإنقاذ البحري شروطا المنشآت العامة التي

.1یتعین توفیرها لتطبیق القواعد القانونیة الخاصة به

صفة القائم بالإنقاذ: الفرع الأول

فإن مقدم المساعدة قد یكون سفینة 1910طبقا للمادة الأولى  من معاهدة بروكسل 
شخص في البر أو في البحر بحریة أو زورق ملاحة داخلیة، والمساعدة قد تقدم من

سواء كانت في شكل عمل مادي أو مجرد مساعدة ذهنیة أو عقلیة، وكذلك الأمر 
الخاصة بالإسعاف البحري وذلك أن مقدم 19892أفریل28بالنسبة لمعاهدة 

.المساعدة قد یكون سفینة أو شيء آخر موجود في خطر

من 09ابقة تماما للمادة من القانون البحري الجدید وهي مط302وطبقا للمادة 
فإن الإنقاذ قد تقوم به السفینة البحریة أو مركب ملاحة 1967القانون الفرنسي لسنة 

حقیقة أنه من ،)أو جهاز عائم كما عبر عن ذلك النص الفرنسي(داخلیة أو عائمة 
النادر أن یقوم مركب الملاحة الداخلیة بإنقاذ سفینة، وذلك یرجع إلى كون أن مركب 

لاحة الداخلیة أبطأ وأقل قوة من السفینة البحریة فضلا على صعوبة قیامه الم
بالمناورة، إلا أن كل ذلك اعتبارات واقعیة محضة أما من الناحیة القانونیة فإذا 

.232صالمرجع السابق،:هاني دویدار1
.، مرجع سابق1989المعاهدة الدولیة الخاصة بالإسعاف، 2
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توفرت شروط أخرى للإنقاذ فإنه لیس هناك ما یمنع من أن یقوم مركب ملاحة 
.داخلیة بإنقاذ سفینة بحریة

: منه على ما یلي333ة للقانون البحري الجزائري إذ نصت المادة كذلك الأمر بالنسب
تشبه الآلات العائمة، حسب الحالة إما بالسفن البحریة وإما البواخر الملاحیة "

".الداخلیة وذلك من أجل تطبیق هذه المادة

سفن الدولة في التشریعات العربیة و التشریع الفرنسي: أولا

لا تسري الأحكام : "1البحري الجدید بمصر على أنمن القانون303تنص المادة 
من هذا 315المنصوص علیها في هذا الفصل، عدا حكم الفقرة الثانیة من المادة 

القانون على السفن البحریة ومراكب الملاحة الداخلیة التي تخصصها الدولة أو أحد 
السفن أو الأشخاص العامة لخدمة عامة ولأغراض غیر تجاریة، فإذا كانت هذه 

الفقرة و 307المراكب كمملوكة للدولة أو لشخص عام، فلا تسري علیها أحكام المادة 
".من هذا القانون315الثانیة من المادة 

وطبقا لهذا النص فإن أحكام الإنقاذ لا تسري على السفن الحربیة لأنها لم تستثن من 
ن البحریة ومراكب الملاحة القاعدة الواردة في المادة الثانیة من القانون، أما السف

الداخلیة التي تخصصها الدولة أو أحد الأشخاص العامة لخدمة عامة ولأغراض غیر 
الخاصة بعدم 315من المادة 02تجاریة فإنها تخضع لأحكام الإنقاذ فیما عدا الفقرة 

سریان مدة تقادم دعوى المطالبة بالمكافأة أو مصاریف الإنقاذ إذا تعذر الحجز على 
المدعى مصریا أو له موطن بمصر  فینة في المیاه الإقلیمیة المصریة وكان الس
التي تقضي باستحقاق المكافأة ولو تم الإنقاذ بین سفن مملوكة 307كذلك المادةو 

، ولا یستثني من ذلك سوى المنشآت المملوكة للدولة والتي تخصصها 2لشخص واحد 
.لخدمة عامة لأغراض غیر تجاریة

.307و303، م 1990القانون البحري المصري، 1
.112السابق، صالمرجع: أحمد حسني2
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21/1نفس الأحكام تضمنها القانون البحري الجزائري وكذلك في المادة والملاحظ أن
تطبق أحكام المساعدة على السفن البحریة أو 19671من القانون الفرنسي لسنة 

.مراكب الملاحة الداخلیة الخاصة بالدولة أو المخصصة لخدمة عامة

ان حجز السفینة في الخاصة بعدم سریان مدة التقادم عند إمك(2/18بإستثناء المادة 
الخاصة بإستحقاق مكافأة (13والمادة )المیاه الخاصة للإختصاص الفرنسي

الخاصة (2/14والمادة ،)ولو كانت السفن مملوكة لنفس المالكىالمساعدة حت
). بتقسیم المكافأة بین المنقذین والملاك والربان والطاقم

السفن الحربیة من الإنقاذ البحري یرجع حسب رأي بعض ویلاحظ سبب إستثناء
الفقهاء إلى أن الممتلكات البحریة التي یتم إنقاذها تعرض للبیع أو یتم تحدید ثمنها 

إلا أن السفن العامة یصعب تقدیر لتقدیر قیمة مكافأة الإنقاذ المستحقة للمنقذین،
.عنهاثمنها لاعتبار ذلك من الأسرار التي لا یجوز الإفصاح

فإذا وقع تصادم بین سفینة تجاریة وأخرى عامة أو حربیة، فإنه لا یجوز توقیع 
الحجز على هذه السفن العامة نظرا لما تتمتع به من حصانة بموجب المادة الثالثة 
من الاتفاقیة الدولیة الخاصة بتوحید بعض القواعد التي تتعلق بحصانات السفن 

، ومع ذلك یجوز لأصحاب السفن 1924روتوكول والمعدلة بب1962الحكومیة لسنة 
المتضررین من تصادم السفن العامة رفع مطالباتهم أمام المحاكم المختصة في 
الدولة صاحبة السفینة وكذا الحال في القضایا الناجمة عن أعمال المساعدة والإنقاذ 

بحصانات من الإتفاقیة الدولیة الخاصة 2/3المادة ( وعن الخسائر البحریة العامة 
).السفن الحكومیة

.21و م18و م 14، مرجع سابق، م 1967ق ب ف، 1
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1910سفن الدولة في معاهدة بروكسل : ثانیا

منها على 114التي تنص في المادة 1910یختلف الوضع في معاهدة  بروكسل 
لا تطبق هذه المعاهدة على السفن الحربیة وسفن الحكومة المعدة كلیة لخدمة : "أن

."عامة

والواقع أن هذا النص غامض ویثیر مشكلة تفسیر، فقد ذهبت محكمة إستثنائیة 
من معاهدة بروكسل الخاصة بالمساعدة 14إذا كانت المادة ّ"بأنه 1954تونس سنة 

والإنقاذ تنص على أن أحكامها لا تطبق على السفن الحربیة وسفن الحكومة المعدة 
علقة بالقانون التجاري لم تقصد وضع مبدأ كلیة لخدمة عامة، فإن هذه الإتفاقیة المت

.مؤداه منع السفن الحربیة من المطالبة بأجر المساعدة التي تقدمها للسفن الأخرى

التي قالت ،)1954ینایر23(على العكس من ذلك ذهبت محكمة أوران التجاریة 
من المعاهدة تؤدي إلى عدم قبول الدعوى المقامة من الدولة وقد 14بأن المادة

إعتبرت المحكمة أن هذه المعاهدة شأنها شأن مثیلاتها لها طابع النظام العام، وأن 
.142إبرام عقد مساعدة في البحر بین قائدي السفینتین لا یحول دون إعمال المادة 

تستبعد أیضا كل 14أن المادة بینما ذهبت محكمة الدرجة الأولى في تونس إلى 
مكافأة، ولكن دون أن یكون للمعاهدة مع ذلك أن تمتد لرفض  كل إمكانیة للإتفاقیات 
المخالفة لهذه المادة، و كانت الدعوى المعروضة على المحكمة تتعلق بعقد المساعدة 

.وقع بین ممثلي البحریة الوطنیة وربان السفینة المغاثة 

بحكم 1919كمین الأخیرین یؤیدان إجتهاد قضائي بدأ منذ سنة والواقع أن هاذین الح
من المحكمة العلیا النرویجیة ثم تبعه بقلیل قضاء لمحكمة إسكندریة التجاریة 

إن سفن الدولة المعدة لخدمة ف14المختلطة والذي أسس على أنه، طبقا للمادة 
اعدة وإنما یمكنها وخاصة السفن الحربیة لیس لها الحق في أین مكافأة للمس،عامة

.14، مرجع سابق، م 1910معاهدة بروكسل، 1
.520ص المرجع السابق،:عبد القادر حسین العطیر2
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فقط أن تطلب إسترداد المصروفات التي أنفقتها في سبیل الإنقاذ بالإضافة إلى 
.مصاریف الدعوى

من المعاهدة لا تمنع من مطالبة السفن الحربیة وسفن 14والملاحظ أن المادة  
الدولة بأجر المساعدة التي تقوم بها، فبمعاهدة بروكسل الخاصة بالمساعدة هي 

للقانون البحري التجاري أي تتعلق بالقانون الخاص وعلیه فما كان لها أن معاهدة
تهتم بالسفن العامة وخاصة السفن الحربیة التي تخرج عن نطاق القانون الخاص  

وهذه العبارة لیس لها ) لا تنطبق على السفن الحربیة (فإن المعاهدة 14فطبقا للمادة 
ق الدولي أي منع بالنسبة للسفن الحربیة إلا نطاق سلبي، فهي لا تضع على النطا

.بأجر خدمات المساعدة أو الإنقاذ التي قدمت لها

لیس لها معني آخر إلا الإحالة إلى النصوص الداخلیة التي لم تشأ 14فالمادة 
لم تفعل أكثر من 14المعاهدة إستبدالها بقاعدة دولیة جدیدة، وبالتحدید فإن المادة 

من المعاهدة على هذا النحو 14دة، فصیاغة المادة وضع حد لإختصاص المعاه
تعني أنه لم یكن هناك رغبة في تنظیم مسألة المساعدة المتعلقة بالسفن الحربیة في 
هذه المعاهدة، وإنما ترك الأمر للمشرعین الوطنیین لتقریر في أي نطاق یمكن أن 

.تشبه مثل هذه السفن في شأن هذه العلاقة بالسفن الخاصة

ان هذا الخلاف في الرأي من أسباب الدعوة إلى تعدیل معاهدة بروكسل وقد ك
من قبل مؤتمر اللجنة البحریة 1959وقد إقترح هذا التعدیل في سنة 19101

حتى یمكن تطبیق المعاهدة على سفن 14الدولیة ببلجیكا، وقد طلب أن تعدل المادة 
.الدولة

والذي تبعا له 1967ماي 27ل في وقد أقر التعدیل بالبروتوكول الموقع ببروكس
تطبق نصوص المعاهدة كذلك على خدمات "كما یلي 14أصبح نص المادة 

مرجع سابق ،م 1910المعاهدة الدولیة الخاصة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بالمساعدة و الإنقاذ البحري،1
14
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المساعدة أو الإنقاذ التي تقدم من وإلى السفن الحربیة أو سفن حكومیة أو أیة سفینة 
".أخرى تملكها أو تستغلها أو تستأجرها الحكومة أو أیة سلطة عامة 

دولة بسبب خدمات مساعدة أو إنقاذ قدمت لسفینة حربیة أو ولا ترفع الدعاوي ضد ال
لسفینة مخصصة تماما وقت الحادث أو عند إقامة الدعوى لخدمة عامة غیر تجاریة 

.إلا أمام محاكم هذه الدولة

وتحتفظ كل من جهات علیا المتعاقدة لنفسها بالحق في أن تحدد كیفیة ومدي تطبیق 
.ها في الفقرة الثانیة من هذه المادةعلى السفن المشار إلی11المادة 

وهذا هو تقریر النص الذي إقترحته فرنسا في المؤتمر الدبلوماسي الذي عقد سنة 
الخاصة بالإسعاف البحري فهي تطبق على كل 19891، أما عن إتفاقیة 1967

الدعاوي القضائیة أو التحكیمیة الخاصة بالمسائل المتعلقة بهذه الإتفاقیة وذلك في 
).02المادة (ة طرف في الإتفاقیة دول

صفة المستفید من خدمة الإنقاذ: الفرع الثاني

یعتبر كإسعاف بحري كل نجدة للسفن : " 2جمن ق ب 332مفاد نص المادة 
البحریة الموجودة في حالة الخطر أو للأموال الموجودة على متنها وكذلك الخدمات 
التي لها نفس الطابع والمقدمة بین سفن البحر وبواخر الملاحة الداخلیة بدون الأخذ 

.في الإعتبار للمیاه التي جرت فیها النجدة

منه على أن یتم 302البحري المصري إذ تنص المادة كذلك الأمر بالنسبة للتشریع
الإنقاذ بین سفینتین أو سفینة و مركب ملاحة داخلیة دون إعتبار للمیاه التي یحصل 
فیها، أي یكفي أن تكون إحدى المنشأتین العائمتین المتداخلتین في العملیة ینطبق 

و نزهة أو مخصصة علیها وصف السفینة سواء كانت سفینة تجاریة أو سفینة صید أ
كلیة لخدمة عامة، و سواء أكانت هي السفینة المنقذة أو المنكوبة و سواء تم الإنقاذ 

.2، مرجع سابق، م 1989المعاهدة الدولیة الخاصة بالإسعاف، 1
.332ق ب ج، مرجع سابق، مادة 2
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من القانون 302من المادة 2في البحر أو في المیاه الداخلیة و قد نصت الفقرة 
على إعتبار كل عائمة سفینة بحریة أو مركب ملاحة داخیة بحسب الأحوال، فإذا تم 

ركبتین من مراكب الملاحة الداخلیة أو بین عائمتین تعدان من مراكب الإنقاذ بین م
الملاحة الداخلیة فلا یعد إنقاذ بحریا ولو تم في البحر، و كذلك المعونة التي تقدم 

.بقصد إنقاذ الحطام فإنها لا تعد إنقاذا

على تطبیق أحكامها على 1910وتنص المادة الأولي من معاهدة بروكسل 
قاذ السفن البحریة و على الأشیاء الموجودة على ظهرها وعلى النولون مساعدة و إن"

. . . ".وأجرة الركاب

وعلى الأشیاء " عبارة 1/302إلا أن القانون البحري الجدید لم یضمن نص المادة 
، مستهدیا في ذلك بنص المادة "الموجودة على ظهرها وعلى النولون وأجرة الركاب

.بفقرتیها302والذي نقل عنه نص المادة 19671نة من القانون الفرنسي لس09

والواقع أن خدمة الإنقاذ لا تقدم للبضائع ولأجرة النقل وأجرة المسافرین إلا بطریق 
وتؤخذ قیمتها هي وأجرة النقل غیر مباشر لأن البضائع توجد على ظهر السفینة 

الإنقاذ الذي یتم أجرة الركاب في الإعتبار عند حساب مكافأة الإنقاذ، إلا أن و 
.للبضائع وحدها لا یدخل في نطاق الإنقاذ بمعنى الكلمة

وقد قضي بأنه إذا كانت السفینة في خطر فلا یكون منطقیا الإدعاء بأن الشحنة لم 
تكن في خطر، بما أن ماء البحر كان من الممكن أن ینفذ إلى عنابر السفینة 

لتفریغ بهذه الوسیلة كان ممكنا دون خطر لا یعقل في مثل هذه الظروف القول بأن او 
.الفقد الكلي للشحنة

ها أولا یمكن ألا تتم في البحر وتوصف عملیة الإنقاذ بأنها بحریة بصفة جزئیة لأن
هذا ما عبر عنه القانون البحري والمعاهدة وكافة التشریعات العربیة والأجنبیة بأن و 
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النظر عن المیاه التي یحصل فیها بصرف " أحكام الإنقاذ تطبق إذا توافرت شروطه
".الإنقاذ أو تقدم فیها الخدمة 

وثانیا فإن المنشأة العائمة التي تقول بالإنقاذ أو یتم إنقاذها قد تكون زورق نهري أو 
عائمة أو جهاز عائم مماثل لزورق ملاحة داخلیة، ومع ذلك فإن خدمة الإنقاذ التي 

سواء داخل المیاه النهریة أو المیاه یقدمها زورق ملاحة داخلیة إلى زورق آخر
البحریة فإنها لا تعتبر إنقاذا بحریا ولا تخضع لأحكام الإنقاذ، فالأمر یتعلق بالإنقاذ 

ریة ومراكب الملاحة الداخلیة  الذي یتم بین السفن البحریة أو بین السفن البح
الأردني سوري و ة مثل التشریع اللیبي والالملاحظ أن بعض التشریعات العربیة البحریو 

.تنظم الإنقاذ الذي یتم بین السفن البحریة فقط

والملاحظ أنه لا یعد من المساعدة إنتشال حطام السفن أو البضائع، ذلك أن الحطام 
البحري هو أي شيء یعثر علیه على شواطيء الدولة أو میاهها الداخلیة أو الإقلیمیة 

انون منذ القدم، فالقانون الروماني من بقایا السفن وحمولتها، هذا الحطام حماه الق
، وفي سنة 1وضع قواعد تحمي حقوق أصحاب السفن الغرقى من التعدي البربري

أن السلطات المحلیة في الدولة یجب استوكهلمقرر مجمع القانون الدولي في 1928
ئها وأن تحترم الملكیة الخاصة علیها أن تساعد السفن الأجنبیة الغارقة في شواط

وتمد له العون وعلى ذلك ) الحطام (أن تخطر القنصل الذي تتبعه السفینة علیها و 
وضعت القواعد المتعلقة بالحطام و التي تستهدف إلى حمایة حقوق الملكیة، والتأكد 

.من عدم التعدي على حقوق أصحاب السفن الغرقى أو المتروكة

الخطر الذي توجد فیه السفینة المغاثة: الفرع الثالث

ما تتعرض له السفن وحمولتها من ) Maritime Peril(بالخطر البحري یقصد 
ركابها حوادث إستثنائیة ینجم عنها أخطار جسیمة على السفینة وعلى ملاحیها و 

على ما تحمله من بضائع، كالتصادم بین السفن وما یتبع ذلك ما تقوم به سفینة من و 
كما یتبع محاولة الربان إنقاذ إنقاذ للسفینة الأخرى التي قد تصاب بأضرار جسیمة 
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السفینة ومن علیها وما علیها وذلك بالتضحیة ببعض البضائع المحمولة على السفینة 
أو بأجزاء من السفینة أو إنفاق أموال لإنقاذ السفینة وما علیها ومن ثم تعتبر هذه 

.1الخسائر خسائر مشتركة یشترك فیها جمیع أطراف الرحلة البحریة

ویعتبر من قبیل الأخطار المحتملة، إذا تعطلت دقة السفینة أو محركاتها في عرض 
البحر ذلك لأن بقائها في البحر دون مسیر یخشى منه إضطراب الجو وهیاج البحر 

.2وقد یؤدي ذلك إلى هلاك السفینة ومن علیها

ات تتكلم وكافة التشریع) 1910(هذا المبدأ لا یثیر الشك عند أحد، فمعاهدة بروكسل 
).التي تكون في حالة خطر(عن مساعدة وإنقاذ السفن البحریة 

والقضاء الفرنسي من جانبه صریح، فلا توجد مساعدة دون خطر فلا یكفي الخطر 
والمساعدة أو المعونة أیا كانت لا یلزم بالضرورة أن تكون إنقاذا أو المفترض،

محكمة إستئناف بروكسل إلى مساعدة، إذ یمكن أن یعتبر مجرد قطر، وقدیما ذهبت 
:التمییز بین المساعدة والإنقاذ ومجرد القطر فقالت

حتى نكون بصدد إنقاذ سفینة یجب أن یكون هناك أولا سفینة في خطر هاجرها (
)بیرة فإننا نكون بصدد مجرد قطرطاقمها، وفي حالة عدم وجود خطر أو ضائقة ك

لقطر الذي توجد فیه السفینة التي فالذي یمیز المساعدة والإنقاذ عن القطر هو ا
قدمت لها المساعدة، فلا یكف إذا أن تكون السفینة ما قد سهلت مناورة سفینة أخرى 

.صادفت صعوبة حتى یتم القول أن هناك مساعدة

معیار الخطر: أولا

یجب أن تكون في خطر، هذه قاعدة أكیدة ولیست محل نزاع، إلا أنه یلزم تحدید هذا 
الدقة، فلا یلزم بصفة مطلقة أن توجد السفینة المغاثة في حالة الوضع بشيء من
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خطر حال وشیك الوقوع بمعنى أن هلاك السفینة سیكون محتوما في حالة عدم تقدیم 
1.المعونة

فلا یلزم أن یكون من أثر عدم تقدیم المساعدة هلاك السفینة أو الشحنة الكلیة، إلا 
.معرضة لضرر جديأنه لا یكف أن تكون السفینة المغاثة 

والواقع أنه من الصعب بمكان الوصول إلى تحدید معیار یعتمد علیه في الوصول 
إلى حل في كل الحالات وإنما الأمر یرجع إلى الواقع فیجب أن یترك للمحاكم سلطة 

.2واسعة في التقدیر

تكون فعلى القاضي أن یفحص ما إذا كانت الحالة التي وجدت فیها السفینة المغاثة
في حالة جسیمة، وما إذا كانت في خطر، فإذا لم یكن هناك خطر بمفهوم العقبة 
الجسیمة أو الخطر فلا تكون هناك مساعدة، وإزاء صعوبة وضع معیار ثابت للخطر 
فلا یتم معرفة كیف  یمكن للمحكمة النقض أن تباشر رقابتها في هذا الصدد دون أن 

.تتعرض من جدید لموضوع العدوى

لا قي یكفي بشرط ألا یكون مفترضا، و ذهبت بعض الأحكام إلى أن الخطر الحقیفقد
.یشترط أن یكون حالا أو وشیك الوقوع

وعلى القضاة أن یقدروا الواقع بعنایة فائقة، فیجب أن یأخذوا في حسبانهم حالة الواقع 
یتطلب أن ولاوقت القیام بالعملیة والتي تساعد على تأكید صفة المساعدة أو الإنقاذ،

یكون التهدید بالهلاك الكلي وإنما یكفي أن یكون هناك تهدید بأضرار كبیرة وهامة، 
فقد تكون السفینة في موقف حرج دون أن سكون خطر الهلاك الكلي، ولا شك أن 

.أهمیة الأضرار التي تصیب السفینة في إحدى مظاهر حالة الخطر

تعطل السفینة أو تترك لها إمكانیة وتشیر الأحكام إلى ما إذا كانت هذه الأضرار 
الحركة والمناورة، فلا تكفي هذه الأضرار وحدها عندما تكون السفینة معطلة في بحر 
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هادئ وأحوال الجویة حسنة إذ یكون في إمكان السفینة أن تصلح نفسها ولا تعني 
.المعونة التي تقبلها في مثل هذه الحالة بالضرورة أنها كانت في حالة خطر هلاك

أن " أن المساعدة تستلزم 1969وكما قالت محكمة مسین في حكم لها صدر سنة 
تكون السفینة لم تعد لدیها القدرة على المساهمة بوسائلها الخاصة في عملیات 

"المعاونة 

والخلاصة أنه لا تكون هناك مساعدة ما لم یوجد خطر فلا تكون هناك مساعدة 
لبضائع التي على ظهرها لیست معرضة لحالة بحریة إذا كانت السفینة والأموال وا

وتقدیر ما إذا كانت السفینة في خطر هو من مسائل الواقع الذي یخضع خطر،
.لتقدیر المحكمة

وقد توسع القضاء في تفسیر الخطر فلم یتطلب أن یكون حالا، وقد إتجه القضاء 
قف بحیث یؤدي بوجه عام إلى توافر الخطر عندما یكون من المتوقع، أن یتزاید المو 

إلى هلاك السفینة إذا لم تقدم المساعدة  وقد قضى بإعتبار السفینة في حالة خطر 
إثر فقدها السیطرة على وسائلها نتیجة عطل أصابها لا یمكنها أن تصلحه بوسائلها 

1.الخاصة

وقد إستقر القضاء على أن عملیة تعویم السفینة الجامحة تعبر عملیة مساعدة أیا 
وعلى ذلك فیكفي أن تكون السفینة في خطر ولا طر التي تحدث لها،كانت المخا

ومع ذلك لا یلزم بالضرورة أن یكون الخطر حالا وإنا یكفي أن یكون خطرا محتملا،
یكفي أن تكون السفینة في شدة ومعرضة لمخاطر عادیة إذا كان خطر الهلاك لا 

.یبدو مؤكدا أو غیر ممكن تفادیه

سفینة الجانحة في قناة مدخل المیناء والتي أصبحت غیر وقد إعتبرت في خطر ال
رض العالیة في حالة هبوب عاصفة قادرة على السیر والتي یمكن أن تندفع إلى الأ
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هو أمر ممكن الحصول وقد هبت العاصفة فعلا في اللیلة التالیة لدخول السفینة إلى و 
.المیناء بعد إعادة تعویمها

اعدة التي قدمتها عدة قاطرات لسفینة وجدت جانحة كما إعتبرت مساعدة بحریة المس
على مقربة من الحدود الأرضیة بمیلین والریح والبحر یدفعانها ناحیة الشاطئ حیث 
كان من الصعب جدا سحبها بدون تخفیف حمولتها وبدون إستعمال أحبال جر 

ل طویلة وقویة لتعویمها فضلا عن أن الخطر قد یصبح جسیما للغایة إذا كان هیك
.السفینة قد فقد قدرته على منع الماء من النفاذ خلاله

كما إعتبرت مساعدة بحریة المساعدة التي قدمتها السفینة البحریة في عرض البحر 
كانت فقدت منها و لمنشآت عائمة معدة للملاحة الداخلیة كانت تقطرها سفینة أخرى و 

محركاتها ساكنة ولیس علیها أحد وكان البحر هائجا ومن المحتمل أن تقذف البراطیم
1.بها الأمواج بعیدا عن أي خط سیر ملاحي

كما قضى بأن المساعدة التي قدمتها سفینة حربیة أثناء عاصفة قویة في البحر 
مضطرب لسفینة تجاریة أصاب ماكینتها عطب شدید یعرض شحنتها للهلاك كما 

.ذاتها لذلك تعتبر مساعدة بحریة و لیست قطرایعرض السفینة

كانت ترسو بجانب السفینة هولبرج 1950سنة Helmsmanوفي قضیة السفینة 
لتزویدها بالزیت عن طریق الأنابیب، هبت عاصفة متوسطة أدت إلى تقطع أحبال 
المرسى الأمامیة التي تربط هولبرج بالرصیف وأصبحت تحت رحمة التیار من غیر 

، و كان هناك خطر أن تتصادم بسفن أخرى قامت القاطرات بسحب السفینتین مرساة
.معا إلى مرسى أخرى

طالب ملاك وربان أطقم القاطرات بمكافأة إنقاذ نظیر الخدمات التي قدمت إلى 
، حكم برفض الدعوى تأسیسا على أن السفینة المذكورة لم تكن في هلمسمانالسفینة 

هولبرج إذا مكانها وبأمان أن تتخلص من السفینة وقت ما في خطر إذا كان في إ
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علیه فإنه لا یمكن أن یطالب بمكافأة إنقاذ عندما تكون دعت الحاجة إلى ذلك و 
.السفینة المغاثة لیست في خطر

الخطر الذي تصادفه السفینة المنقذة: ثانیا

الصعوبات التي تواجهها السفن المساعدة تمیل المحاكم إلى الأخذ في الإعتبار
ومن المنطقي أن تأخذ في إعتبارها الظروف التي تتم فیها العملیات لتعطیها التكییف 

إتجاه إلى إنكار المساعدة عندما لا تمثل العملیة صعوبات خاصة فهناكالصحیح،
لعكس فإن وعندما تكون القاطرة قد عملت كما تفعل في عملیة قطر عادیة، وعلى ا

هناك إتجاه إلى إستمداد الدلیل على أن السفینة المعطلة كانت في حالة خطر من 
.الصعوبات الكبیرة التي تكبدتها قاطرة قویة

والواقع أن القضاة یشیرون بإهتمام إلى تقدیر هذه الصعوبات سواء للبحث عن 
م أخرى لا ترى عنصر المساعدة أو علي الأقل لتبریر  تكییفها للأعمال، وهناك أحكا

ضرورة أن تكون السفینة المساعدة في خطر حتى تضفي على العملیة وصف 
1.المساعدة 

والواقع أن الخطر الذي یتعرض له المساعدة لیس شرطا للمساعدة وإنما هو مجرد 
).الأجر(عنصر یجب أخذه في الإعتبار عند حساب المكافأة 

القضاء الإنجلیزي، ولا یمنع من الأخذ في الإعتبار الخطر الذي وهذا الحل یأخذ به
یتحمله للمساعدة أو الصعوبات العملیة كأحد العناصر التي تؤكد الخطر المحدق 

.بالسفینة المغاثة

كانت السفینة المذكورة في خطر 1884سنة City of Chisterوفي قضیة السفینة 
وأثناء عملیة هالیفاكسیسوري بسحبها إلى في المحیط الأطلنطي، فقامت السفینة م

للمیسوري التي كانت السحب كان البحر قاسیا مما أدى إلى إتلاف العمود المرفقي
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قضت محكمة الإستئناف أن قیمة السفینة المیسوریو المخاطر . مجهدة إلى حد بعید
1.التي كانت معرضة لها یجب أخذها بعین الحسبان عند تقدیر مكافأة الإنقاذ

وقد جاء في الحكم أنه في تحدید مكافأة الإنقاذ یجب أن تكون المكافأة سخیة لیست 
فقط للربان والطاقم الذین یقومون بالإنقاذ، وإنما أیضا بالنسبة لملاك السفن تتدخل 

.في هذه الخدمات عندما تكون السفن قد تضررت أو تعرضت للخطر

لخطر وشیك الوقوع، فخطر فقدها  فالسفینة المنقذة تكون أحیانا معرضة هي نفسها 
أو إصابتها بأضرار أحیانا ما یكون كبیرا للغایة، والضرر الذي یصیبها فعلا

والخسارة التي یتحملها مالكها فعلا من تأخیرها في رحلتها یجب أخذها في الإعتبار 
التي وعلیه فیؤخذ في الإعتبار عند تحدید قیمة مكافأة الإنقاذ قیمة السفینة وشحنها 

أضاف و .كانت معرضة للخطر وطبیعة ومدى الخطر بالإضافة إلى عناصر أخرى
الحكم أنه في دعوى الحالة فإن السفینة میسوري المنقذة سفینة كبیرة و ذات قیمة تبلغ 

جنیه إسترلیني 047104جنیه إسترلیني و قیمة الشحنة و أجرة النقل 00083
إلا أن تكون مكافأتهم سخیة و لاكها یجبومن ثمة فإن موكانت معرضة لخطر كبیر

فإنهم سیحاولون تثبیط همة موظفیهم عن القیام بعملیات الإنقاذ مما سیؤدي إلى 
نتیجة مأساویة ستحاول المحكمة منعها ومن أجل تفادي مثل هذه النتیجة فإنه من 

لتغطي الضروري أن تكون قیمة المكافأة لمالك السفینة المنقذة كبیرة بما فیه الكفایة
مخاطر الهلاك والتلف الذي كان معرضا له، في حالة حدوث الهلاك أو التلف فعلا 
ویمكن تقدیر مقابلة فإنه من الضروري أن تتضمن قیمة المكافأة ما یكفي لتغطیة هذا 

.القدر

عدم وجود رفض من السفینة المغاثة: الفرع الرابع

لا یستحق الأشخاص الذین إشتركوا في : "على أنفالقانون البحري المصري ینص
أعمال الإنقاذ أي مكافأة أو مصاریف إذا كانت السفینة التي قدمت لها هذه الأعمال 

."قد رفضت معونتهم صراحة و لسبب معقول
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وكما یقول العمید لتي تكون في خطر فالإنقاذ أو المساعدة لا تفرض على السفینة ا
حرة في أن تجرب حظها وفي محاولة الخروج  (ب أن تبقى ریبیر أن هذه السفینة یج

فحتى تكون هناك مساعدة یجب أن یكون من قدمها ) من الخطر بوسائلها الخاصة
لم یفرض خدماته أو بعبارة أخرى، ألا تكون المساعدة قد قدمت على الرغم من 

تعتمد معارضة ممن قدمت له المساعدة والواقع أن قاعدة تقریر مكافأة المساعدة 
على إعتبارات تتعلق بالمصلحة العامة، یجب تشجیع كل من یكون أمامه الفرصة 
لتقدیم العون لسفینة في خطر، فإحتمال الحصول على مكافأة هو العامل الأساسي 
للتشجیع، إلا أنه إذا عارض من تقدم له المساعدة تدخل غیر فإن الأساس الذي 

كون المیزة التي أقرها القانون من أجل تشجیع تستند إلیه المكافأة یزول، و یجب ألا ت
1.المساعدة البحریة أن تصبح وسیلة للغش والإحتیال وللضغط

وزیادة على ذلك، فإذا عارض من قدمت له المساعدة فإن هذا یعد دلیلا على انه لم 
یكن هناك خطر ومن ثم یكون أحد الشروط الأساسیة للمساعدة قد تخلف والرفض 

التي تعرض خدماتها قد یكون سببه قبول المساعدة المقدمة من سفینة الموجه للسفینة
أخرى، إلا أن رفض المساعدة قد یكون الباعث علیه مجرد قلق ربان السفینة 
بخصوص دفع أجر المساعدة للسفینة التي تعرض خدماتها، فإذا قدمت المساعدة في 

ثة فإنه یكون للمساعد مثل هذه الحالة الأخیرة على الرغم من رفض السفینة المغا
الحق في مكافأة المساعدة عندما یكون رفض السفینة التي هي في خطر غیر معقول 
ومعقولیة أو عدم معقولیة الرفض یعتمد بشكل واضح على الظروف، فیجب أن یكون 
الرفض صریحا، و أن یكون معقولا أیضا، ففي حالة الرفض الصریح یمكن للمحكمة 

.إذا قدرت أن الرفض لم یكن معقولالأن تجیز أجر المساعدة

عدم وجود إلتزام تعاقدي بالإنقاذ: الفرع الخامس

حتى یمكن لمن یدعي القیام بمساعدة المطالبة بالمكافأة یجب أن تكون الخدمات 
التي قدمها لیست تنفیذا لإلتزام تعاقدي سابق یقع على عاتقه، وقد إنتهى العمید ریبیر 

.132ص المرجع السابق،:أحمد حسني1
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في هذا الصدد إلا أن بعض المواقف التي درسها لم یرجع إلى عدد معین من الحلول 
الحل فیها إلى الإلتزام التعاقدي السابق و إنما یحیل بشأنها إلى النظریة التي إعتنقها 

.ودافع عنها دائما وهي أن المساعدة لا یمكن أن تقدم إلا من سفینة

المعاهدات المتعلقة بالإسعاف البحري:المطلب الثاني

نظرا لثبوت تقاعس ربابنة السفن عن القیام بإنقاذ السفن التي تتعرض للخطر 
لأن مما أدى إلى كثرة الخسائر في السفن البحریة بما تحمله من أموال وأشخاص
الأمر الإنقاذ البحري كان مجرد التزام أدبي لا یتعرض من یخل به إلى جزاء قانوني،

تحویل الالتزام بالإنقاذ منمجرد التزام أدبي إلى التزام الذي دعا الدول إلى التفكیر في
قانوني تفرضه التشریعات والمعاهدات الدولیة، وكانت اتفاقیة بروكسل للتصادم 

من أول الاتفاقیات التي فرضت الالتزام 19101البحري والإنقاذ البحري لسنة 
الاتفاقیة الدولیة بالإنقاذ على رجال البحر في حالة التصادم بین السفن ثم تلتها

تعدیلا 14/07/1996والتي دخلت حیز التنفیذ في1989لإنقاذ البحري لعام 
.    1910لاتفاقیة بروكسل الخاصة بالمساعدة والإنقاذ البحري الموقعة عام 

الخاصة1989معاهدة1910سبتمبر23فيالمؤرخةبروكسلةاتفاقی:الأولالفرع 
.البحريبالإسعاف والإنقاذ

القواعدبعضبتوحیدوالخاصة1910سبتمبر23فيالمؤرخةبروكسلةاتفاقی/ أولا
:البحریینوالإنقاذبالمساعدةالمتعلقة

أيفيالبحریةالسفنوإنقاذمساعدةهوالرئیسيمضمونها1910اتفاقیةإن
قیمةعنالمبلغیزیدألابشرطللمنقذعادلأجروتقنینفیها الخطروقعمیاه

.أنقذتالتيالأشیاء

سبتمبر  23بتوحید بعض القواعد المتعلقة بالتصادم الموقعة في بروكسل في المعاهدة الدولیة الخاصة1
1910.
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علىیجب1":الاتفاقیةمن11المادةعلیهنصتفلقدبالإنقاذبالالتزامیتعلقفیما
طاقمهاأوسفینتهیعرضأنبدوناستطاعتهفيذلكیكونمابقدرسفینةكلربان

خطرتحتبالبحریوجدشخصلكلمساعداتهیقدمأنجديلخطرركابهاأو
."العداءمنكانولوالهلاك

هناوالالتزامالأولى،بالدرجةإنسانيواجبالبحرفيالأشخاصإنقاذأنوالواقع
فهوالأموالإنقاذأمامسؤولیعتبرفلانفسهالمجهزأماالربان،على عاتقیقع
.الداخلیةالتشریعاتفيوالاتفاقیةظلالتزاما فيلیس

ولا الإنقاذ،مكافأةفيیتمثلللمنقذكافیاإغراءالواقعفيیتضمنالأموالإنقاذولكن
قدالسفینةعلىالموجودونالأشخاصكانإذاإلاوحدهاالأموالإنقاذمسألةتعرض

السفینة(الأموال إنفاذفإنالبر، حینئذإلىاللجوءاستطاعواأوأنقدوا بالفعل
التزامایعتبرالأموالإنقاذواتفاق، ولكنطلبعلىبناءیكون) البضائعأوالمهجورة

الواجبوأنوالأموال،الأشخاصبینالتفرقةانتقدتالبحري، وقدالتصادمحالةفي
یمكنإذ لامحلهغیرفيالانتقادهذاأنبیدفي الحالتین،المساعدةبفرضیقضي

إنقاذبقصدوباهظةخطیرةبمناوراتیقومسیره وأنفيینحرفبأنالربانإلزام
.المال

السفینةكانتإذاالخطرلنفسمعاوالأشخاصوالحمولةالسفینةتتعرضأنالغالبو 
الأشخاصإنقاذبعدللهلاكالسفینةتركمنیخشىلاأنهعلىالبحر، في عرض

التيهيالأشخاصمساعدةبعكسالأموالمساعدةلانظهرها،الموجودین على
لوو جهدمنبذلتهعماالمكافأةتستحقالمنقذةوالسفینة،2في المكافأةالحقتعطي

حالةفيحتىتطبقالقانونأحكاملأنفقط،یتعلق بالسفینة والحمولةالإنقاذكان
.للسفینةالبحارةترك

سبتمبر  23عة في بروكسل في المعاهدة الدولیة الخاصة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بالتصادم الموق1
.11، مرجع سابق، م 1910

.1989أفریل 28المعاهدة الدولیة الخاصة بالإسعاف الموقعة في لندن بتاریخ 2
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فيالربانصادففإذاالهلاك،بخطرمهدداالبحرفيالشخصیوجدأنویجب
بحارةأنقذإذاأماإلزامیة،المساعدةتكونفلاوركابها،بحارتهاسفینة غادرهاالبحر

.إلزامیةكونهاعنلا تكونالمساعدةوركابها، فانالسفینة
:البحريبالإسعاف و الإنقاذ الخاصة1989معاهدة/ثانیا

السفن تمارسهالتزاماكانوإنقانونيكالتزاممقرراالبحريبالإنقاذالالتزامیكنلم
الشدائد،أوقاتفيبعضابعضهممساعداتهعلىالبحارةتشجیععلىقائماالبحریة

وذلكللهلاكمعرضةكانتآخرشخصأموالبإنقاذبالتعویضحقهمیقومأتمومن
.ذلكسبیلفيووقتجهدببذل
التجارةللسفن والعامةالمصلحةسبیلفيمكافأة الإنقاذیحتمالجدیدالنظامإنبل

فيقانونيالالتزامإلىالأدبيالالتزامهذاتحولالسابقةالعباراتمنوانطلقاالبحریة
.الدولیةالتشریعات

عملیاتبشأنموحدةدولیةقواعدوضعهوالرئیسيمضمونها1989اتفاقیةإن
للأشخاصكافیةحوافزتوافرضمانمعالبیئةحمایةفيالمتزایدةلأهمیتهاالإنقاذ
.المهددةالأخرىوالممتلكاتبالسفنالمتعلقةالإنقاذبعملیاتیضطلعونالذین

(obligation de prêter assistance)الإسعاف بتقدیمالالتزامیخصفیماأما
لكلالمساعدةیدیقدمأنسفینةربانكلعلىیتعین" :10المادةعلیهنصتفلقد

سفینتهیعرضأنبدونوذلكالهلاكعلىویوشكفي البحرموجودشخص
.جديلخطرومسافریه

إن10المادةمن1الفقرةفيالمحددللالتزاموفقااللازمةالتدابیرالدولكلتتخذ
.السابقبالنصالماسةالمخالفاتبسببمسؤوللیسالسفینةمالك

2006لسنةMLCاتفاقیة العمل البحري : الفرع الثاني
بهدف تحدید المعاییر الدولیة لعمل تم إعتمادها20061إتفاقیة العمل البحري لسنة 

البحارة على متن السفن على المستوى العالمي، وقد تضمنت هذه الإتفاقیة مجموعة 

اعتمدها مؤتمر العمل الدولي في دورته الرابعة والعشرین 29المعدلة رقم ، 2006إتفاقیة العمل البحري لسنة 1
.2006–البحریة –
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من المبادئ والحقوق الأساسیة ولا سیما ما یتعلق منها في حق البحار في شروط 
إستخدام عادلة مع الإقرار له الحق في مكان عمل مأمون وخال من المخاطر 

عاییر السلامة، وكذا حقه في ظروف عمل ومعیشة لائقة تشمل جمیع مستوفي لم
إلاَ أن المشرع الجزائري . جوانب عملهم وحیاتهم على متن السفینة المبحرین علیها

بالرغم من الترسانة من التشریعات التي أصدرها من خلال تنظیمه لعلاقة العمل 
السابقة المبرمة في هذا الشأن البحري، والتي في مجملها توافق الإتفاقیات الدولیة 

تحت مظلة منظمة العمل الدولیة، إلاَ أننا نلاحظ تأخره في المصادقة على هذه 
.الإتفاقیة



الآثار والمسؤولیة في الإسعاف : الثانيالفصل 
البحري



الآثار والمسؤولیة في الإسعاف البحري:الفصل الثاني

الآثار والمسؤولیة في الإسعاف البحري: الفصل الثاني
تناولناها ةالمسؤولیو الآثاریترتب نضیر القیام بعملیة الإسعاف البحري مجموعة من 

في الإسعاف ةالمسؤولیو الآثارفي هذا الفصل حیث قسمناه إلى مبحثین الأول تناول 
.المترتبة عن الإسعاف البحريةالمسؤولیالبحري والمبحث الثاني 

الآثار والمسؤولیة في الإسعاف البحري :المبحث الأول
أو إجباریا، فإنه إذا تم بنجاح فمن المنطقي أن یستحق اختیاریاسواء كان الإنقاذ 

المنقذ مكافأة یراعى في تقدیرها تلك الظروف الصعبة التي تم فیها الإنقاذ، وقیمة 
.1الهلاكالأموال التي أنقذت من 

خاصة إذا لم یكن قد تم وقد ثار الخلاف حول الأساس القانوني لمكافأة الإنقاذ،
.سابقباتفاق

وقیل أنه الإثراء بلا سبب، إلا أنه من الواضح أن ،فقیل أن الأساس هو الفضالة
الإنقاذ البحري نظام أصیل لا ینتمي إلى القواعد العامة في القانون المدني، وذلك 

.یتعلق بالالتزام بالإنقاذ، أو بالمكافأة عنهسواء فیما
حق في المكافأةال:المطلب الأول

یجب توافر عدة عناصر لتحقیق شرط الحق في المكافئة 
تبریر المكافأة: الفرع الأول

ذهب البعض إلى إلحاق الإنقاذ بالعقود التي یحكمها القانون المدني، إلا أن القانون 
.2البحري قانون مستقل، له ذاتیته الخاصة، فهو لیس فرعا من القانون المدني

فالمساعدة والإنقاذ لیسا كما یعتقد أحیانا، مجرد إجارة خدمات، والواقع أن إبرام أي 
المطلقة للمتعاقدین، ویتضمن حریة الحق في الإختیار  عقد یتضمن بالضرورة الحریة 

والحال أنه فیما یتعلق بالإنقاذ والمساعدة فلا یوجد لا إختیار ولا حریة وإنما تقدم 
.المساعدة دائما دون أي إتفاق

.364المرجع السابق، ص : علي البارودي1
.144المرجع السابق، ص : أحمد حسني2
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وقد برر البعض مكافأة الإسعاف بمبدأ عدم جواز إثراء شخص ما دون حق 
.إثراء بلا سبباعتبروا دعوى المساعدة دعوىو 

وفي الواقع أنه لیس صحیحا الإستناد إلى نظریة الإثراء بلا سبب لتبریر مكافأة 
المساعدة، وإلا كان هناك مبررا لدعوى مكافأة لمن یساهم في إطفاء حریق أو في 
إنقاذ شخص من أن تدهمه سیارة وهو أمر غیر مسلم به، والصحیح أن مكافأة 

إعتبارات المصلحة العامة، إذ یجب تشجیع كل من المساعدة البحریة تعتمد على
تسمح له الفرصة بتقدیم العون لسفینة في خطر، فإحتمال الحصول على مكافأة هو 
العامل الأساسي للتشجیع، فهناك مصلحة إنسانیة هامة، فالتنظیم القانوني لمكافأة 

ر البحریة، المساعدة من شأنه أن یزید من أمن الأشخاص والأشیاء المعرضة للمخاط
.ولا شك أن هذا یتعلق بالمصلحة العامة

الإنقاذ "أن 3051وقد جاء في المذكرة الإیضاحیة للقانون الجدید المصري المادة 
".غیر مجاني وینبغي ألا یكون مجانیا لیجد المنقذ حافزا مادیا یدفعه إلیه

أولویة القانون على إتفاق الطرفین: الفرع الثاني 
كل عمل مساعدة أو إنقاذ أتى بنتیجة مفیدة یعطي "وضعت معاهدة بروكسل مبدأ أن 

، وهذا المبدأ معترف به في كافة التشریعات التي أخذت عن "الحق في أجر عادل
یترتب على كل : "336معاهدة بروكسل ومنها القانون البحري الجزائري المادة 

أة بالنسبة لإنقاذ الحمولة وثمن إسعاف مثمر أداء مكافأة عادلة وتستحق المكاف
".الرحلة

كل عمل من أعمال "فقرة أولى 305كذلك القانون البحري المصري في المادة 
".الإنقاذ یعطي الحق في مكافأة عادلة بشرط أن یؤدي إلى نتیجة نافعة

الخاصة بالإسعاف البحري وذلك في المادة 1989كذلك الأمر فیما یتعلق بإتفاقیة 
حیث نصت على أن عملیات الإسعاف التي أتت بنتیجة مثمرة تعطي منها ب13

الأجر "هو عبارة 1989و1910الحق في التعویض والملاحظ أن الفرق بین إتفاقیة 
منها على التعویض العادل بینما 02في المادة 1910بحیث أكدت إتفاقیة " العادل

.211المرجع السابق، ص : عادل علي المقدادي1
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العدل لیس لها مكانة نصت فقط على التعویض، وبالتالي فإن أحكام1989إتفاقیة 
. 19891في تكملة التعویض الخاص بعملیة الإسعاف البحري في إتفاقیة 

عدلت الإطار القانوني لعملیة التعویض وذلك 1989من إتفاقیة 13كما أن المادة 
بنصها على الجهود المبذولة من طرف المسعف وذلك من أجل ) ب(في الفقرة 

.ةمكافحة الأضرار الناتجة عن البیئ
وذلك إذا قام المسعف بعملیات "التعویض الخاص"نصت على 14كذلك المادة 

الإسعاف البحري سواء تعلق الأمر بالسفینة ذاتها أو الحمولة المهددة بحدوث أضرار 
بیئیة والملاحظ أن التعویض الخاص یحدث في حال ما لم یتمكن المسعف من 

.السابق ذكرها13لمادة علیه في االحصول على التعویض العادي والمنصوص 
أن تكون النتیجة مفیدة: الفرع الثالث

مكافأة المساعدة والإنقاذ لا تستحق إلا إذا كانت الجهود التي بذلتها السفینة المغیثة 
المكافأة قد أدت إلى نتیجة مفیدة للسفینة المغاثة، وبناءا على ذلك، فإن إستحقاق

یعلق على نجاح الجهود التي بذلتها السفینة التي قدمت المساعدة، فإذا فشلت في 
.2ذلك لا تستحق عن جهودها أي شيء
هل یتعین أن تكون المعونة فعالة وأن تكون : ورغم ذلك یتم طرح التساؤل التالي

المحاولة قد نجحت حتى یكون هناك محل لدفع مكافأة؟
فذهب رأي إلى أن النجاح 1910محل نزاع قبل معاهدة بروكسل كانت هذه المسألة 

ى أن فعالیة المساعدة أمر ضروري لیس عنصرا أساسیا، في حین ذهب رأي آخر إل
إلا أن الخلاف حسم بمعاهدة بروكسل التي أتت بقاعدة أساسیة في مادتها الثانیة 

طي الحق في أجر كل عمل مساعدة أو إنقاذ أتى بنتیجة مفیدة یع" فنصت على أن 
".عادل و إن لم تأت الخدمة التي تقدم بنتیجة مفیدة فلا یستحق عنها أي أجر

1 www.senat.fr على الساعة العاشرة والنصف 05/05/2022یوم .
.211، 210المرجع السابق ص : عادل علي المقدادي2
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12الخاصة بالإسعاف البحري بنصها في المادة 1989كذلك الإتفاقیة الدولیة لسنة 
هذا و " عملیات الإسعاف التي تأتي بنتیجة مفیدة تعطي الحق في التعویض"على أن 

قدیم لا نتیجة لا دفع والذي كان مستقرا في القضاء عند توقیع هو المبدأ الإنجلیزي ال
والذي إتجه القضاء حدیثا إلى إعتباره أحد خصائص 1910معاهدة بروكسل لسنة 

.المساعدة وهذا ما یضفي على العملیة طابعها الإحتمالي
ون وقد إعتنقت هذا المبدأ كافة التشریعات الحدیثة الأجنبیة و العربیة و منها القان

2/10الذي نص صراحة في المادة 1967الفرنسي الخاص بحوادث البحر لسنة 
".لا تستحق أي مكافأة إذا لم تؤدي الخدمة المقدمة إلى نتیجة مفیدة : "منه انه

تتضمن لیس فقط أجر الخدمات المقدمة 1910والمكافأة التي تتحدث عنها معاهدة 
والأضرار التي تكبدت، وعلیه فإذا لم وإنما تشمل أیضا تعویض النفقات التي أنقذت

تسفر المساعدة عن نتیجة مفیدة فإن مقدم المساعدة لا یكون له الحق في المطالبة 
.بمكافأة ولا بإسترداد النفقات التي أنفقها أو الأضرار التي تكبدها

كما أنه في حالة المساعدة فإنه لا یجوز لمقدم المساعدة أن یجمع بین المطالبة 
ة الإنقاذ وبدفع مقابل الخدمات التي قامت بها قاطرته وطاقمها بما أن بمكافأ

المساعدة تعطیه الحق في مكافأة تحسب طبقا لأسس تختلف عن أسس إحتساب 
1.أجرة الخدمات

ودائما یثور النقاش لمعرفة ما إذا كانت المساعدة المقدمة قد أدت أو لم تؤد إلى 
ینازعون في حین یمیل من قاموا بالمساعدة إلى نتیجة مفیدة، فربان السفن المغاثة

.تعظیم نتیجة تدخلهم وهذا هو طابع البشر
ویمكن القول بوجه عام أنه لا تكون هناك نتیجة مفیدة إذا كان الأمر قد إنتهى إلى 
عدم إنقاذ شيء ومع ذلك فلیس ضروریا حتى تكون هناك نتیجة مفیدة أن یكون كل 

تحقق الإنقاذ كاملا وإنما یكفي أن تصبح السفینة المنكوبة شيء قد أنقذ فلا یلزم أن ی
2.في حالة أكثر سلامة وأمنا من حالتها السابقة

.215المرجع السابق ص : عادل علي المقدادي1
.341المرجع السابق، ص : مصطفى كمال طه2
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ولا یحول دون إستحقاق المكافأة أن یكون أكثر من منقذ قد ساهم في تحقیق النتیجة 
.المفیدة فیتقاسمون المكافأة

أعمال المساعدة ثم وعلیه فإذا كانت سفینة ما قد أنقذت من خطر أول بعمل من
هلكت بعد ذلك نتیجة لتعرضها لخطر آخر فإن المنقذ الأول یمكنه أن یطالب 
بمكافأة عن النتیجة المفیدة التي حققها وعلى مقدم المساعدة أن یثبت أن المساعدة 

.قد حققت نتیجة مفیدة
مفیدة فلا القاعدة الأساسیة في الإنقاذ والمساعدة أنه إذا لم تؤدي الخدمة إلى نتیجة 

1.تستحق عنها مكافأة

الخاصة بالإسعاف البحري بینت المعاییر 1989من إتفاقیة لندن 13إن المادة 
:الأساسیة المأخوذ بها في التعویض وتتمثل فیما یلي

قیمة السفینة والأموال الأخرى المنقذة؛. 1
؛جهود المسعفین من أجل مكافحة أو تحدید الأضرار الناتجة عن البیئة. 2
النجاح المبذول من طرف المسعف؛. 3
وال الأخرى الموجودة على متنها جهود المسعفین من أجل إنقاذ السفینة والأم. 4
الحیاة البشریة؛و 
الوقت الذي مضى، وكذا المصاریف المعمول بها والخسائر الناتجة عن . 5

الإسعاف؛
المسعفین أو خطر المسؤولیة وكذا الأخطار الأخرى التي وقعت من طرف عمل. 6

الناتجة عن الأجهزة المعمول بها أثناء عملیة الإسعاف البحري؛
سرعة ونشاط الخدمات المبذولة للقیام بعملیات الإسعاف البحري؛. 7
تجهیز كل الإمكانیات الخاصة بالإسعاف؛. 8
.فعالیة عملیة الإسعاف البحري وقیمة المعدات المستعملة من طرف المسعف.9

هو السماح للمحكم بالرفع من قیمة التعویض، هذا 13وضع المادة إن الهدف من 
.1الرفع یكون من طرف مالك السفینة والنادي الخاضع له

.389المرجع السابق، ص : محمد عبد الفتاح ترك1
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الإتفاقیة و "بالتعویض الخاص "تعلق الأمر أحدثت تعدیلا مهما وی1989إن إتفاقیة 
وذلك بالمقارنة مع التعویض المطروحة في هذا التعویض تتمثل في إستقلالیته

.2العادي للإسعاف
إن بعض الدول إرتأت أن یدفع التعویض الخاص بمجرد نجاح العملیة في إطار 
حمایة البیئة ویتعلق الأمر بالولایات المتحدة الأمریكیة وفرنسا، ففي نظر الدول لیس 

غطي من الضروري الإنتظار لحساب تعویض الإسعاف وذلك لمعرفة ما إذا كان ی
كل المصاریف من أجل مكافحة التلوث، هذا المنطق ینتج عنه دفع التعویض 
الخاص بمجرد أن البیئة البحریة تمت حمایتها وذلك نتیجة الجهود المبذولة أثناء 

.عملیة الإسعاف
، ولكنه إعتبر مجرد قاعدة تفسیریة 1989إن هذا الحل غیر معمول به في إتفاقیة 

رة فإن التعویض الخاص یعد مستقلا ما دام أن المحكمة مشتركة وطبقا لهذه الأخی
لیست ملزمة لحساب قیمة السفینة والأموال الأخرى وذلك قبل تثبیت التعویض 

.الخاص
لقد ثار الخلاف حول حق المنقذ في المطالبة بالمصاریف التي تكبدها في حالة فشله 

.في تحقیق نتیجة مفیدة
فذهب بعض الفقهاء في مصر قبل صدور القانون البحري الجدید إلى أنه إذا لم 
یسفر الإنقاذ أو المساعدة عن نتیجة مفیدة فإن السفینة المنقذة وإن كانت لا تستحق 

المصروفات التي سوغتها الظروف أیة مكافأة إلا أن هذا لا ینفي حقها في إسترداد
حقها بسبب قیامها بعملها وذلك على الحصول على تعویض عن الضرر الذي لو 

3.أساس الفضالة

بینما ذهب البعض الآخر إلى عدم إستحقاق المنقذ للمصاریف التي أنفقها في حالة 
.عدم تحقیق نتیجة مفیدة وذلك لإنعدام الأساس القانوني للحكم بها

1 Jean-François Rebora: op.cit. p339.
2 Hocine Zeghbib: op. cit. p 469.

.142المرجع السابق، ص : أحمد حسني3
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یث وهذا ما یتفق مع مبدأ لا نتیجة لا دفع الذي یضفي على العملیة الإحتمالیة بح
یحصل المنقذ على مكافأة في حالة نجاح العملیة لا تتضمن فقط ما أنفقه وما 
تتحمله من أضرار وإنما تشمل أجر مجزي للخدمات التي قدمها ولا یستحق شیئا 

.على الإطلاق إذا أخفقت
الإنقاذ لأنه نظام بحري مستقر والواقع من الصعب تطبیق قواعد الفضالة على

لة ولا یمكن أن یندرج في أي من أنظمة القانون المدني، أصیل یختلف عن الفضاو 
فالفضالة عمل مجرد عن الرغبة في الربح في حین الإنقاذ البحري یخول الحق في 
مكافأة إذا حققت نتیجة مفیدة، فالفضالة عمل إختیاري أما الإنقاذ قد یكون إختیاریا 

د الفضالة إذا تم الإنقاذ وقد یكون إلزامیا بنص القانون كما أنه یتعذر تطبیق قواع
.بناءا على طلب السفینة المغاثة

قد خرج على مبدأ لا نتیجة لا دفع فنص في 1والملاحظ أن القانون البحري المصري 
إذا لم تؤد أعمال الإنقاذ إلى نتیجة نافعة إلتزمت : "على أنه305الفقرة الثانیة للمادة 

.ف التي أنفقت في هذا الشأنالسفینة التي قدمت لها هذه الأعمال بالمصاری
وهذا النص لیس له مقابل في القانون الفرنسي أو في أي تشریع بحري آخر، ولم یرد 
بالمذكرة الإیضاحیة أیة إشارة إلى المصدر الذي إستوحى منه هذا النص أو الأساس 
الذي یستند إلیه، ومن ثم فإن إلتزام السفینة المغاثة بالمصاریف أصبح أساسه 

.ي هو نص القانونالقانون

.305ق ب م، مرجع سابق، م1
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الحالات التي لا تستحق فیها المكافأة : المطلب الثاني
إذا توافرت الشروط القانونیة للمساعدة، وأسفرت المساعدة عن نتیجة مفیدة، إستحقت 

بید أن هناك حالات لا تستحق فیها أیة مكافأة رغم السفینة المنقذة مكافأة عن عملها
.توافر الشروط

: الحالات هيوهذه
رفض السفینة المغاثة للإسعاف رفضا صریحا و معقولا  : الفرع الأول

لیس الطاقم ومسافري السفینة التي : "من ق ب ج على ما یلي338تنص المادة 
أنجدت، الحق في مكافأة وكذلك الأشخاص الذین شاركوا في عملیات الإنقاذ بالرغم 

".ي أنجدتمن الخطر الصریح والمعقول للسفینة الت
.من القانون البحري المصري247هذه المادة تقابلها المادة 

لیس للقاطرة الحق في مكافأة : " على ما یلي1من ق ب ج339كذلك تنص المادة 
عن إسعاف للسفینة المقطورة من طرفها أو لحمولتها إلا إذا قامت بخدمات إستثنائیة 

".لا تعتبر كإتمام لعقد القطر
المادة الرابعة من إتفاقیة بروكسل الخاصة بالمساعدة والإنقاذ أن  وهو تطبیق لنص

أفضل من یحكم على سلامة السفینة المنكوبة هو بالطبع ربانها، وطالما كان قائما 
على إرادتها فهو الذي یحدد مقدار المساعدة التي یحتاجها، فإذا رأى أن مساعدة 

ا المنقذ الأول ضروریة لسلامة أكثر من المساعدة أكثر من المساعدة التي قدمه
سفینة، فإنه لا یحق المنقذ الثاني أن یستبعد المنقذ الأول، كما أن أي منقذ یتقدم 
لإنقاذ السفینة ضد رغبة ربانها لا یحصل على مقابلو هذا المبدأ أملته بعض 
الممارسات البحریة القدیمة حیث كان البحارة ینظرون في أماكن معینة في البحر  

.ذا ما إقتربت منهم سفینة بفعل الأمواج و الریاح صعدوا علیهاحتى إ
ورفضوا إطلاق سراحها حتى تدفع لهم مكافأة إنقاذ على إعتبار أنها كانت مهددة 

.2"صیادو مكافأة الإنقاذ"بالهلاك وكان یطلق علیهم 

.339ق ب ج، مرجع سابق، 1
.532المرجع السابق، ص : عبد القادر حسین العطیر2
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ورفض المساعدة یجب أن یكون صریحا من ربان السفینة المنكوبة فإذا أصدر نداء 
ستغاثة فهبت إحدى السفن القریبة لنجدته، إلا أنها عندما وصلت كانت حدة الإ

الخطر قد قلت فأعطت إرشادات ملاحیة للسفینة المنكوبة مكنتها من الوصول إلى 
المیاه المفتوحة، كانت هذه مساعدة أخلاقیة، وكانت الإرشادات الملاحیة المعطاة 

.الإنقاذ للسفینة المغیثةللسفینة تشكل عمل إنقاذ فعلي یستوجب مكافأة
كما یجب أن یكون الرفض مؤسسا على أسباب معقولة، كما لو حاول ربان السفینة 
المنكوبة التهرب من دفع مكافأة الإنقاذ إذ رأى أنه یستطیع أن یقود السفینة لبر 
الأمان أو أنه أفضل أحد المتقدمین للإنقاذ على غیره ،كل ذلك خاضع لتقدیر ربان 

المنكوبة فإذا تقدم منقذ للسفینة المنكوبة بالرغم من رفض ربانها فإن لهذا السفینة 
المنقذ مكافأة المنقذ الإنقاذ إذا ثبت فیما بعد من الظروف المحیطة بعملیة الإنقاذ 
عدم معقولیة رفض الربان للمساعدة، وتقدیر المعقولیة یخضع لتقدیر المحكمة التي 

.تنظر في مثل هذا النزاع
و بناءا على ذلك، فإذا تركت السفینة في البحر من ربانها و بحارتها: الثانيالفرع 

بدون أمل في إستعادتها، فإن للمنقذ أن یقوم بعملیات الإنقاذ دون حاجة لإذن من 
ربانها أما إذا بقي على ظهرها فله حق رفض الإنقاذ شرط أن یرفض الشخص 

.ینة المنقذةالمعقول الإنقاذ في مثل هذه الظروف خطأ السف
إذا تسببت السفینة المنقذة بخطئها في وضع السفینة المنقذة في حالة الخطر، كما 
في حالة التصادم الناشئ عن الخطأ، فإن المساعدة التي تقدم في مثل هذه الحالة لا 
تستحق عنها أیة مكافأة، وذلك لأن السفینة المنقذة لم تفعل في هذه الحالة أكثر من 

.1الناشئ عن خطئها أو التخفیف من آثارهإصلاح الضرر 
تستطیع المحكمة تخفیض أو : "من ق ب ج على ما یلي346كما تنص المادة 

إلغاء المكافأة إذا إتضح لها أن القائمین بالإنقاذ قد أخطئوا أو أصبحوا مذنبین 
.بالسرقة والإخفاء أو أي عمل من الأعمال التدلیسیة الأخرى

.356المرجع السابق، ص : مصطفى كمال طه1
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من المكافأة في هذه الحالة یعد عقوبة مدنیة لا تخل الحرمان: الفرع الثالث
.ها السفن الحربیة والسفن العامةبتطبیق العقوبة الجنائیة المساعدة التي تقدم

على عدم سریان أحكامها على السفن 19101من معاهدة بروكسل 14تنص المادة 
،یرات شتىالحربیة وسفن الدولة المخصصة لمرفق عام، وقد أدى هذا النص إلى تفس

منه بعض الفقهاء سندا للقول بأنه قدمت المساعدة من سفینة حربیة أو وإستخلص
سفینة عامة، فإن الدولة لا تستحق أیة مكافأة عن هذه المساعدة، وذلك لأن الدولة 
إنما تقوم بواجب عام مفروض علیها بمقتضى وظائفها، فیمتنع علیها أن تجني منه 

. ي التشریع ولا في القضاءه لا فربحا مادیا، ولكن هذا الرأي لم یؤخذ ب
أقر للسفن الحربیة الحق في مكافأة المساعدة 1947وصدر في إنجلترا قانون سنة 

بنفس الحل، وإستقر علیه القضاء 1961وأخذ التقنین البحري البولوني الصادر سنة 
.في كثیر من الدول

قد عدة و وتوكول بتعدیل معاهدة المسابر 1967أیار 27ولذلك وقع في بروكسل في 
السالفة الذكر وأحل محلها مادة أخرى تقضي بأن 14ألغي هذا البروتوكول المادة 

أحكام المعاهدة تنطبق على المساعدة التي تقدمها سفینة حربیة أو سفینة عامة أو 
.تقدم إلیها، بشرط أن ترفع الدعاوى على الدولة أمام محاكم الدولة ذاتها

ا سفینة حربیة أو سفینة عامة أو التي تقدم إلیها ومن ثم فإن المساعدة التي تقدمه
.تستحق عنها مكافأة وفقا للتشریع الدولي الحدیث

.المساعدة التي تقدم تنفیذا لإلتزام تعاقدي:الفرع الرابع
إذا تحمل شخص بمقتضى عقد أبرم قبل حلول الخطر الإلتزام بتقدیم مساعدته 

.افأة عن هذه المساعدةللسفینة في حالة الخطر، فإنه لا یستحق مك
وعلى هذا لا یستحق الملاحون أیة مكافأة إذا ساهموا في مساعدة السفینة التي 
یعملون علیها  لأن هذا الإلتزام یقع علیهم بمقتضى عقد العمل الذي یربطهم بمجهز 

.السفینة

.14معاهدة بروكسل،  مرجع سابق، م 1
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كذلك لا یستحق المرشد مكافأة عن المساعدة التي یقدمها للسفینة التي یرشدها لأنه 
.ملزم بذلك بمقتضى عقد الإرشاد

وتطبیقا للفكرة ذاتها لا یكون للسفینة القاطرة الحق في أیة مكافأة عن مساعدتها 
للسفینة المقطورة بها أو لحمولتها، إلا إذا أدت تلك القاطرة خدمات إستثنائیة لا یمكن 

الإستثنائیة التي  ، و مثال الخدمات 1)ق ب ج339المادة (إعتبارها تنفیذا لهذا العقد
لا تعد تنفیذا لعقد القطر قیام القاطرة بإطفاء حریق شب في السفینة المقطورة أو 

.بتخفیف حمولتها أو بتعویم السفینة المقطورة الجائحة
.مساعدة الأشخاص: الفرع الخامس
لا تستحق أیة مكافأة عن : "من ق ب ج على أنه012فقرة 342تنص المادة 

، الأرواح البشریة واجب إنساني محض، وذلك لأن إنقاذ "م إنقاذهمالأشخاص الذین ت
فضلا عن إستحالة تقدیر الخدمة التي تؤدي في هذه الحالة، فقیمة الأشیاء المنقذة 
تدخل في حساب المكافأة، أما قیمة الأرواح البشریة فلا یمكن تقدیرها هذا وأن مكافأة 

خاص الذین یستفیدون من هذه الخسارة المساعدة البحریة تعد خسارة مشتركة، والأش
.لا یشتركون في تحملها

بحري عرضت بعد ذلك للحالة التي تقدم فیها 339غیر أن الفقرة الثانیة من المادة 
المساعدة للأشخاص والأموال معا وهو الوضع الغالب، فقضت بأن لمنقذي الأرواح 

عادلة من المكافأة البشریة الذین یتدخلون بمعرض الأخطار نفسها حقا في حصة
التي تمنح لمنقذي السفینة وحمولتها وملحقاتها، إذ أن منقذي الأرواح البشریة قد 
تعروا لنفس المخاطر التي تعرض لها منقذو الأموال فمن العدالة أن یستحقوا نصیبا 

.من المكافأة

.339سابق، م ق ب ج، مرجع1
.342و 339ق ب ج، مرجع سابق، م 2
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.الأسس القانونیة للمكافأة: المطلب الثالث
جرى العمل في تقدیر المكافأة الناشئة عن تقدیم الإسعاف، إما عن طریق الإتفاق 

عن طریق المحكمة، ویتولى بین الطرفین، السفینة المغیثة والسفینة المغاثة أو
القاضي تحدید هذه المكافأة عند عدم وجود إتفاق على تحدیدها، بید أن الغالب أن 

.الطرفانتحدد المكافأ بمعرفة محكمین یختارهم
التحدید الإتفاقي للمكافأة ا: الفرع الأول

.قد تحدد المكافأة بإتفاق الطرفین، ویثبت هذا الإتفاق بكافة الطرق
الإتفاق الذي یدور بین المنقذ والأصل أن الإتفاق یجب إحترامه، إلا أنه لا شك أن

المنقذ للظروف بین السفینة المعرضة لخطر جدي إتفاق قد لا یخلو من إستغلالو 
من 2و1/7لذلك فإن المادة الجنة للطرف الآخر بل قد لا یخلو من تدلیس،

كل إتفاق خاص بالمساعدة والإنقاذ یبرم وقت الخطر  : تنص على1910معاهدة 
وتحت تأثیره لا یجوز للقاضي إبطاله أو تعدیله بناءا على طلب أحد الطرفین إذا 

.1یها غیر عادلة رأى القاضي أن الشروط المتفق عل
وفي جمیع الأحوال إذا ثبت أن رضي أحد الطرفین قد أفسد بالتدلیس أو التستر أو 
أن قیمة الأجر مبالغ فیها زیادة أو نقصا بحیث لا یتناسب مع الخدمة المؤداة فإنه 

بناءا على طلب صاحب المصلحة في یجوز للقاضي أن یبطل أو یعدل هذا الإتفاق
.ق ب ج نفس هذا الحكم346ذلك وقد تضمنت المادة 

ویتبین من هذا النص أن الإتفاق في حالة الإنقاذ ذو قیمة ضئیلة فیما یتعلق بإلتزام 
.طرفیه فیه

إذ أن القاضي یستطیع تعدیله أو إبطاله بناءا على طلب أحد الطرفین فیعید تقدیر 
دا إلى الأسس العامة في تقدیرها، والغالب بطبیعة الحال أن یكون رافع المكافأة إستنا

الأمر إلى القاضي یطلب إبطال الإتفاق أو تعدیله هو مجهز السفینة التي طلبت 
الإنقاذ، إذ أن ظروف هذه السفینة هي التي تضطرها إلى الإذعان، إلا أنه قد یحدث 

.370المرجع السابق، ص : علي البارودي1
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أخفى ربان السفینة التي طلبت الإنقاذ العكس، فقد یقع المنقذ ضحیة التدلیس كما إذا
.حقیقة الصعوبات التي تعترض عملیات الإنقاذ

یجب أن یتم دفع التعویض من طرف كل الأشخاص المعنیة بالسفینة أو الأموال 
الأخرى المنقذة وذلك بالنظر إلى القیم، كما أن كل دولة طرف یمكن أن تنص في 

نتم من طرف أحد الأشخاص المعنیة ویكو تشریعها الداخلي على أن دفع التعویض ی
من 02لهذا الطرف حق الرجوع على الأشخاص الآخرین وهذا ما نصت علیه الفقرة 

.من إتفاقیة لندن الخاصة بالإسعاف13المادة 
والغالب أن یتفق على أن یكون لمن قدم المساعدة الحق في نسبة محددة من قیمة 

.سبیل المثالعلى%20الأشیاء التي یصیر إنقاذها، 
%30الخاصة بالتعویض الخاص نصت على نسبة 14من المادة 02إن الفقرة 

من المصاریف المتعلق بالمسعف، كما أن للقاضي إمكانیة رفع قیمة التعویض 
.من المصاریف المتعلقة بالمسعف% 100الخاص ولكن دون أن تزید عن قیمة 

ذكرها یكتنفها بعض التعقید  السابق1910من إتفاقیة 07والملاحظ أن المادة 
د أبرم وقت الخطر وتحت تأثیره فالفقرة الأولى تمیز الحالة التي یكون العقد فیها ق

تجعل من هذا الظرف سببا مبررا لإعادة النظر في الإتفاق إذا رأت المحكمة أن و 
.1شروط الإتفاق غیر عادلة

ما یطبق في كل الظروف  إلا أن الفقرة الثانیة من المادة تضع بعد ذلك مبدءا عا
فهذه الفقرة تسمح أیضا بإبطال العقد أو تعدیله إذا ثبت أن رضي أحد الطرفین قد 
أفسد بالتدلیس أو التستر أو إذا كان الأجر مرهقا لا یتناسب مع الخدمة المقدمة  فإذا 
تم الأخذ في الإعتبار حریة التقدیر التي منحتها المعاهدة للمحكمة في حالة توافر 

معقولیة لمحكمة یمكنها أن تراقب بعدالة و لشروط المشار إلیها فإنه یمكن القول بأن اا
العقد في كل الأحوال، بمعنى أن القاضي یمكنه أن یغیر الرقم المتفق علیه لیس فقط 

.عندما یكون الإتفاق قد أبرم تحت تأثیر الخطر

.151المرجع السابق، ص : أحمد حسني1
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حالات التي یكون ولیس فقط عندما یكون هناك تدلیس أو تستر، وإنما في كافة ال
.فیها المبلغ المتفق علیه لا یتناسب مع الخدمة المقدمة

من المعاهدة في جزئها الأخیر تقرر قاعدة عامة 02ومن ناحیة أخرى فإن المادة 
لا یجوز في أیة حالة أن یزید المبلغ الذي یدفع على قیمة الأشیاء التي : " مؤداها أنه

.من ق ب ج347صار إنقاذها وهذا ما قررته المادة 
وإبطال الإتفاق أو تعدیله كما یتم بناء على طلب المغیث یتم أیضا بناءا على طلب 
المساعدة فمقدم المساعدة له الحق في أن یستفید من الخطر الذي یتحمله المغیث 

.بحیث یحق له طلب مراجعة الإتفاق
دم توقع وقد یكون الأجر المتفق علیه أقل بكثیر مما هو واجب دفعه نتیجة ع

.الطرفین وقت إبرام العقد للخدمات الإستثنائیة التي كان على المساعد أن یقدمها
أما بالنسبة لخطأ وغش المنقذین، فمن الطبیعي أنه إذا كان الخطر الذي توجد فیه 

یرجع في أصله لخطأ من قام بالمساعدة فإن هذا الأخیر یجب ألا السفینة المغاثة
یكون له الحق في أیة مكافأة بما أن هذا الخطأ یفرض علیه إلتزاما بإصلاح الضرر 

من معاهدة المساعدة تجیز 08الذي سببه ومع ذلك فإن الفقرة الأخیرة من المادة 
المنقذین قد تسببوا یحكم بتخفیض الأجر أو برفضه إذا ظهر أن(للقاضي أن 

بخطئهم في جعل الإنقاذ أو المساعدة ضروریا أو أنهم إرتكبوا جراء سرقة أو إخفاء 
فهذه الفقرة وإن كانت تسمح للمحكمة ،)أشیاء مسروقة أو غیر ذلك من أعمال الغش

وإنما أن تحترم المساعد المخطئ من المكافأة إلا أنها لا تجعل ذلك بصفة مطلقة 
تترك للقاضي سلطة مجرد إنقاص المكافأة وقد یبدو النص للوهلة الأولى غریبا إلا 
أنه في الواقع یتفق تماما مع الروح العامة للقانون البحري إذ یبدو فیه روح العدالة 

.مساعدةالتي تحكم كل تنظیم 
فلا شك أن محررو معاهدة المساعدة وكذا المشرعون البحریون الذین أخذوا عنها قد 
وضعوا في اعتبارهم أخطار البحر والصعوبات التي تواجه الملاحة فوجدوا أنه لیس 
من العدل أن یكون أي خطأ یقع من مقدم المساعدة سببا في حرمانه في كل الأحوال 

تركت هذه النصوص للقاضي أن یعالج المسألة بنوع من من مكافأة المساعدة وإنما 
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كما یمكن أن تدخل في حسابها من أجل .العدالة تبعا للظروف ولجسامة الخطأ
.إنقاص المكافأة أو حرمان المنقذ منها كلیة كل عمل تدلیس یرتكبه هذا الأخیر
سروقة وأول ما یتبادر إلى الذهن في هذا الصدد هو السرقة وإخفاء الأشیاء الم

بالنسبة للأشیاء التي یتم إنقاذها وهذا أول ما یخشى منه والذي دعا واضعو المعاهدة 
وقد نص القانون البحري 08في الفقرة الأخیرة من المادة إلى النص علیه صراحة

1.منه346الجزائري على هذا الحكم في المادة 

لوك خطیر فإن وقد حكم القضاء الإنجلیزي بأنه إذا وقع من المنقذین سوء س
.للمحكمة أن ترفض منح مكافأة إنقاذ

كانت السفینة المذكورة في خطر ووصل إلیها 1984ففي قضیة السفینة كداح سنة 
المنقذون بالقاطرة سالفونیا التي قامت بقطرها إلى فالموث، إلا أن بعض من الفریق 

وبعض الذي أرسل إلى ظهر السفینة المنكوبة سرقوا بعض تجهیزات السفینة 
.الأغراض الشخصیة لطاقمها

وعند مطالبة هذا الفریق الذي صعد على ظهر السفینة بمكافأة إنقاذ قالت المحكمة 
أن لهم الحق في المكافأة إلا أن السرقة تعتبر سوء تصرف أو سلوك شائن لدرجة 

.2كبیرة ومن شأنه أن یحرمهم من حقهم في المطالبة بأیة مكافأة على الإطلاق
علیق على هذا الحكم قیل أنه یجب تقدیر المكافأة كأن السرقة لم تحصل على وفي الت

أن یخصم منها ما یخص الأشخاص الذین ثبثت علیهم السرقة من أفراد الطاقم إذ أن 
.ضابط أول السفینة المنقذة له النصف

تحدید المكافأة بواسطة المحكمة: الفرع الثاني
.على المكافأة تولت المحكمة تحدیدهاإذا لم یحصل إتفاق

وبصفة عامة فإن مقدم المساعدة یبدأ بتعیین خبراء بحریین، ویقوم هؤلاء الخبراء 
بعمل تقریر یستعرضون فیه كل ظروف العملیة فیحددون الوضع الذي كانت فیه 

.السفینة

.346ق ب ج، مرجع سابق، م 1
.55، ص 1976-197هشام فرعون، القانون البحري، طبعة 2

62



الآثار والمسؤولیة في الإسعاف البحري:الفصل الثاني

عند قیمة المعدات المستخدمة من القائمین بالإنقاذ، مع الأخذ بعین الإعتبار 
.الإقتضاء، الأملاك الخاص بالسفینة التي قامت بالإنقاذ

.قیمة الأشیاء التي أنقذت والحمولة وأجرة النقل
.تطبیق نفس الأحكام على توزیع المكافأة بین القائمین بالإنقاذ

.من القانون البحري الجدید في مصر313هذه الأخیرة تقابلها المادة 
ق ب م أن قیمة الأشیاء المنقذة 313ق ب ج ، 345ویستنتج من نص المادتین 

تعتبر عاملا أقل من العوامل الأخرى التي أوردها النص، فعلى المحكمة عند تقدیرها 
للمكافأة أن تأخذ في إعتبارها المصاریف التي ینفقها المنقذ والأضرار والخسائر التي 

عدل أخذها في الإعتبار، كما یدخل في الحساب یتحملها، والتي لا شك أنه من ال
أیضا الصعوبات التي تواجه كل حالة ممثلة في الخطر الذي تعرضت له السفینة 
التي صار مساعدتها وركابها وبحارتها وشحنتها والأخطار التي تعرضت لها السفینة 

ساعدة المنقذة، كما أن هناك عنصرین آخرین للتقدیر، أوله ما مدى نجاح أعمال الم
أو الإنقاذ إذ غالبا ما یكون النجاح المتحصل راجعا إلى إستعداد ومهارة من قاموا 
بالمساعدة، و ثانیهما إعداد السفینة المنقذة للقیام بعملیات الإنقاذ والذي یكون سببا 

. 1لنجاح العملیة
فإذا كانت السفینة المنقذة مخصصة للقیام بعملیات المساعدة قدرت المكافأة على 
أساس أكبر مما لو كانت هذه السفینة سفینة تجاریة وقامت بمساعدة سفینة أخرى 
صادفتها عرضا في طریقها لأن المساعدة في الحالة الأولى تكلف أكثر مما تتحمله 
السفینة التجاریة المنقذة في الحالة الثانیة نظرا لأن السفینة الأولى تعمل كل الوقت 

.متخصصونلأغراض المساعدة وعلیها بحارة 
وبالتالي فإن المكافأة لیست مجرد تعویض مخصص لإجراء مقاصة بین المصاریف 
والجهود المبذولة وإنما من حق من قدم المساعدة أن یحصل على ربح وهذا هو 
الجانب المقابل والمعادل للصفة الإحتمالیة للعملیة والذي یكون عرضة للضیاع إذا 

.كانت النتیجة المحققة غیر كافیةلم تؤد المساعدة إلى نتیجة أو إذا 

.156ص ،المرجع السابق: أحمد حسني1
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من المعاهدة تعطي الحق في 08وقد سبق الإشارة إلى أن الفقرة الأخیرة للمادة 
خفض أو رفض المكافأة إذا ظهر أن المنقذین قد تسببوا بخطئهم في جعل المساعدة 
أو الإنقاذ ضروریا، أو عندما یكون المنقذون قد إرتكبوا سرقات أو إخفاء أشیاء 

إلا أن النص لم یتعرض لتخفیض المكافأة .قة أو غیر ذلك من أعمال الغشمسرو 
أو إلغائها عندما یكون المساعد قد إرتكب خطأ أثناء عملیات المساعدة، ومع ذلك 

.فإن هذا لا یبقى عدیم الأثر بالنسبة لمبلغ المكافأة
14المادة الخاصة بالإسعاف البحري فقد أكدت1989أما فیما یتعلق بإتفاقیة لندن 

منها أخذ القاضي بكل المعاییر المتعلقة بالإسعاف ویتعلق الأمر بالمصاریف وكل 
1910العناصر التي تدخل في عملیة الإسعاف وهذا ما نصت علیه إتفاقیة 

.1الخاصة بالمساعدة و الإنقاذ البحریین
ساعدة ففي الواقع أن من بین الأسس التي یعتمد علیها القاضي عند تقدیر أجر الم

.هو كفاءة أو جدارة من قدموا المساعدة
ومن ناحیة أخرى إذا تحملت السفینة المنقذة أضرارا ما نتیجة خطئها، فإن في إمكان 

.القاضي ألا یدخل ذلك في إعتباره جزئیا أو كلیا عند تقدیره لمبلغ الأجر
ن المكافأة ق ب ح فإ347من المعاهدة، والمادة 02وطبقا للفقرة الأخیرة من المادة 

في كافة الأحوال یجب ألا تتجاوز قیمة الأشیاء المنقذة، فالمنقذ  الذي تصیبه أثناء 
عملیات الإنقاذ أضرارا تزید نفقة إصلاحها على قیمة الأشیاء المنقذة لا یمكنه أن 

.یستردها أو أن یضع على عاتق المغاث المبلغ الكامل لما أصابه من ضرر
على مكافأة الإنقاذالضریبة المستحقة : أولا

لم یستقر الأمر نهائیا حول مسألة ما إذا كان یجب أن یؤخذ في الإعتبار عند تقدیر 
.مكافأة الإنقاذ قیمة الضریبة التي سیقوم المنقذون بدفعها على المكافأة

في قضیة السفینة 1957عرضت المسألة على القضاء على القضاء الإنجلیزي سنة 
فحكم القاضي ویلمر أن الضریبة على مبلغ المكافأة یتحملها الملتزم " تیتلیماشیس"

.بالمكافأة

1 Pierre Bonassies: op.cit.p 253
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قامت إحدى الشركات تحترف أعمال 1958وفي قضیة السفینة میكادونیا سنة 
.الإنقاذ بإنقاذ السفینة أثناء رحلتها من الیابان إلى فانكوفر

" قضیة السفینةأحیل النزاع على التحكیم، فذهب المحكم متأثرا بالحكم في 
جنیه إسترلیني كمساهمة في 00060إلى تقدیر مكافأة الإنقاذ بمبلغ " تیتلیماشیس

.الضرائب التي سیدفعها المنقذون على المبلغ قیمة المكافأة
فقضي بأن مكافأة الإنقاذ تقف عند " تیبروبات دیفورس"عرض الأمر على محكمة 

عدم أخذها في الحساب عند جنیه إسترلیني وأن الضرائب یجب00060مبلغ 
.تقدیر مبلغ المكافأة

وقال القاضي بیلشر انه لا یأخذ بالحكم الصادر في قضیة السفینة تیتلیماشیس من 
القاضي ویلمر وذلك لأن المنقذ الذي یكون قد كوفئ بسخاء طبقا للأسس المعروفة 

القانون المالي في الإنقاذ البحري یجب ألا تزداد مكافأته من اجل تعویضه تماما ضد 
، الذي یطالبه بدفع ضرائب على عنصر الربح في مكافأة الإنقاذ التي حصل علیها

إذا كان صحیحا أن مكافأة الإنقاذ التي قدرت على أسس سخیة یجب أن تعفى كلیا و 
أو جزئیا من الضرائب، فإن هذه المسألة تخص المشرع ولیس من عمل المحكمة أن 

المالیة لهذا البلد أو لأي بلد آخر، خاصة عندما یكون تلغي أو تخفف أثر القوانین
.ذلك على حساب ملاك الأموال المنقذة

بحیث تعتبر هذه الغرفة من أهم والملاحظ أن هناك غرفة اللویدز للتحكیم البحري
أعرق مؤسسات التحكیم البحري والتي لها باع طویل في تحكیم النزاعات الخاصة و 

.1بالحوادث البحریة
تقوم غرفة اللویدز  بتنظیم العملیة التحكیمیة بالكامل إبتداءا من تلقي طلبات كما 

التحكیم حتى صدور قرار التحكیم، وتقوم السكرتاریة الخاصة بالغرفة بإجراء 
الإتصالات اللازمة بین الأطراف ومستشاریهم والمحكمین مع تقدیر رسوم ونفقات 

إدارة حالات الإستئناف على حكم التحكیم، ویمتد عمل الغرفة كذلك إلى تنظیم
المحكم، كما یتم تطبیق القانون الإنجلیزي على العملیة التحكیمیة، ولعل غرفة 

محمد عبد الفتاح ترك: المرجع السابق، ص 414. 1
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اللویدز للتحكیم البحري تكتسب شهرتها من خیرة محكمیها وخبرتهم الواسعة وعدالة 
1.حكمهم

أمثلة لكیفیة تقدیر المحاكم لقیمة المكافأة: ثانیا
ساعة وكانت هناك 20لمساعدة قد إستغرقت أكثر من إذا كانت عملیات ا. 1

ضرورة لتدخل  قاطرتین وصندل نظرا لوجود السفینة الجائحة في خطر یهدد بهلاكها 
من قیمة الأشیاء %03: فإن المبلغ العادل كأجر للمساعدة من الممكن أن یقدر بـ

.المنقذة
%01ویتعین أن تقدر بنسبة مكافأة المساعدة تمثل نسبة مئویة للقیم المنقذة، . 2

دقیقة في البحر ولم 40ساعة و15عندما تكون أعمال المساعدة قد إستغرقت 
.تتحمل القاطرة أي مخاطر

على ربانها من سفینة صید أخرى في حالة مساعدة قدمت لسفینة صید بناءا. 3
قد حیث أن المساعد (كانت السفینة الأولى معرضة لخطر الهلاك، قالت المحكمة و 

حتى وصل 11ترك الصید للقیام بالمساعدة فقام بقطر السفینة المغاثة من الساعة 
ألف 150دقیقة فإنه یكون له الحق في أجر قدره 18:30بها إلى الرصیف الساعة 

ملایین فرنك، وله 05فرنك إذ أن قیمة سفینة الصید التي قدمت المساعدة تبلغ 
ألف فرنك نظیر ما كان سیصیده من 53الحق أیضا زیادة على ذلك في مبلغ 

ألف فرنك مصاریف المكافأة المستحقة لمن قاموا بالمساعدة تنفیذا لعقد 42أسماك و
ملیون فرنك عندما تكون القیمة 30ثلاثون 4: لا نتیجة لا دفع یجب أن یحدد بـ

فرنك مصاریف وأضرار 35422715فرنك منها 123و441و847المنقذة 
السفینة المغاثة كانت جائحة على الصخور في مدخل أحد الموانئ المساعدین لأن 

معرضة لخطر الهلاك، كما أن المساعدة التي قدمت لها تمت بسرعة فائقة، وكانت 
ساعة تحت المطر والریح والصقیع في بحر 48العملیات تتم دون توقف لمدة 

ات غاضب وتیارات قویة وتحت تهدید هبوب عاصفة قاسیة أعلنت عنها جه

.415المرجع السابق، ص : محمد عبد الفتاح ترك1
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الأرصاد، كما أن المساعدین إستعملوا لربط السفینة وإخراجها من الرمال ولإنقاذ أحد 
طن وزورق 550إلى 10زورق حمولتها من 13رفاصاتها خمسة قاطرات إنقاذ و

للغوص تحت سطح الماء، ورفاص لأعالي البحار یسیر بالدیزل، كما إستخدم 
. 1رجلا250إلى طاقم مكون من رجلا لحسن القیام بالعملیات بالإضافة 1856

فرنك للمساعدة المقدمة من سفینة البحریة 0008508تستحق مكافأة قدرها . 4
الوطنیة  لسفینة جائحة على مقربة من الشاطئ معرضة لخطر الهلاك عندما یكون 

، أحد أجزاء المحاولات  الأولى لسحبها والتي أجریت بقاطرتین لم تسفر عن شيء
مثل المجهز والمؤمنین على جسم السفینة والخبیر قد قدروا ضرورة أن أن الربان ومو 

یطلب من البحریة الوطنیة ان ترسل على وجه السرعة عدد أكبر من العائمات للقیام 
ت لسحب السفینة قاطرات وصندل وماعونة تدخل04بالعملیة وقد أرسلت فعلا 

ملیون فرنك 30وصلت إلى إعادة تعویمها، فضلا عن أن قیمة الأشیاء المنقذة و 
ملیون فرنك للشحنة یكون من العدل تحدید مكافأة إجمالیة قدرها 29للسفینة و

ملیون فرنك 241الكلیة 6قاطرات تبلغ قیمتها ) 06(فرنك لست 0007004
لقیامها بتخلیص وسحب ) ملیون فرنك04تشمل أدوات ومهمات مقدمة قیمتها (

لى المیناء في أحوال جویة سیئة تفاقمت أثناء ملیون فرنك إ60سفینة قیمتها 
كانت عة جعلت مناورات الاقتراب صعبة و العملیات بالإضافة إلى أن الأراضي المرتف

السفینة معرضة للخطر بحیث أن القاطرات التي كلفت بسحبها كانت معرضة للجنوح 
06ساعة وقاطرتان لمدة 30كما أن ثلاث قاطرات بقیت غائبة عن قاعدتها 

.فرنك0001501ساعات وأن مصاریف هذه القاطرات إرتفعت إلى 
قیمة فرنك و 000000247تبلغ ) لشحنةالسفینة وا(عندما تكون القیم المنقذة . 5

ملیون فرنك فإن 300الأدوات والمهمات التي إستعملت في العملیة  تبلغ حوالي 
نة الجانحة كانت على ملیون فرنك إذ أن السفی11المكافأة یجب أن  تحدد بمبلغ 

أرض رملیة لا تمثل خطرا جسیما و إن كان من المحتمل أن یتعذر إخراجها إلى 
البحر دون إلقاء كل شحنتها في البحر كما كان هنالك إحتمال لكسرها نظرا لأنها 

.160المرجع السابق، ص : أحمد حسني1
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قاطرات قد ) 04(كانت جانحة في مكان غیر طبیعي، بالإضافة إلى أن أربعة 
مال فنیین مؤهلون خصیصا لعملیات الإنقاذ، و إذا كانوا تدخلت في العملیة مجهزة بع

ساعة إلا أنه یجب أن یؤخذ في الإعتبار عند تحدید 56قد نجحوا في العملیة في 
فرنك 0006804طن من الفحم قیمتها 780الرقم أن النجاح لم یكن كاملا إذ أن 

1.ألقیت في البحر

في طریقها من میناء بیریه إلى میناء "لیدیا " بینما كانت السفینة الیونانیة .6
42.5طول كل منها (براطیم ضخمة  ) 04(الإسكندریة،  لاحظ ضباطها أن أربعة 

.عائمة متروكة في البحر دون قیادة أو إشراف) مترا
من أن هذه " لیدیا"وكانت الظروف الجویة سیئة والأمواج عالیة بحیث تحقق ربان 

في حالة خطر جدي خاصة وأنها كانت تتخبط بعضها بالبعض فقرر البراطیم
بسفینته وأوصلها إلى میناء الإسكندریة، ) 04(إنقاذها بربط هذه البراطیم الأربعة 

فرینكوس " فیما تبین أن هذه البراطیم كانت قد فقدت من باخرة أخرى هي الباخرة و 
تقطرها إلى میناء " وس كیتيفینك"أثناء هیاج البحر، وقد كانت وقد كانت "كیتي 

الإسكندریة لحساب شركة مصر للنقل والملاحة والمؤسسة المصریة العامة للنقل 
) 04(الداخلي ولكنها فقدت بسبب الریاح الشدیدة، وكانت قیمة البراطیم الأربعة 

وعشرة آلاف جنیه، قضتا لمحكمة بمكافأة قدرها عشرة آلاف 100تصل إلى مائة 
.جنیه

المحكمة إعتبارها أن الباخرة لیدیا لیست مخصصة للإنقاذ بل هي سفینة وقد أخذت 
عرضا ودون أن تغیر طریقهاتجاریة عادیة، قدمت مساعدتها للبراطیم أثناء مقابلتها

وهو ما یجعل من مكافأة الإنقاذ ربحا عرضیا وإضافیا یجب أن یؤخذ في حدود 
.ضیقة نسبیا

")1898تصادمت هذه السفینة مع سفینة أخرى the glengyle("وفي قضیة .7
السفینة عند مرورها في مضیق جبل طارق، قامت قاطرتان بنیتا خصیصا للقیام 
بالقیام بخدمات الإنقاذ في الحال من جبل طارق وإنقاذها من خسارة كلیة محتمة 

.161المرجع السابق، ص : أحمد حسني1
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إسترلیني00020إسترلیني وقیمة القاطرتین 59676قیمة السفینة المغاثة كانت 
إسترلیني، حكم مجلسا للوردات أن مكافأة الإنقاذ یجب أن تقدر بمبلغ 00022و

إسترلیني وجاء بالحكم أن القضیة تعتبر إلى حد ما قضیة ممیزة لأنه لم 00019
یكن هناك أدنى شك في أن السفینة كانت ستستقر حتما في قاع البحر لولا المساعدة 

ذ السفینة من خطر محقق كما أن هناك خطر التي قدمت من القاطرتین، وقد تم إنقا
.كبیر بالنسبة للقاطرتین والأشخاص الذین یبحرون علیهما

وفضلا عن ذلك فإن السفینة كانت ستهلك حتما لولا أن القاطرتین كانتا في الإنتظار 
على أهبة الإستعداد في أیة لحظة للإستجابة لأي نداء إستغاثة یصدر من سفینة في 

قاطرتین كانت قیمتهما كبیرة ومزودین بأجهزة خاصة جاهزة وهاتین الخطر
شخص ومزودة 23للإستعمال في أغراض الإنقاذ وعلیهما طاقم كبیر مكون من 

بأجهزة كلها جاهزة مهما كان طول الوقت بین كل نداء وآخر وبسبب وجود هاتین 
ینة كانت القاطرتین مجهزة خصیصا لخدمة الإنقاذ وجاهزة لها في الحال، فإن السف

ستفقد ولولا إستعداد هاتین القاطرتین ما تم إنقاذها، ویجب أن یضاف إلى كل ذلك 
أن الطاقم الذي یعمل على القاطرتین لیس طاقما عادیا لقاطرة تقوم بمجرد عملیات 
القطر وإنما هو طاقم مكون من أفراد مدربین بصفة خاصة وبمهارة على أعمال 

أعمال الغطس وعملیات أخرى وكل هذه العناصر یجب الإنقاذ وقادرون على القیام ب
.1إسترلیني00019أن تؤخذ في الحسبان، وعلیه فإن المكافأة یجب أن تكون 

توزیع المكافأة: الفرع الثالث
توزع المكافأة التي تعود إلى السفینة : " من ق ب ج على ما یلي348المادة تنص

من جراء عملیة الإسعاف أو الإنقاذ مناصفة، بین مالكي السفینة وطاقمها، بعد 
إقتطاع نفقات عملیات الإنقاذ والمبلغ الذي یمثل إستعمال الوسائل والعتاد وكذا 

. اتالمستخدمین المعنیین للقیام بهذه العملی
ویستفید أعضاء الطاقم الذین تحملوا خلل عملیات الإنقاذ بالالتزام والتفاني أو الذین 

.تعرضوا إلى خطر من مكافأة إضافیة

.200مرجع سابق، صفحة 1976-197هشام فرعون، القانون البحري، طبعة 1
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یشارك مرشد السفینة المسعفة في توزیع حصة الطاقم بنفس النسبة التي یتم بها 
1.التوزیع على أعضاء الطاقم الآخرین

:كافأة الإنقاذ بعدین في مجال الإنقاذ البحريیتضح من هذه المادة أن لتوزیع م
هو توزیع المكافأة التي تحصل علیها السفینة التي قامت بأعمال الإنقاذ بین : الأول

.مالكها أو مجهزها وبین ربانها وبحارتها
بوصف ،ومن ذلك انه یلزم حصول أفراد الطاقم البحري على نصیب مكافأة الإنقاذ

وفي ذلك تعزیز التزام الربان بالإنقاذ ،بالفعل بأعمال الإنقاذأن هؤلاء هم الذین قاموا
.من جهة وتعزیز لطاعة أفراد الطاقم البحري للربان من جهة أخرى

هو توزیع مكافأة الإنقاذ المستحقة بین الأشخاص المتعددین الذین ساهموا في : الثاني
ریة في نصیب من المكافأة القیام بأعمال الإنقاذ، وقد یساهم منن أنقذوا الأرواح البش

.المستحقة عن إنقاذ السفینة والبضائع
ففي تحدید كیفیة التوزیع بین ،والأصل أن تحدید نسبة التوزیع یكون بحسب الاتفاق

مالك السفینة أو مجهزها وبین الربان والبحارة یتولى عقد العمل البحري عادة تحدید 
خاص ساهموا في القیام بأعمال الإنقاذ نسبة التوزیع وعن توزیع المكافأة بین عدة أش
.تتحدد نسبة التوزیع بینهم بحسب الاتفاق كذلك

وعلیها ، فان لم یتول الاتفاق تحدید نسبة التوزیع  تحدد المحكمة نسبة توزیع المكافأة
أن تأخذ في الاعتبار عند توزیع ذات الأساسین اللذین تلتزم بهما في تحدید مقدار 

وقیمة ، الاعتبار تقدیر الجهود والمصاریف والأضرار من جهةأي أخذ في، المكافأة
.2الأشیاء التي أنقذت وأجرة النقل من جهة أخرى

الخاصة بالمساعدة والإنقاذ البریین فان الفقرة 1910وبالرجوع إلى معاهدة بروكسل 
التوزیع بین المالك والربان والأشخاص "منها تنص على ما یلي 06من المادة 2

ن الذین في خدمة كل من السفن التي قامت بعملیة الإنقاذ یسوى طبقا للقانون الآخری

.55ص مرجع سابق، ، هاني دویدار1
.341المرجع السابق، ص : هاني دویدار2
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الخاصة بالإسعاف البحري فقد 1989الوطني للسفینة أما فیما یخص اتفاقیة لندن 
.من الاتفاقیة13من المادة 1نصت الفقرة 

ن وكل فتنص على أن التوزیع بین المالك، الربا15أما عن الفقرة الثانیة من المادة 
.الأشخاص الآخرین یحدد من طرف تشریع دولة العلم

أما إذا كان الإسعاف لم یعمل به من طرف السفینة فان التوزیع یتم من طرف تشریع 
.الدولة المنظمة للعقد المبرم بین المسعف و مندوبیه

دعوى المكافأة: الفرع الرابع
المطالبة ضد مالك السفینة التي یتولى مالك السفینة التي قامت بالإنقاذ رفع دعوى 

علاوة على حقه في مقاضاة أصحاب البضائع التي تم إنقاذها وذلك بقدر تم إنقاذها،
مساهمتهم في الخسائر المشتركة باعتبار المكافأة عنصرا من عناصر هذه الخسارات 

.1العمومیة
قانونا حتى فالشروط المتطلبة والواقع أن المساعدة لا تكون دائما خسارة مشتركة،

تكون هناك جسارة مشتركة لیست هي ذات الشروط اللازمة حتى تكون هناك مكافأة 
مساعدة ومما لاشك فیه، كل خسارة مشتركة من وجهة نظر الامتیاز تعتبر 

.كالمساعدة إلا أن العكس غیر صحیح بالضرورة
مثلا فكل مساعدة أو إنقاذ لا یكون بالضرورة خسارة مشتركة فیكون هناك إنقاذ 

.عندما تقوم سفینة بإعادة سفینة هجرها طاقمها
وفي هذه الحالة لا توجد خسارة مشتركة بما انه لا توجد أیة تضحیة اختیاریة قام بها 

.الربان،وإنما على العكس فإن إرادة الربان بقیت بعیدة عن الإنقاذ
ت كل حقیقة أن مصاریف غیر عادیة أنفقت من أجل السلامة العامة إلا أنه لیس

المصاریف الاستثنائیة تنفق من أجل السلامة العامة تعتبر خسارة مشتركة وإنما 
.یجب زیادة على ذلك أن تكون قد تمت اختیارا

فالمساعدة تكون في الغالب خسارة مشتركة إلا أنه لا یلزم أن تكون كذلك دائما 
.عدالةفعندما لا تنطبق قواعد الخسارات المشتركة فانه یجب تطبیق قواعد ال

.331، ص1999قانون التجارة البحریة، دار النهضة العربیة، طبعة : محمود مختار أحمد البریي1
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فالدعوى ترفع أمام المحكمة التي یقع في أما بالنسبة للقواعد العامة في الاختصاص،
:من ق ب ج على مایلي3541وتنص المادة دائرتها موطن المدعى علیه،

:تخضع النزاعات المتولدة عن عملیات الإسعاف للقوانین الآتیة
قانون البلد الساحلي، إذا حصل الإسعاف في المیاه الداخلیة أو في المیاه / أ

.الإقلیمیة
.قانون المحكمة التي تختص في النزاع، إذا حصل الإسعاف أعالي البحار/ ب
قانون البلد الذي تحمل السفینة المسعفة والسفینة المسعفة نفس الرایة بغض / ج

.سعافالنظر عن المیاه التي حصل فیها الإ
قانون البلد التي تحمل السفینة التي قامت بالإسعاف رایته فیما یتعلق بتوزیع / د

مكافأة الإسعاف بین المالك والمجهز غیر المالك والربان والأفراد الآخرین لطاقم 
.السفینة التي قامت بالإسعاف

سل على من معاهدة بروك10أما فیما یتعلق بتقادم دعوى المكافأة، فقد نصت المادة 
:أنه
یسقط حق المطالبة بالأجر بعد مضي سنتین من الیوم الذي إنتهت فیه أعمال "

المساعدة أو الإنقاذ وأسباب إنقطاع وإیقاف مدة سقوط الحق یهددها قانون المحكمة 
التي ترفع أمامها الدعوى وتحفظ الجهات العلیا المتعاقدة لنفسها الحق في أن تضع 

المدة المحددة سابقا، كون السفینة التي صار مساعدتها أو تشریعاتها كسبب لإبتداء 
إنقاذها لم یمكن حجزها في المیاه الإقلیمیة في الدولة التي یقیم فیها الطالب أو یوجد 

."فیها محله الرئیسي
وهذه المدة مدة تقادم یمكن أن تنقطع بإقرار المغاث بإلتزامه بدفع المكافأة، كذلك 

منها على 23اصة بالإسعاف البحري، نصت في المادة الخ21989إتفاقیة لندن 
مدة التقادم وهي سنتین وتحسب هذه المدة لا تسري عندما لا یتم حجز السفینة التي 

.قدم إلیها الإسعاف في المیاه الخاصة للقضاء الجزائري

.354ق ب ج، مرجع سابق، م 1
.10م 23المعاهدة المتعلقة الاسعاف البحري، مرجع سابق، م 2
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.المسؤولیة المترتبة عن الإسعاف البحري: المبحث الثاني
طبیعة المسؤولیة وحالات الإعفاء منها وتحدید مبدأ المسؤولیة یتطلب معرفة 

المسؤولیة لمالك السفینة ومجهزها من جهة ولربان السفینة في الإسعاف من جهة 
وطبقا للقواعد العامة، یعتبر الإنسان مسؤولا عن أعماله التي تحدث ضررا أخرى

للوفاء للغیر ویكون مسؤولا بجمیع أمواله، بحیث تعتبر هذه الأموال جمیعها ضامنة
.1من القانون المدني الجزائري188ذلك المادة  بدیونه، كما نصت على

مسؤولیة مالك السفینة و مجهزها: الأولالمطلب 
إن مالك السفینة في علاقته مع الأشخاص البریین أو البحریین الذین یتعاملون مع 

یسال عن سفینته في نشاطها الملاحي أو التجاري، تترتب عله مسؤولیات، فقد 
أخطائه الشخصیة، كما قد یخل بالتزاماته التعاقدیة أو القانونیة، كما قد یسال 
باعتباره متبوعا عن أخطاء تابعیه، الربان والبحارة، وقد یسال باعتباره حارسا للسفینة 

.لكونها شیئا
مسؤولیة مالك السفینة : الفرع الأول

استغلاله للسفینة فبهمل القیام یمكن أن یرتكب مالك السفینة خطأ شخصیا أثناء 
كأن یترك مثلا السفینة تبحر ببعض الأعمال التي یتطلبها حسن هذا الاستغلال،

وهي في حالة معیبة وغیر صالحة للملاحة مع علمه بذلك مما قد یتسبب في ضرر 
.للغیر وهنا یكون مسؤولا عن خطأه الشخصي  مسؤولیة تقصیریة

لة إثبات الخطأ الشخصي لمالك السفینة وفي ویجب على المتضرر في هذه الحا
كثیر من الأحیان یصعب إثبات هذا الخطأ ومن ثم یلجأ المتضررون إلى الاستناد 
على مبدأ الخطأ المفترض  الناتج عن استعمال الأشیاء أي عن استغلال السفینة،
ن نظرا لما یحققه ذلك من قلب عبئ الإثبات لیقع على المالك لإثبات ما یعفیه م

.المسؤولیة مادام الخطأ مفترض
كما أن المالك تترتب علیه مسؤولیة أخرى ناتجة عن أخطاء یرتكبها أشخاص 
آخرون باعتبارهم تابعین له فهو یسأل إذا عن الأعمال التي قام بها، أو العقود التي 

. 353مصطفى كمال طه، مرجع سابق، ص 1

73



الآثار والمسؤولیة في الإسعاف البحري:الفصل الثاني

أبرمها الربان أثناء ممارسته لصلاحیاته القانونیة، وكذا عن أخطاء الربان والطاقم 
.المرشد وكل شخص یعمل في خدمة السفینةو 

وفي حالة تأجیر المالك سفینته لشخص آخر، فإن ربان السفینة وطاقمها قد یصبحان 
.بمقتضى عقد الإیجار تابعین للمستأجر ولیس لمالك السفینة

وفي هذه الحالة تنتقل التبعیة من المالك إلى المستأجر فیكون هو المسؤول عن 
.اقم وكل شخص یعمل في خدمة السفینةأخطاء الربان والط

مسؤولیة مجهز السفینة: الفرع الثاني
فیما یتعلق بإخلال الربان بالتزامه العام بالإنقاذ ینص القانون على أن مجهز السفینة 

.لا یكون مسؤولا إلا إذا وقعت المخالفة بناءا على تعلیمات صریحة منه
أن مالك "بنصه على 334من المادة 2ة وهذا ما أخد به المشرع الجزائري في الفقر 

.1"السفینة لیس مسؤولا بسبب المخالفات الماسة بالنص السابق
وهو ذات الحكم الذي أخد به المشرع إذا خالف الربان التزامه بمساعدة السفن 

الأخرى في حالة التصادم البحري 
لمجهز السفن تطبیقا وتجدر الإشارة أولا إلى انه لا مجال لإثارة المسؤولیة الجنائیة 

ذلك أن المبدأ السائد في القانون .للقانون الخاص بالأمن والنظام والتأدیب في السفن
وحیث أن لقانون لم یواجهه سوى الجنائي هو مبدأ شخصیة الجریمة والعقوبة،

.فلا مجال لإنزال العقاب على مجهز السفینةمسؤولیة الربان الجنائیة،
مجهز السفینة ینحصر في مدى مسؤولیته المدنیة إذا أذا فالحدیث عن مسؤولیة 

فالأصل أن مجهز السفینة یسأل عن .خالف الربان التزامه بالإنقاذ أو المساعدة
إلا أن القانون البحري أستبعد هذه المسؤولیة ونص على مسؤولیة أخطاء تابعیه،

معونة المجهز عن فعله هو بإصدار تعلیمات صریحة إلى الربان بعدم تقدیم ال
للأشخاص المعرضین لخطر الهلاك وتطبیقا لذلك یصبح الأصل هو عدم مسؤولیة 

ولا یسأل المجهز إلا إذا أرتكب الربان المجهز عن مخالفة الربان لالتزامه بالإنقاذ،
.المخالفة تنفیذا لتعلیمات صریحة صادرة إلیه من المجهز

.334ق ب ج، مرجع سابق، م 1
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بأحكام تحدید المسؤولیة، لأن ویترتب على ذلك أن مجهز السفینة لا یستطیع التمسك 
مسؤولیته في هذه الحالة هي مسؤولیة شخصیة ولیست مسؤولیة المتبوع، بینما لا 
یثور تحدید المسؤولیة إذا أرتكب المجهز خطأ شخصیا، وهو في هذه الحالة إصدار 
تعلیمات صریحة للربان بعدم تنفیذ التزامه بالإنقاذ وقد تكون التعلیمات الصادرة عامة 

والتنظیمات العامة تعني إلزام مجهزا لسفینة . د تكون خاصة بحالة محددة بعینهاوق
الربان بعدم الإجابة لأي طلب إغاثة یصل إلیه، أو تقیید الإجابة إلى الطلب بشروط 
تتجاوز ما نص علیه القانون من رفع الالتزام بالإنقاذ على كاهل الربان إذا ترتب 

.شخاص الموجودین على متنها لخطر جديعلى تنفیذه تعویض سفینته أو الأ
كأن یبلغ الربان طلب إغاثة،،1االخاصة فتتعلق بحالة خاصة بعینهأما تعلیمات 

فیخطر به الربان المجهز عن طریق أجهزة اتصالات اللاسلكیة لیصدر إلیه المجهز 
.تعلیمات بعدم إجابة الطلب

لیماته للربان صریحة ،بمعنى أن ویشترط القانون لإثارة مسؤولیة المجهز أن تكون تع
.تتضمن بوضوح أمرا للربان بعدم تنفیذ التزامه بالإنقاذ

وبالرجوع إلى التشریع الجزائري هناك مثال عن المسؤولیة ویتعلق الأمر بقضیة غرق 
.سفینة بشار وقضیة جنوح سفینة باتنة

في فالنصوص التنظیمیة واضحةوبخصوص من یتكفل بعملیة الإسعاف البحري،
كما أن هذه هذا المجال كذلك عندما یتعلق الأمر بالمهام الخاصة بالمسؤولیة،

.الأخیرة غالبا ما تكون جماعیة بالنسبة لعملیات الإسعاف البحري
من القانون البحري 451إلى 428وهو الأمر الذي نصت علیه المواد من 

2.لى عاتقهالتي تلزم المجهز باحترام الالتزامات الملقاة عالجزائري،

.335ق ب ج، مرجع سابق، م 1
.451إلى 428ق ب ج، مرجع سابق، م 2
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.المسؤولیة عن الخلل في الإسعاف البحري:المطلب الثاني
كذلك الأمر في المجال التطبیقي إن مسألة المسؤولیة بقیت لوقت طویل غامضة 

على معالجة هذا المشكل 1989أیضا ما یتعلق بأحكام القضاء، وسارت اتفاقیة و 
الناجمة عن عملیة الإسعاف بحیث نصت على أنه یجب الأخذ بفكرة المسؤولیة 

.البحري
هناك كوارث بحریة مثل حادث توري كانیون الذي دفع بدوره إلى التفكیر في هذا 
المشكل وذلك من خلال تحدید أخطار الإسعاف البحري وبالخصوص بالنسبة 

.للإسعاف الناتج عن السفن الناقلة للوقود
مسؤولیة بطریقة دقیقة حیث یتم والمشرع الدولي والتشریعات الوطنیة عالجت مشكل ال

التفرقة بین القانون المشترك والإسعاف الخاص بالسفن الناقلة للوقود
1989إن المبادئ القانونیة الكلاسیكیة لم یتم تعدیلها و من وجهة خاص فإن اتفاقیة 

لم توضح، مسألة المسؤولیة وإنما أكتفت بالنص على الالتزامات الملقاة على عاتق 
.ینة، وبالتالي فإنه یسأل عن إخلاله بهذا الالتزامربان السف

ویسأل الربان عن إخلاله بالتزامه بالإنقاذ لیس فقط من الوجهة المدنیة وإنما كذلك 
.جنائیا

المسؤولیة المدنیة لربان السفینة: الفرع الأول
إن أهمل في تنفیذ الالتزام بإنقاذ الأشخاص طبقا للقانون یكون الربان مسؤولا

المعرضین لخطر الهلاك في البحر وذلك سواء في حالة الإخلال بالالتزام العام 
ق 334المادة ( بالإنقاذ أو في حالة الإخلال بالالتزام بالمساعدة عند وقوع التصادم 

).ق ب ج 285ب ج، المادة 
ان إلا بتوافر إحدى الحالتین ولا یرفع جزاء المسؤولیة على كاهل الرب

هي عجز الربان عن تقدیم المعونة للأشخاص المعرضین للخطر في : الحالة الأولى
.فلا تكلیف بمستحیلالبحر،

أن یترتب على تقدیم المعونة تعریض الربان سفینته أو بحارتها أو : الحالة الثانیة
هو الأمین على الأشخاص الموجودین على متنها لخطر جدي، ذلك أن الربان 
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السفینة وعلى الأشخاص والأموال الموجودة على متنها، وبالتالي علیه قبل كل شيء 
تن السفینة التي یتولى قیادتها المحافظة على سلامة الأشخاص الموجودین على م

.1هو اعتبار أولى من تقدیم المعونة والمساعدة والإنقاذ للغیرو 
لأسباب الخاصة للإعفاء من المسؤولیة، إلا أنه إن إنقاذ الأرواح والأموال یعد أحد ا

یجب على الناقل أن یثبت أن سبب هلاك البضائع أو تلفها أو التأخیر في تسلیمها 
التأخیر في تسلیمها قد نشأ بسبب إتخاده تدابیر الإنقاذ وهذا ما نص علیه المشرع 

.كذلك الأمر بالنسبة للتشریع الجزائري242المصري في المادة 
:ق  المشرع في حدود تقریر مسؤولیة الناقل البحري بین فرضیتینویفر 
إنقاذ الأرواح : أولا

وهنا یعفى الناقل من المسؤولیة دون قید أو شرط، وكذلك لأن إنقاذ الأرواح التزام 
هدات البحریة المختلفة كمعاهدة قانوني یقع على عاتق الربان تنفیذه تفرضه المعا

.بسلامة الأرواح في البحارالخاصة )  1974سولاس(
:من قانون التجارة البحریة حیث یشیر إلى أنه204وكذلك نص المادة 

على كل ربان ان یبادر إلى إنقاذ إلى إنقاذ كل شخص یوجد في البحر معرضا "
لخطر الهلاك ولو كان من الأعداء وذلك بالقدر الذي لا یعرض سفینته أو 

."جديالأشخاص الموجودین على متنها لخطر
ویكون الربان مسؤولا إن أهمل في تنفیذ هذا الالتزام 

فإنه إذا كان الأمر یتعلق بإنقاذ الأرواح فلا یشترط أن 242وبناءا على نص المادة 
تكون التدابیر معقولة بمعنى انه یجب على الربان أن یبذل كل ما في وسعه لإنقاذ 

.2رالأرواح مع مراعاة عدم تعرض أفراد طاقمه لأي خط
إنقاذ الأموال : ثانیا

قد أشترط معقولیة التدابیر المستخدمة على أساس أن 242الملاحظ أن نص المادة 
المفاضلة تكون بین مال یتعین إنقاذه ومال مملوك للشاحنین، وبالتالي إذا لم یبذل 

.201المرجع السابق، ص: علي البارودي1
.223المرجع السابق، ص : علي البارودي2
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الناقل البحري من خلال تابعیه المهمة الكافیة الواجبة في سبیل إنقاذ الأموال یبقى 
.سؤولا عن الهلاك أو التلف الذي یلحق بالبضائع أو عن التأخیر في وصولهام

1/299أیضا بالنسبة لإنقاذ الأرواح في قانون التجارة البحریة جاء نص المادة 
مشیرا إلى أنه یجب على ربان كل سفینة من السفن التي حدث بینها تصادم أن 

م من الأشخاص الموجودین علیها یبادر إلى مساعدة السفن الأخرى وبحارتها وغیره
وذلك بالقدر الذي لا یعرض سفینته أو بحارتها أو الأشخاص الموجودین علیها 
لخطر جدي، ویكون الربان مسؤولا إن أهمل في تنفیذ هذا الالتزام، وعلیه كلما أمكن 

الجهة الجهة القادمة منها و ذلك أن یعلم السفن الأخرى باسم سفینته ومیناء تسجیلها و 
المسافرة إلیها

وهكذا فإن التزام الربان بإنقاذ الأرواح في البحار یعلو فوق التزامه بالمحافظة على 
یكون في حدود عدم تعریض سفینته البضائع أما الالتزام بإنقاذ الأموال فیجب أن 

.طاقمه وبضائعه للخطرو 
.المسؤولیة الجنائیة للربان: الفرع الثاني

مصري بالنسبة للتشریع ال: أولا
إن الربان هو المسؤول عن حفظ النظام في السفینة، كما أنه صاحب القرار الأول 

في كل ما یتعلق بملاحة السفینة بوصفه القائد الأعلى للطاقم البحري 
متى أصدر الربان قراره بمنع الإجابة إلى طلب إغاثة، لن یكون في مقدور أي ولذلك

ما واجهه القانون الخاص للأمن وهو. من أفراد الطاقم البحري مخالفة هذا القرار
على 22وذلك في نصه في المادة 1960لسنة 167النظام والتأدیب في السفن رقمو 

ستة أشهر أو بغرامة لا تتجاوز مائة جنیه یعاقب بالحبس لمدة لا تزید عن: " ما یلي
كل ربان لم یبذل ما یستطیعه من جهد لا یترتب علیه خطر جدي على لباخرته أو 
للأشخاص الراكبین فیها لإنقاذ باخرة تشرف على الغرق أو شخص یعثر علیه 

."بالبحر
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لتزام یقع فالمسؤولیة الجنائیة للربان في هذه الحالة مسؤولیة شخصیة باعتبار أن الا
علیه، ومن ثم فلا محل للكلام عن المسؤولیة الجنائیة للمجهز إذا لا جدال أنه غیر 

.مسؤول جنائیا
ویتضح من ذلك أن نطاق المسؤولیة الجنائیة للربان یتوازى مع نطاق مسؤولیته 
المدنیة، فإن هو عجز عن تقدیم المعونة أو كان في تقیمها تعریض للسفینة أو 

ودین علیها بخطر جدي، لا یسأل الربان لا من الجهة المدنیة ولا للأشخاص الموج
1.من الجهة الجنائیة

بالنسبة للاتفاقیات الدولیة: ثانیا
عض القواعد المتعلقة بالمساعدة الخاصة بتوحید ب1910إن معاهدة بروكسل لـ

د تتعه: "التي أكدت انه12الإنقاذ البحریین نصت على العقوبة الجنائیة للمادة و 
التي (الجهات العلیا المتعاقدة التي لا یعاقب تشریعها على مخالفة المادة السابقة 

أن تدخل أو تقترح في تشریعاتها النصوص اللازمة ) تقرر الالتزام بإنقاذ الأشخاص
".لتقریر معاقبة من یرتكب مثل هذه المخالفة

تحل مشكلة ومن منظور القانون الفرنسي أن النصوص الخاصة بالقانون المشترك
المسؤولیة المتعلقة بعملیة الإسعاف البحري وذلك من خلال تحدیدها للجزئیات 

.الناشئة عن مخالفة الالتزام بالإسعاف

نص على جزاء مخالفة الالتزام بالإسعاف ) 2004المعدل سنة (إن القانون الجنائي 
6-233م (فرنك 500000سنوات وغرامة مالیة قدرها 5وذلك بعقوبة الحبس لمدة 

.)2فقرة 
.هذه المادة خاصة بعدم تقدیم الإسعاف لكل شخص في خطر

تنص على جنحة أخرى ویتعلق الأمر بإعاقة الوصول 1فقرة 6-223كذلك المادة 
ولكن هذا النص لا یطبق إلا بالنسبة للمیاه الإقلیمیة تحت . لتقدیم الإسعاف إرادیا
الاختصاص الفرنسي

.224المرجع السابق، ص : علي البارودي1
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للتشریع الجزائريبالنسبة: ثالثا
لقد أدرج القانون البحري الجزائري الأحكام الخاصة بالمسؤولیة الجنائیة لربان السفینة 

1.بحیث عدد الأفعال المعتبرة جرائم، وحدد الأفعال المقررة لها

فإذا كان بإمكان الربان تقدیم المساعدة لشخص عثر علیه في حالة خطر في البحر 
فإنه یعاقب بالحبس من .المسافرین للخطر ولم یفعلدون تعریض أعضاء طاقمه و 

دج إلى 20000سنتین لخمس سنوات وغرامة مالیة من عشرین ألف دینار جزائري 
.ج أو بإحدى العقوبتین المذكورتین200000مائتي ألف دینار جزائري 

وهذا في الأحوال العادیة إي في حال عدم وجود حادث تصادم
ام  بعد وقوع التصادم الذي تسببت فیه سفینته لهذا على كل كما یقع علیه هذا الالتز 

إنقاذ السفینة وأفراد الطاقم ربان تسببت سفینته في حادث اصطدام وكان بإمكانه
الركاب والحیلولة دون تعریضهم للخطر وامتنع عن استعمال الوسائل المتاحة له و 

05أشهر إلى 06ن لإنقاذ طاقم وركاب السفینة المصدومة فإنه یعاقب بالحبس م
دج، ونفس العقوبة یتعرض لها 100000دج إلى 20000سنوات وغرامة من 

الربان الذي ترك مكان الحادث دون أي قوة قاهرة تمنعه من مباشرة عملیة الإسعاف 
.2البحري

وبهذا نكون قد أنهینا دراسة الفصل الثاني والذي خصصناه للآثار 
ومن هنا ننتقل للدراسة المیدانیة محاولین الربط بین البحري،والمسؤولیة في الإسعاف 

سنتطرق إلیه في النصوص القانونیة وعملیة الإسعاف من الناحیة التطبیقیة وهذا ما
.الفصل الثالث التطبیقي

.205المرجع السابق، ص: علي البارودي1
.206المرجع السابق، ص: الباروديعلي 2
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دراسة حالة للإسعاف البحري في (الدراسة التطبیقیة : الفصل الثالث
) المؤسسة المینائیة سكیكدة

بعد الانتهاء من الجانب النظري لهذه الدراسة والذي تمثل في تحدید إشكالیة 
تطور الإسعاف البحري في القانون الجزائري من الفصول النظریة، فإننا في هذا 

بر حلقة وصل بین الجانب النظري الفصل سنتناول الجانب المیداني والذي یعت
سیة لكل بحث علمي، حیث سنتعرض فیه فهو الركیزة الأساالنتائج المتحصل علیهاو 

إلى عینة الدراسة التي قام بها الطلاب أثناء التربص المیداني على مستوى المؤسسة 
.المینائیة سكیكدة من خلال جمع البیانات وإجراءات تطبیق الدراسة

قمنا بوضع هیكل للدراسة تضمن ثلاثة مباحث أساسیة، المبحث الأول حیث
خصص للإطار العام المؤسسة المینائیة سكیكدة والهیكل التنظیمي لها وأهمیتها 

المصلحة الوطنیة لحراس وأهدافها، تلاه المبحث الثاني الذي تطرقنا فیه إلى 
قییمها أما المبحث الثالث صلاحیاتها وعلاقتها بالهیآت الأخرى وتمن خلال الشواطئ

فتم فیه عرض الحالات التطبیقیة الخاصة بالإسعاف البحري من خلال الزیارة 
. المیدانیة

المؤسسة المینائیة سكیكدة : المبحث الأول

35مینائین، القدیم الخاص بحركة البضائع یحتل مساحة سكیكدةیضم میناء
ألف طن سنویا، ومیناء جدید خاص بالمواد 500هكتارا ویحقق أربعة ملایین و

، إضافة إلى میناء أرزیویعد المیناء الجدید  الثاني على مستوى الوطن بعد. النفطیة
1.المیناء الجاف

مسافر وأخرى للمركبات 1200یحتوي میناء سكیكدة  على محطة بحریة تتسع لـ
ملیون طن كحركة خاصة بالمواد 23حواليمركبة، هذا ویسجل المیناء 500بسعة 

على الساعة العاشرة 29/05/2022:یوم.www.skikda-port.comالموقع الإلكتروني لمیناء سكیكدة 1
.صباحا
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ألف حركة حاویات بزیادة حجم أعمال 132ملیون طن حركة سلع و3.7النفطیة، 
.ملاییر دینار6مقارنة بالسنة الماضیة، بمعنى جاوز % 13تعدت 

المؤسسة المینائیة سكیكدة تعریف : المطلب الأول

المرتبة الثانیة محلیا من حیث النشاط التجاري، بعد میناء یحتل میناء سكیكدة
الجزائر العاصمة والمرتبة الثانیة بعد میناء أرزیو من حیث النشاط البترولي، ویتشكل 

:المیناء من
.E.P.SKIKDAالمؤسسة المینائیة بسكیكدة واختصارها: التسمیة-
مؤسسة عمومیة اقتصادیة باستقلالیة، شركة ذات أسهم، تسیر عن : القانونيالشكل-

.طریق القوانین والأنظمة الخاصة بالاستقلالیة بالمؤسسات
أوت 14الصادر في 284- 82تأسست بمقتضى المرسوم رقم : تاریخ الإنشاء-

.1989مارس 21وتحولت إلى شركة مساهمة بتاریخ 1982
.سكیكدة، الجزائر21000، 65نهج رزقي رحال، صندوق برید :المقر الإجتماعي-
ـحولت إلى شركة مساهمة ذات رأسمال قدر ب: رأس المال الإجتماعي-

الخدمات : دج موزعة على صنادیق المساهمة كالتالي800.000.000
%بنسبة ، الإعلام والإتصال بنسبة %30، الصناعات المختلفة بنسبة 40
30%.1

إن المؤسسة المینائیة بسكیكدة مكلفة في إطار المخطط الوطني : النشاطمیدان -
للتنمیة الاقتصادیة بإستراد وتصدیر البضائع حیث تقوم بتوزیع البضائع والمواد إلى كل 

.الجهات الشرقیة للبلاد وهذا بالتعاون مع الهیئات الأخرى كالجمارك والشرطة
من %8، یستقبل نسبة2007خلال سنة ملاییر دج7ـكما قدر رقم أعمالها ب-

من الشرق الجزائري، وأصبح یستقبل البواخر %80مجموع بضائع موانئ الجزائر و
م مما یسمح 11من الحجم الكبیر بعد تهیئة الرصیف الخاص بها والذي بلغ عمقه 

بشحن وتفریغ كل البضائع، خاصة وأن المیناء یغطي كل ولایات الجنوب بالإضافة 

.الحادیة عشر صباحاعلى الساعة 29/05/2022:یوم.www.skikda-port.comنفس الموقع السابق1
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بال العتاد الضخم للشركات الأجنبیة ومنها الشركة الصینیة التي أسند إلیها إلى استق
.مشروع الطریق السیار

أهداف المؤسسة المینائیة بسكیكدة: الفرع الأول

:تسعى المؤسسة المینائیة بسكیكدة من خلال نشاطها إلى تحقیق الأهداف التالیة

هدف عام تسعى إلیه جمیع ضمان التحقیق المستمر للأرباح بإعتباره-
المؤسسات الاقتصادیة من أجل البقاء؛

احتلال مكانة هامة في القطاع المینائي، خاصة مع الظروف الاقتصادیة -
الحالیة مع الدخول إلى إقتصاد السوق وزیادة المنافسة من قبل المؤسسات 

المینائیة الأخرى؛
قتصاد الوطني؛زیادة الدخل الوطني مما یؤدي بدوره إلى انتعاش الا-
العمل على خدمات في أحسن الظروف وأقل التكالیف؛-
تقدیم المساعدات إلى المؤسسات الوطنیة في عملیتي التصدیر والاستیراد؛-
تنویع خدماتها وتحسین جودتها؛-
1العمل على زیادة الحصة السوقیة؛-

مهام المؤسسة المینائیة بسكیكدة: الفرع الثاني 

:بتقدیم عدة خدمات أساسیة متمثلة فیما یليتقوم المؤسسة المینائیة
تقتصر الصلاحیات المخولة لحراس وضباط الموانئ في مجال :القیادة المینائیة.1

الشرطة دون التدخل في الصلاحیات المرتبطة بتسییر واستغلال المیناء حیث أن 
هذه الصلاحیات محددة في التنظیم المنصوص علیه بهذا الشأن، كذلك لا تتدخل

في صلاحیات الشرطة العامة والأمن العمومي التي تمارسها المصالح الأخرى 
المؤهلة والتابعة للدولة، كما أنه یمكن لضباط المیناء أن یتخذوا كل الإجراءات 

.اللازمة لحمایة الأملاك العمومیة المینائیة، والمنشآت القائمة والحفاظ علیها

.الثانیة زولاعلى الساعة 29/05/2022:یوم.www.skikda-port.comنفس الموقع السابق1
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هو مساعدة التي تقدم إلى ربان السفینة من إن الإرشاد البحري:الإرشاد البحري.2
من قبل الدولة، لقیادة قبل مستخدمي الدیوان الوطني للموانئ والمرخص له

السفینة عند الدخول للمیناء والخروج منه، وینتهي دور المرشد البحري عند 
وصول السفینة إلى مكان الإرساء، ویجب على ربان السفینة تسهیل صعود 

.له جمیع الوسائل الضروریةالمرشد وتقدیم 
:تتمثل خدمة السحب البحري فیما یلي:السحب البحري.3

.العملیات التي تتطلب سحب أو دفع السفینة-
.مناورات الإرساء، أو انتقال، أو إیجار السفینة-
.المراقبة والمساعدة في مناورات أخرى مثل الملاحة للسفینة-

كما یبدأ عمل القطر بمجرد وصول السفینة القاطرة إلى السفینة المقطورة بما فیه 
الكفایة للقیام حالا بعملیة السحب الضروري، وینتهي عمل القطر بانتهاء آخر عملیة 

.والإبتعاد عن السفینة
:وهي خدمة مزدوجة، ویمكننا شرح كل واحدة على حدا كما یلي:الشحن والتفریغ.4

1:تتمثل هذه الخدمة فيو : الشحن

.وضع البضائع على ظهر السفینة-
.رفع السلع بواسطة آلات الرفع-
.تفكیك البضائع في السفینة-
.ترتیب البضائع في السفینة-
.تمسیك البضائع-

:تتمثل في: التفریغ
.إنزال البضائع من السفینة-
.تفریغ البضائع على أرض المیناء-
.سطح المیناءمساعدة الفرقة الموجودة على -
.تمسیك وترتیب البضائع-

.الرابعة زولاعلى الساعة 29/05/2022:یوم.www.skikda-port.comنفس الموقع السابق1
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.تحویل البضائع باتجاه المستودعات-
بالإضافة إلى نقل البضائع من على الرصیف، فإنه یتم تخزینها وذلك : التخزین

.حتى تسهل عملیة توزیع البضائع
:وتحتوي المؤسسة المینائیة على

لفتراتالبضائعتخزینفیهایتممغطاةمساحاتعنعبارةوهي: الحضیرة-
.طویلة

المینائیةالمؤسسةتقدمهامساعدةخدماتهناك: الأرضیةالمساحات-
تفریغوالوقود،بالمیاهالسفنتموینالسفن،إصلاح: فيمتمثلةبسكیكدة

.الفضلاتمنالسفن
الهیكل التنظیمي للمؤسسة المینائیة بولایة سكیكدة: المطلب الثاني

كغیرها من المؤسسات الاقتصادیة تتمتع المؤسسة المینائیة لسكیكدة بهیكل تنظیمي 
.محكم یتضمن عدة مدیریات ترأسها المدیریة العامة

تقود، تنسق وتراقب Direction Générale (DG):المدیریة العامة-
1.مجموع نشاطات المؤسسة من خلال المدیریات التي تنشطها

هي : Direction De La Capitainerie (D.CAP)مدیریة قیادة المیناء-
القوة القاطرة للمؤسسة المینائیة لسكیكدة، تضمن مجموع النشاطات 

).القیادة، الإرساء(والعملیات البحریة 
Direction De (D.M.A)مدیریة الاستغلال، النقل والتفریغ والتحمیل-

L’exploitation Manutention Et acconage : عملیات مكلفة بكل
النقل والتفریغ ووضع تحت تصرف الزبائن الإمكانیات المادیة وتسییر 
المجال العمومي والقیام بمتابعة حركة السلع بالإضافة جمع المعلومات 

.الإحصائیة

.على الساعة الثانیة زولا مع رئیس دائرة قیادة المیناء الجدید سكیكدة29/05/2022:مقابلة یوم 1
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D.F.C) Direction Des finances Etوالحاسبةالمالیةمدیریة-
Comptabilité :المحاسبةةووضعیالمالیةالعملیاتسیرضمانمهمةلها

.المؤسسةفي
تضمن مساعدة :Direction Remorquage (D.R)مدیریة السحب-

.السفن في الدخول والخروج من المیناء
Direction conservation et des (D.C.T.N)مدیریة الأشغال-

Travaux:مكلفة بحفظ الأملاك ومراقبة سیر الأشغال.
Direction De la (D.M)مدیریة الصیانة- Maintenance: لها مهمة

.تأمین حفظ وصیانة مجموع العتاد للمؤسسة والتموین وتسییر المخزون
direction De L’Administration (D.A.G):مدیریة الإدارة العامة-

Général مكلفة بتسییر المستخدمین والشؤون القانونیة وأیضا متابعة تنفیذ
.1برنامج التكوین المهني وإعادة التأهیل

المؤسسة المینائیة من المؤسسات التي تتمتع بإمكانیات مادیة ضخمة تستطیع 
بواسطتها إرساء بنیة معلوماتیة صلبة داخل وحداتها وربطها فیما بینهما بشبكة واحدة 

.تساعدها على تحقیق أهدافها

وذلك لخلق قاعدة بیانات 2006تستخدم المؤسسة المینائیة شبكة الانترانت منذ سنة 
.بالمؤسسةخاصة 

.على الساعة الثانیة زولا مع رئیس دائرة قیادة المیناء الجدید سكیكدة29/05/2022:مقابلة یوم 1
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المصلحة الوطنیة حراس الشواطئ: المبحث الثاني

لقد عملت جمیع الدول على وضع تدابیر وآلیات قانونیة على مستوى 
تشریعاتها لتنظیم إقلیمها البحري والحفاظ على سلامته وأمنه، من كل ما من شأنه 

وأجهزة متخصصة تتولى الحفاظ على مصالحها عرقلة إستقراره  وذلك بإحداث هیآت
في البحر من خلال تطبیق القوانین الهادفة إلى مكافحة التلوث، وإرساء السلامة 

لصد كل تهدیدي داخلي أو خارجي من شأنه والأمن على مستوى سفنها وموانئها،
.زعزعة إستقرارها

وقد تبنت بعض الدول نظاما یعتمد على تكلیف هیئة أو إدارة واحدة لأداء 
هذه المهام، مثل النظام الأحادي الأمریكي الذي أولى كل الصلاحیات المتعلقة 
بالأمن البحري لمصلحة حراس السواحل، في حین إعتمدت دول أخرى على نظام 

في فرنسا ودول أخرى، حیث أولت قائم على تعدد الهیآت المتدخلة، وهو ما یتبع
هذه المهمة لهیآت وإدارات مختلفة، وقد أخذت الجزائر بعد إستقلالها بنظام تعدد 
الهیآت وهو نظام معقد، من الصعب على دولة حدیثة الإستقلال بكفاءتها المحدودة 

ن التحكم فیه، ما لم یسمح بتغطیة كاملة للأنشطة البحریة لغیاب التنسیق والتعاون بی
ر هذا ما جعل السلطات السیاسیة تركز .1مختلف الإدارات المتدخلة في البح
الشواطئید هیئة واحدة وهي مصلحة حراس صلاحیاتها ومهام الدولة في البحر في

وهي المصلحة التي سنحاول التركیز على مهامها وصلاحیاتها المتنوعة، إضافة إلى 
محاولة التغطیة الشاملة للأنشطة البحریة و هیآت أخرى أحدثتها الحاجة لتحدید المهام

.وضمان تطبیق القوانین والتنظیمات الوطنیة على مستوى الموانئ والسفن

تعریف المصلحة الوطنیة حراس الشواطيء : المطلب الأول 

جهازا لفهم وإستعراض هیكلة المصلحة الوطنیة لحراس الشواطيء بإعتبارها
متكاملا لعب دورا هاما في مجال الحفاظ على سلامة وأمن النشاط البحري، لا بد 

یوسف تیلیوانت،المصلحة الوطنیة لحراس الشواطيء، مذكرة ماجستیر في الحقوق، فرع الدولة و المؤسسات 1
.9ص209- 2008العمومیة جامعة الجزائر،یوسف بن خدة، كلیة الحقوق، السنة الجامعیة
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من التطرق أولا لنشأتها من خلال إبراز أهم المراحل التي مرت بها وصولا إلى ما 
.هي علیه الیوم

الشواطئنشأة المصلحة الوطنیة لحراس : الفرع الأول

وفقا للطریقة الموروثة عن الإستعمار عملت الجزائر على حراسة سواحلها 
بتعدد المتدخلین وذلك بواسطة الغدارة البحریة، الدرك البحري، المصلحة البحریة 
للرقابة الجمركیة، وكانت هذه الهیاكل نشطة على مستوى الولایات الهامة، وعلیه لم 

للنقصوبالنظر لإعتبارات أمنیة تجاریة و "تكن تغطي كل السواحل الجزائریة، 
جمیع الجوانب في جمیع الجوانب الواضح في عدم التحكم في زمام الأمور في

، جمعت مختلف نشاطات الدولة في 1غیاب التنسیق والتعاون بین هذه المجموعاتو 
ش من أجل ضمان .ج.المجال البحري تحت وصایة سلطة واحدة أوكلت للمصلحة و

و هي مصلحة تابعة 122-73ثر وكان ذلك بموجب الأمر كتنسیق أكبر وفعالیة أ
لوزارة الدفاع وعمل تحت الدولة في مجال البحري تحت وصایة سلطة واحدة أوكلت 
للمصلحة و ح ش من اجل ضمان تنسیق اكبر وفعالیة أكثر وكان دلك بموجب 

وهي مصلحة تابعة لوزارة الدفاع وتعمل تحت وصایتها وإشرافها وفقا 12-73الأمر 
م ( مصلحة وطنیة لحراس الشواطئ ویختصر اسمها بـ تحدث " لنص المادة الأولى 

ویعین قائد المصلحة بمرسوم " وتوضع تحت وصایة وزیر الدفاع الوطني ) و ح ش 
ا ما نصت علیه المادة الخامسة  من الأمر ذواقتراح من وزارة الدفاع الوطني، وه

اء یعین قائد المصلحة الوطنیة لحراس الشواطئ بموجب مرسوم یصدر بن73-12
على اقتراح وزیر الدفاع الوطني ویكلف بإدارة المصلحة ویمارس نفوذه على جمیع 

". المستخدمین

.الموقع الالكتروني،2010سبتمبر 11مقال ،حراس سواحل1
المصلحة و ح سواحل إحداثیتضمن 1973فریل أ03/ه1393صفر عام 29مؤرخ في 12-73رقم أمر2

.122ص 1973فریل أ، المؤرخة في 28الجریدة الرسمیة عدد 
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من أعوان مدنیین 12-73من الأمر 07وتتكون المصلحة و ح ش وفقا للمادة 
. وأعوان عسكریین من مختلف مصالح الجیش

قة بالملاحة مهم البحریة المتعلوإن كان أعوان م و ح ش یخضعون كذلك في مها
الصید البحري لوزارة النقل، و في خدماتهم الجمركیة لوزارة المالیة كما أشارت إلى و 

.12- 73من الأمر 9و8ذلك المادتین 

وفیما یخص تحویل الصلاحیات من الهیئات السابقة والمعدات إلى و ح ش 
تؤول إلى المصلحة الوطنیة لحراس الشواطئ " 12-73من الأمر 14المادة تنص

."المعدات البحریة المخصصة سابقا لمصالح التسییر البحري

تحل المصلحة  البحریة  والمواصلات الجمركیة وتؤول : 15وكذا نص المادة 
نشاطهم وفقا أموالها المنقولة والعقاریة المخصصة لسیرها إلى م و ح ش، كما یخول 

ح ش و قد طرأ على هذا الأمر  تعدیل طفیف بمقتضى .و.إلى الم16للمادة 
المجال الإقلیمي لتدخل المصلحة المتضمن تحدید 164-195المرسوم الرئاسي 

مین أمام المحاكم وفقا للقواعد كذلك إلزام أعوان المصلحة و ح ش بأداء الیو 
وإن كان 1ف11المعدلة للمادة 02ادة الشروط المعمول بها و تنص على دلك المو 

ولم یبرز " الم و ح ش"لم یحقق فعلا الهدف المرجو من إنشاء 12-73الأمر 
الهامة التي توضح الدور الجدید حساسیة وفعالیة تدخل الم و ح ش واختصاصها 

الاتجاه المتمثل في إحداث هیئة واحدة تمثل الدولة في البحر، وتتولى جمیع و 
ان السیر الحسن للنشاطات البحریة، وحمایة الساحل من كل ما من السلطات لضم

مدها بكل المؤهلات المادیة شانه تهدیده، من خلال توسیع مجال اختصاصها و 
.البشریةو 

لم یحد من مهام الجمارك وإنما وسع من 19792إلا أن صدور قانون الجمارك 
تیش السفن التي تزید صلاحیاتها مهملا دور م و ح ش، حیث منحها سلطة تف

.05ص ،1995جوان 21:المؤرخة في33ر عدد .ج164- 95المرسوم الرئاسي 1
30المتضمن قانون الجمارك، الجریدة الرسمیة عدد 1979جویلیة 21الممضي في 07- 79القانون 2

678ص .1979جویلیة 24المؤرخة في 
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ن الكبیر عند تواجدها بالموانئ طن وكل السفن ذات الوز 500حمولتها عن 
وفقا لنص " ش.ح.و.م"المناطق البحریة للنطاق الجمركي، وإستبعد تدخل أعوان و 

یمكن لأعوان الجمارك المكلفین بتفتیش السفن وحمولاتها أن یقوموا بغلق " 45المادة 
".غروب الشمس ، ولا یجوز لهم فتحها إلا بحضورهم الحاویات وختمها عند 

مصلحة حراس الشواطيء من إمكانیة 07-79من القانون 241كما أهملت المادة "
إعتبرت ج لم تنص علیهم و .ج.إ.من ق14دة إعداد محضر معاینة بإعتبار الما

المحاضر التي ینجزونها لا غیة لا یعتد بها، حیث نصت على أن أعوان الجمارك 
هم فقط المختصون بمعاینة المخالفات 14والأعوان المنصوص علیهم في المادة 

.1"الجمركیة 

-79المعدل و المتمم للقانون 10-98وتم تدارك الأمر بصدور قانون الجمارك 
یمكن لأعوان المصلحة و ح ش الصعود إلى جمیع " 45بنصه في المادة  07

للنطاق الجمركي و المكوث بها حتى یتم السفن الموجودة  في  المنطقة  البحریة 
".رسوها أو خروجها عن النطاق الجمركي

من قانون الجمارك و التي منحت للم و ح ش مهمة تفتیش 44كما عدلت المادة 
طن 500طن أو تقل حمولتها الإجمالیة عن 100السفن التي تقل حمولتها عن 

من 46ي كما وسعت المادة عند وجودها بالمنطقة البحریة من النطاق الجمرك
أن " الم و ح ش"صلاحیاتهم وتدخلهم في النطاق الجمركي بنصها یمكن أعوان 

یفتشوا في أي وقت المنشآت والأجهزة الموجودة في المنطقة البحریة للنطاق الجمركي 
ویمكنهم تفتیش وسائل النقل التي تساعد على استغلاله أو استغلال ثرواته الطبیعیة 

.الأمن المحددة قانونا وفي المنطقة البحریة من النطاق الجمركيداخل مناطق

إلى الأعوان "م و ح ش"المشار إلیها سابقا أعوان 241كما أضافت المادة 
المكلفین بمعاینة المخالفات الجمركیة  وضبطها وإعداد المحاضر وهو دور لم یشر 

دور 350-96التنفیذي كما إن للمرسوم164-95ولا تعدیله 12-73إلیه الأمر 

.26یوسف تیلیوانب، المرجع السابق، ص 1
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توضع الدوائر "في إعادة الأمور إلى نصابها حیث نص في المادة الأولى منه 
البحریة و المحطات البحریة الرئیسیة والمحطات البحریة المنصوص علیها في أحكام 

وتكلف المصلحة " القانون البحري تحت سلطة المصلحة الوطنیة لحراس الشواطئ 
مهمة في مجال بحري وفقا لنص المادة الثانیة من الأمر بمجموعة من الوظائف ال

73-12/.

إدارة رجال البحر؛-
مسك السجل التجاري لترقیم السفن؛-
تسلیم شهادات الملاحة وشهادات إثبات امن السفن؛ -
القیام بزیارات تفقد وتفتیشات أمنیة على متن السفن؛-
الأملاك الوطنیة العمومیة البحریة والوسط البحري؛حمایة-

صلاحیات المصلحة الوطنیة لحراس الشواطئ : الثانيالمطلب

، ولم یضف المرسوم الرئاسي 1بعض الاختصاصات12-73حدد الأمر 
صلاحیات جدیدة حیث وسع مجالها الإقلیمي الذي لم یعد یقتصر على 95-164

حدود الشواطئ الوطنیة بل یمتد على كافة الأملاك العمومیة البحریة والاصطناعیة 
وعرفت المادة 164-95كقاعدة عامة وهذا طبقا للمادة الثانیة من المرسوم الرئاسي 

تشمل  الأملاك " من القانون البحري الجزائري الأملاك العمومیة بأنها )07(السابعة 
العمومیة البحریة الطبیعیة والأملاك العمومیة البحریة الاصطناعیة وتضم هذه 

: الأملاك

المیاه الإقلیمیة وما تحتها؛-
المیاه الداخلیة الواقعة من جانب الخط الذي ابتدأ منه قیاس المیاه الإقلیمیة وتضم -

..." الخلجان الصغیرة و الشواطئ 

1 Mohammed Benamar, L’action de la marine nationale Algérienne dans le domaine
de la navigation maritime , Le droit Maritime Français , direction administration,
rèdaction,Moreaux sa 190,Boulevard Haussmann,75008 Paris, p 615-616.

91



الدراسة التطبیقیة لحالة للإسعاف البحري على مستوى المیناء:           الفصل الثالث

ا التعریف یتبین لنا تقسیم الأملاك العمومیة إلى أملاك بحریة ذومن خلال ه
.طبیعیة وأملاك بحریة اصطناعیة

یمي لتدخل مصلحة حراس الشواطيء هذا ما یبرز إتساع المجال الإقل
یضا شساعة إختلاف القوانین المنظمة لهذه المناطق، مما یبرز صعوبة المهمة أو 

الساحل الجزائري وكبر مساحته، مما یظهر عظم المسؤولیة الملقاة على حراس 
أداء إلتزاماتها الشواطيء بإعتبارها الهیئة المكلفة بتكریس سلطة الدولة في البحر، و 

.مهامها المختلفة و المتمثلة أساسا في الحفظ على أمن و سلامة الساحل الجزائريو 

تكلف المصلحة " 12-73من الأمر 03نصت علیها المادة ومن أبرز المهام التي 
الصید ظمة المتعلقة بالملاحة البحریة و الوطنیة لحراس الشواطئ بتطبیق القوانین والأن

.البحري و الجمارك

تتولى مهام شرطة المیاه الإقلیمیة وحمایة الملك العمومي والطبیعي للدولة؛-
لإشارات والأسلاك البحریة؛تساهم  في تنفیذ الأعمال الخاصة بضبط ا-
تساهم في النجدة والمساعدة في البحر والمكافحة الوقائیة ضد التلوث البحري بالوقود -

تساهم في حدود اختصاصاتها في مراقبة الشاطئ الأرضي بالتعاون مع المصالح 
". الجمركیة والدرك الوطني والأمن الوطني

: 1أنواع03الصلاحیات إلى هذمن خلال تحلیل هده المادة یمكننا تقسیم  ه

مهام الدفاع الوطني:أولا

هیئة تابعة لوزارة الدفاع الوطني ولطابعها العسكري یظهر دورها في بعض باعتبارها
المجالات والمهام المتعلقة بالدفاع الوطني والحفاظ على سیادة الدولة ضد كل ما 

من 02ف 03یزعزع استقرارها من خلال مراقبة الحدود البحریة وفقا لنص المادة 
.12- 73الأمر 

إجراء دوریات عسكریة بحریة؛-

www.army.arabepro.com/L27.topicالموقع الإلكتروني . حراس السواحل 1
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كما تتولى حركة عبور السفن البحریة الوطنیة والأجنبیة؛ -
الاطلاع على هویة السفن؛-
.مراقبة النقاط الحساسة على طول الساحل الجزائري-

الخدمة العمومیة: ثانیا

باعتبارها جهاز حیوي من أجهزة الدولة فإنها تسهر على تقدیم خدماتها البحریة 
المتمثلة أساسا في عملیات المساعدة والإنقاذ للأشخاص والسفن وفقا للمرسوم 

والمتعلق بإنشاء مركز وطني لعملیات الحراسة والإنقاذ في 290-95الرئاسي 
ا لنص المادة الثانیة منه ش وفق.ح.و.، والذي تم وضعه تحت وصایة م1البحر

ناسب وتقدیم المساعدة اللازمة تتكفل في هذه الحالة بالتدخل في الوقت المو 
الإسعافات الأولیة، فقد تعددت تدخلاتهم في إنقاذ الأشخاص وكذا إنتشال عدد كبیر و 

من الجثث، خاصة بعد إنتشار ظاهرة الهجرة غیر الشرعیة التي تتصدى لها 
من 02ومكافحة التلوث البحري، وهو ما أشارت له المادة ،2بكل حزم" ش .ح.و.م"

.290-95و كذا المرسوم 12- 73الأمر 

مهام الشرطة البحریة: ثالثا

" على أنه164-95من المرسوم الرئاسي 1ف11في هذا الإطار تنص المادة 
یمارس موظفو المصلحة الوطنیة لحراس الشواطئ سلطاتهم الشرطیة طبقا للنصوص 

الجمركي معمول بها  الساریة على ممارسة سلطة الشرطة في المجال البحري و ال
" ه الصفة یؤدون الیمین أمام المحاكم وفقا للقواعد والشروط المعمول بهاذالجزائي وبهو 

یمارسون الضبطیة فمن خلال هذه المادة یتبین لنا أن أعوان مصلحة الشواطيء
ج و التي .ج.إ.من ق15القضائیة إلى جانب الأعوان المنصوص علیهم في المادة 

:تمكنهم من القیام بما یلي

1 Mohammed Benamar, L’action de la marine nationale.op.cit.p.616.
تمام شوقي، ممارسة الشرطة البحریة الجمركیة من طرف أعوان المصلحة الوطنیة لحراس الشواطيء، 2

مذكرة تربص مفتشیة أقسام الجمارك، عنابة، المدرسة الوطنیة للإدارة، فرع إدارة الجمارك،السنة 
.38ص.2004- 2003الدراسیة
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الأمن بحث ومعاینة المخالفات والجرائم المتعلقة بالنظام العام والأمن العام و -
ختصاصات الأساسیة للدرك الوطني السلامة العمومیة، والتي تعد من الإو 
.من الوطنيالأو 

بحث ومعاینة أي مخالفة لأحكام قانون العقوبات الجزائري؛-
التفتیش والتأكد من هویة الأشخاص والسفن؛-
القیام بالحجز والإحتفاظ؛-
.تحریر محاضر و إجراء محاضر سماع الأشخاص-

وإن كانوا في غالب الأحوال یستنجدون بأحد ضباط الشرطة القضائیة لمباشرة بعض 
علقة بالتحقیقات والتفتیشات لعدم إشارة قانون الإجراءات الجزائیة لهم الأعمال المت

. 1ضمن الأعوان الحائزین على صفة الضبطیة القضائیة

باعتبارها سلطة عمومیة إلى فرض احترام " ش.ح.و.م"وتسعى الدولة من خلال 
الأمن و النظام العام القوانین والأنظمة التي تسنها بهدف  الحفاظ على السیر الحسن و 

على الوقایة والحد من التجاوزات وفرض لك بالسهرذعلى المستوى البحري و 
العقوبات والردع في حالة التجاوزات  التي من شانها المساس بأمن  واستقرار النشاط 

السفن ة والاطلاع على وثائق الأشخاص و البحري ویتسنى لها دلك من خلال المراقب
یادة على ضباط الشرطة القضائیة ، ز "البحريمن القانون 557وفقا لنص المادة 

ه، فإن الأشخاص المؤهلین لبحث الأشخاص المذكورین في التشریع المعمول بو 
:معاینة مخالفات أحكام هذا الكتاب همو 

.ربانیة السفن التي إرتكبت على متنها المخالفات-
.المتصرفون في الشؤون البحریة ومفتشو الملاحة والعمل البحري-
.المحلفون التابعون للمصلحة الوطنیة لحراس الشواطيءالأعوان-

تتدخل في مجال ممارسة الشرطة البحریة للوقایة والحیلولة "ش.ح.و.م"علیه فان و 
دون إرتكاب مخالفات أو المساس بالأمن والسكینة العمومیة، ومعالجتها متى وقعت 

.75ص ،المرجع السابق.یوسف تیلیوانب1
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التدابیر اللازمة والإجراءات التبعیة، كالحجز والتوقیف وسحب بالتحقیق وإتخاذ
.الرخص وغیرها وإعداد محاضر المعاینة 

" ومن أبرز مهامها أیضا والتي تبرز التوجه الجدید الذي انتهجته الجزائر 
لك ذفقد وسعت من صلاحیاتها في ممارسة الشرطة الجمركیة و "  النظام الأحادي

القواعد والأنظمة  الجمركیة من خلال القیام بعملیات المراقبة الوثائقیة للسفن بتطبیق 
والأشخاص وهذا من أجل تكریس مبدأ صلاحیات الشرطة البحریة في ید متدخل 

، وهي صلاحیات لم 1"واحد، ومحاولة التقلیل من التكالیف المالیة لتعدد المتدخلین
2"350-96دها المرسوم التنفیذي وإنما وسعها وحد12- 73یخولها لها الأمر 

، وعلیه فهي مؤهلة بالقیام بجمیع عملیات 10- 98كذا قانون الجمارك المعدل ،و 
الفحص والتفتیش الجمركیین والإشراف على عملیات المراقبة الوثائقیة ومعاینة 

من قانون 46-45-44مختلف المخالفات الجمركیة، وهذا وفقا لنصوص المواد 
.الذكرالجمارك السالفة

ویقوم أعوان حراس الشواطئ بعد مراقبة هذه الوثائق التصریح العام التصریح 
بالحمولة وأمتعة الطاقم وقائمة أفراد الطاقم والمسافرین بالتأشیر علیه بعد التأكد من 

لهذا یتم  تكوین فرقة للمراقبة من قانون الجمارك، و 53سلامتها وفقا لنص المادة 
كل مجموعة من مجموعات حراس الشواطئ وهي فرقة دائمة التدخل على المستوى و 

القواعد وبالتالي فإن أي خرق للقوانین و ومكلفة بمعاینة  المخالفات الجمركیة، 
241و المادة 12-73من الأمر 11الجمركیة یعد مخالفة جمركیة، و طبقا للمادة 

إختصاصهم لمعاینتها في مجال" ش.ح.و.الـ م"من قانون الجمارك، یؤهل أعوان 
ذلك من خلال القیام بحجز البضائع الخاضعة للمصادرة، وأي وثیقة مرافقة لهذه و 

من قانون الجمارك یحوي كل 245البضائع، وتحریر محضرا وفقا لنص المادة 
البیانات المتعلقة بالمخالف والبضائع وتسلم البضائع والوثائق، كما أشارت المادة 

.مركز جمركيمن قانون الجمارك إلى أقرب242

37شمام شوقي، المرجع السابق ص1
1996أكتوبر19:الموافق لـ1417جمادى الثانیة 06المؤرخ في 96-350المرسوم التنفیذي رقم 2

.04ص، 1996أكتوبر 20المؤرخة في 62المتعلق بالإدارة البحریة، الجریدة الرسمیة عدد
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توسیع مجال ممارسة 95/164من المرسوم الرئاسي 02كما نلحظ من خلال المادة 
الشرطة الجمركیة لحراس الشواطيء، حتى إلى الأحواض التي هي من إختصاص 
إدارة الجمارك وحصر تدخل الجمارك في الموانئ على الرصیف فقط، وتبقى العلاقة 

من خلال ممارسة كل جهة للشرطة ،تكاملش و إدارة الجمارك علاقة.ح.و.بین م
. الجمركیة في مجال معین كما یلاحظ وجود تعاون بین المصلحتین

الخدمات التي تقوم به المصلحة الوطنیة لحراس الشواطيء بالتعاون الوثیق " إلى أن 
".مع الوزارات المعینة ولا سیما من ناحیة تبادل المعلومات 

مع الهیئات الأخرى من خلال تبادل المعلومات حیث تتعاون " ش. ح. فالمصلحة و"
بشأن ارتكاب مخالفات وتبادل الوثائق والنصوص " ش. ح. و. لـ م" تقدم المعلومات

القانونیة و قد تتعداها إلى مجالات أخرى كالتكوین المتبادل للمستخدمین والصیانة 
1.التقنیة للعتاد

مع الوزارات الأخرى من خلال كما تعمل المصلحة على تنسیق عملها وتعاونها 
اللجان المشتركة كلجنة تلوث البحر، لجنة البحث والإنقاذ، اللجنة المركزیة للملاحة 

.البحریة

یتبین لنا أنه من خلال هذه المرحلة حظیت مصلحة الجمارك بسلطات 
المتعلق 10-98واسعة في المجال البحري كسلطة مستقلة، و بصدور القانون 

قلص من مهام الجمارك و ذلك لمحاولة 07-79ة الجمارك المعدل للقانون بمصلح
ش في بعض صلاحیاتها من خلال .ح.و.تجسید فكرة النظام الأحادي بإقحام م

.من قانون الجمارك241و 45تعدیل المادتین 

بالرغم من كل العیوب و النقائص التي تستوجب إعادة النظر، یبقى نشاط 
راس الشواطيء مقبولا، ویمكن القول أن النظام المتبع المصلحة الوطنیة لح

.في الجزائر هو نظام شبه أحادي

27شمام شوقي ، المرجع السابق ، ص1
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إسعاف بحري  عملیة : المبحث الثالث

النصوص التنظیمیة لعملیة البحث والإنقاذ البحري: المطلب الأول

الذي دفعالأمرلبحر نظرا لأهمیة وصعوبة تطبیق عملیات الانقاذ والبحث في ا
بالمشرع الجزائري الى إحاطتها بجملة وترسانة من القوانین والمراسیم الرئاسیة 

والتنظیمیة لاضفاء نوع من الشرعیة والإلزامیة في تطبیقها وهو ما سنتطرق له 1
. بالتفصیل من خلال الفروع الاتیة

.و القانون البحري الجزائري1979معاهدة هامبروغ : الأولالفرع 

اعتمد المؤتمر الدولي للبحث والإنقاذ الذي انعقد في هامبورغ في ألمانیا في 
الاتفاقیة الدولیة للبحث والإنقاذ في البحار، وقد أُعدت 1979ابریل عام /نیسان

هذه الاتفاقیة، كما یستشف من عنوانها، لتحسین الترتیبات الحالیة ولإتاحة إطار 
نقاذ إثر وقوع حوادث في البحار وهذه هي المرة الأولى لأجراء عملیات البحث والإ

التي اعتمدت فیها تدابیر دولیة رغم أن بلدانا كثیرة قد وضعت خططها للتصدي 
.1985لمثل هذه الطوارئ، ودخلت الاتفاقیة حیز النفاذ في عام 

ولأن الاتفاقیة تفرض قسطاً وافراُ من الالتزامات على الأطراف، مثل تهیئة 
ومن المتفق علیه بوجه . المرافق الشاطئیة، فقد اتسمت عملیة التصدیق علیها بالبطء

عام أن أحد أسباب بطء التنفیذ یعزى إلى المشكلات التي تثیرها بعض أحكام 
.تغلب علیها تكمن في تعدیل الاتفاقیةالاتفاقیة نفسها وأن أفضل وسیلة لل

2في حین أن المشرع الجزائري تناوله في القسم الثالث من القانون البحري 

المؤرخ في 05-98والمعدل والمتمم بالقانون رقم 357إلى 332في المواد من 
.المتضمن القانون البحري الجزائري1998/06/25

.1982نوفمبر 13:الموافق لـ1403محرم عام 27المؤرخ في 340-82المرسوم الرئاسي رقم 1
.23/10/1976المؤرخ في80-76من الأمر 2
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سیة والتنظیمیة لعملیات البحث والإنقاذ البحریین المراسیم الرئا: الفرع الثاني
بالجزائر

كما آن المشرع الجزائري قام بإرساء عدة مراسیم رئاسیة تنظیمیة لعملیات 
:  البحث و الإنقاذ البحریین وهي على النحو التالي

1403محرم عام 27المؤرخ في 340-82المرسوم الرئاسي رقم 
، یتضمن انضمام الجمهوریة الجزائریة الدیمقراطیة 19821نوفمبر 13:الموافق لـ

الدولیة حو البحث والإنقاذ في البحر، المبرمة في 1997الشعبیة إلى اتفاقیة سنة 
، حیث تصمن واجبات عامة حو لاتخاذ جمیع الإجراءات بهامبروغ1997أفریل 27

التشریعیة والتنظیمیة الملائمة لتطبیق الاتفاقیة وملحقاتها ، كما تضم أحكاما بإنشاء 
والتنسیق مصالح البحث و الإنقاذ و التنسیق مع المصالح الجویة 

الموافق1415رجب عام 16المؤرخ في 257-94مرسوم رئاسي رقم 
یحدد قواعد تنظیم البحث عن الطائرات التي هیا في خطر 1994دیسمبر سنة 20لـ

استعمال وسائل التدخل في هذا المجال داخل منطقة 2وسیره وإنقاذها، وكذا كیفیة 
المسؤولیة الجزائریة على إثره تم إنشاء لجنة وزاریة مشتركة للبحث عن الطائرات في 

.یات البحث ومراكز ثانویةحالة خطر ومركز رئیسي لتنسیق عمل

1416جمادى الأولى عام 05مؤرخ في 290-95مرسوم رئاسي رقم 
الذي تضمن إنشاء مركز وطني ومراكز جهویة 1995سبتمبر 30الموافق ل

لعملیات البحث والإنقاذ في البحر والذي جاء كنتیجة لانضمام الجزائر لاتفاقیة 
، كما أسندت 3ة، جیجل بالشرق وهران بالغربهامبورغ ، بكل من الجزائر العاصم

في خلاله قیادة المركز الوطني للقوات البحریة الوطنیة ووضع تحت سلطة المصلحة 
الوطنیة لحراس الشواطئ، والذي من بین مهامه حراسة العبور في البحر والقضاء 

بحر، على كل أشكال التلوث البحري وحراسة الصید البحري والحراسة والإنقاذ في ال

.1982نوفمبر 13:الموافق لـ1403محرم عام 27المؤرخ في 340- 82المرسوم الرئاسي رقم 1
.1994دیسمبر سنة 20موافق لـال1415رجب عام 16المؤرخ في 257- 94مرسوم رئاسي رقم 2
.1995سبتمبر 30الموافق ل1416جمادى الأولى عام 05مؤرخ في 290- 95مرسوم رئاسي رقم 3
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تجدر الإشارة بان هذا المرسوم الرئاسي یعد اللبنة الأساسیة لتنظیم عملیات البحث 
.والإنقاذ في البحر 

الموافق 1417ربیع الثاني عام 18مؤرخ في 290-96مرسوم رئاسي رقم 
، الذي تصمن تنظیم البحث والإنقاذ البحریین من خلال تأسیس 1996سبتمبر 02ل

، التي یرأسها وزیر SARبحث والإنقاذ في البحر تسمى لجنة البحر لجنة لتوجیه ال
، وزارة الشؤون 1وبهام مثلیین عن وزارة النقل) قیادة القوات البحریة(الدفاع الوطني 

الخارجیة وزارة الداخلیة المالیة البرید والمواصلات الصحة والسكان، والتي تتكفل 
نقاذ والإسعاف والتنسیق مع السلطات بتحدید منطقة المسؤولیة وإعداد مخططات الإ

.المعنیة لاستخدام الوسائل والخدمات الضروریة للعملیات

1421جمادى الأول عام 22المؤرخ في 249- 2000مرسوم رئاسي رقم 
یتضمن الموافقة على مخطط تنسیق عملیات البحث عن 2000أوت 22:الموافق لـ

ذها، والذي بدوره أعطى الإشارة إلى إنشاء الطائرات التي هي في حالة خطر وإنقا
مركز وطني بالجزائر العاصمة ومراكز جهویة للتنسیق یفي عملیات البحث والإنقاذ 

.عن الطائرات

الموافق 1438ربیع الثاني عام 03المؤرخ في 01-17المرسوم الرئاسي رقم 
ل وتنظیمها لوطنیة لحراس السواحالمصلحة ا2یضمن مهام2017ینایر 02ل 

التي من مهامها إدارة وتنسیق عملیات البحث والنقاد والمساعدة في البحر ومكافحة و 
.كل أشكال التلوث

الموافق 1440ربیع الأول عام 9المؤرخ في 292-18مرسوم رئاسي رقم 
الذي یتضمن المصادقة على المخطط الوطني للبحث والإنقاذ 2018نوفمبر 17ل

الذي هدف إلى تحدید منطقة المسؤولیة الوطنیة ،)البحري SARط مخط(البحریین 
للبحث والإنقاذ في البحر، والهیئات المتدخلة في هذا المجال والمهام الموكلة إلیها 

والیات التنسیق 
.1996سبتمبر 02ـالموافق ل1417ربیع الثاني عام 18مؤرخ في 290- 96مرسوم رئاسي رقم 1
.2017ینایر 02ـالموافق ل1438ربیع الثاني عام 03المؤرخ في 01- 17المرسوم الرئاسي رقم 2
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، مع كیفیة سیر العلمیات لكل مرحلة من 1والتعاون، وتفعیل مختلف الوسائل المتاحة
بها زمنیا بإشراك من مختلف المصالح على غرار مراحل التدخل، من خلال ترتی

المصلحة الوطنیة لحراس السواحل المركز الوطني لمراقبة المهمة بالجزائر العاصمة 
الدرك الوطني والأمن الوطني المدیریة العامة للجمارك المدیریة العامة للحمایة 

الة الوطنیة المدنیة مصالح الصحة العمومیة الجزائریة للاتصالات الفضائیة الوك
للذبذبات المؤسسات المینائیة شركات النقل البحري المستغلة للسفن الحاملة للرایة 
الوطنیة والتي جاءت فیها على انه تدار عملیات البحث والإنقاذ البحري طبقا لأحكام 
معاهدة هامبورغ ووفقا للإجراءات والطرق المتضمنة في الدلیل العالمي للبحث 

للإشارة هذا المرسوم یعد الركیزة الأساسیة لمختلف تدخلات ، IAM SARوالإنقاذ 
البحث والإنقاذ في الجزائر وهو المتبع حالیا في عملیة دراستنا لعملیة إنقاذ بحري 

. افتراضیة

الإجراءات العملیة للبحث والإنقاذ البحري: المطلب الثاني

تناولنا من خلالها فرعین 

الدراسة الأساسیة: الفرع الأول

قبل الولوج إلى الدراسة التطبیقیة نستعرض معكم أهم الحوادث البحریة على مستوى 
:حوض میناء سكیكدة

غیر بعید من حوض میناء "لیلیانا" جنوح سفینة الشحن1982سبتمبر 27-
سكیكدة؛

كانت في طریقها للجنوح " لیبرا"سفینة شحن أخرى حاملة للعلم الیوناني1983-
؛)الساحل الغربي لمدینة سكیكدة(على مقربة من المرسى 

تسجل عطلا خطیرا على "ساوثن كروس"ناقلة من جزر الباهاماس 1986-
مستوى میناء سكیكدة،الأمر الذي أدى إلى حالة من الذعر في المدینة،لیتم 

لتجنح غیر بعید عن شاطئ كاف فاطمة؛قطرها

2018نوفمبر 17ـ الموافق ل1440ربیع الأول عام 9المؤرخ في 292- 18مرسوم رئاسي رقم 1
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جنحت بشاطئ "البحر الأمیر"ناقلة السوائب الیونانیة 1986-
رمیلة،المرسى،أین حطام السفینة مازال شاهدا على الحادث؛

الحاملة للعلم الهولندي علقت في "ماسلوس"ناقلة نفط 1989فیفري 05-
وأمواج 10الریاح حوض میناء على الساعة الحادیة عشر مساءا بسبب قوة 

متر ،التي منعت الناقلة من حمل المرساة على الساعة الواحدة 12تصل إلى 
والنصف صباحا ،الناقلة تحطمت أمام واجهة المیناء مخلفة هلاك كل الطاقم 

.27البحري الذي عدده 
25مما تسبب في غرق "إبن الحوكلات"غرق السفینة 2002أفریل 05-

ي من القل؛میل بحر 11بحارا لیبیا،
تم سحبها بواسطة التیارات "الحجار"حاملة المعادن 2002سبتمبر 08-

الهوائیة القویة على مقربة من شاطئ العربي بن مهیدي؛
القیمر فالبوینا "في نفس الشاطئ جنوح ناقلة النفط 2003فیفري 01-

الحاملة للعلمین،القبرصي الإیطالي البهاماسي؛"ألیانس سبایریتو 
اللتان جنحتا "القسطوري و تنیریفي"حطام السفینتین 2003ر دیسمب23-

بشاطئ العربي بن مهیدي وتتسببان في موت ثلاث شبان؛
بواد الصابون،قرباز بلدیة "صوفیا"جنوح سفینة الشحن 2008مارس 11-

04فلیبیني ویونانیان ،نظرا للتقلبات الجویة وأمواج بعلو 12فلفلة على متنها 
التابعة لمیناء سكیكدة التي تم فقد أحد "سكیكدة"الساحبة أمتار،كما جنحت

. أفراد طاقمها

من خلال هذه الدراسة سنتطرق إلى مناورة افتراضیة لعملیة إسعاف بحري  
بالتنسیق مع 2019- 06-19نظمت على مستوى المؤسسة المینائیة سكیكدة بتاریخ 

حري على غرار مصلحة حراس الشواطئ عدید القطاعات المعنیة بعملیة الإسعاف الب
بسكیكدة، شرطة الحدود البحریة، الحمایة المدنیة للوقوف على مدى جاهزیة مخطط 

SAR)كون أن على مستوى المحلي للساحل) مخطط البحث والإنقاذ البحري ،
حوض المیناء بسكیكدة شهد عدة حوادث بحریة  خلال العقود الأخیرة، وهو ما یندرج 
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و الذي یتضمن 2018-11-17الموافق لـ292-18ضمن المرسوم الرئاسي رقم  
) البحري SARمخطط  (المصادقة على المخطط الوطني للبحث والإنقاذ البحریین 

. القاضي  بضرورة تنظیم تمارین تدریبیة دوریة من اجل تفعیل المخطط الحالي

وتضمن التمرین التطبیقي الذي جرى في ظروف تحاكي الواقع، وضع تشكیل 
یرأسه رئیس مركز التنسیق والبحث البحریین والذي فور استقباله للمعلومات الخاصة 

–الشك (بالحادث یقوم بترتیب الحادث في إحدى المراحل الإستعجالیة الآتیة 
ید عملیة استغاثة أي وجود شخص و التي خلصت إلى تحد)الاستغاثة–الطوارئ 

أیة سفینة أو أیة مركبة أخرى في خطر یكون محل مساعدة فوریة، على إثره یقوم 
هذا الأخیر بجمع وتحلیل كل المعلومات المتعلقة بالحالة المستعجلة والاستعلام 

الحادث، ثم إنذار أجهزة التدخل وإعلام أوبالظروف المحیطة في منطقة البحث 
ارئ للمركز الوطني لعملیات الحراسة والإنقاذ بالجزائر العاصمة ثم المركز تنظیم الطو 

الجهوي  بجیجل، مع الاستعلام عن حركة السفن بالمنطقة المجاورة لعملیة الإنقاذ، 
من خلال تعیین ترددات للرادیو المناسبة للمهمة وتوجیهها إلى منطقة الطوارئ، مع 

الشركات (طاتها الوصیة داني وإعلام سلربط الاتصال بینها وبین المنسق المی
.1عن إقحامها في عملیة البحث والإنقاذ البحري) والمجهزین

بعد الانتهاء من المرحلة التمهیدیة یتم إعداد مخطط عملیاتي یتضمن 
اطق خصوصا تحدید مناطق البحث وتعیین وتكلف الوحدات المتدخلة في هذه المن

د المیداني وكذا ترددات الرادیو بینه وبین مركز طریقة البحث مع تعیین القائو 
العملیات وباقي الوحدات المتدخلة مع مسك حالة تسلسلیة زمنیة دقیقة ومحینة مع 

.مخطط سیر العملیة

SMCیلیه مباشرة تحدید إطار التدخل من طرف منسق مهمة البحث والإنقاذ 
الذي یقوم بتحدید منطقة البحث والإنقاذ ووضع مخطط عملیة البحث والإنقاذ ونشر 
تقاریر حول مدى تقدم العملیة وإعداد التقریر النهائي عن سیر العملیة، كما أن 

الذي یتولى تنفیذ المخطط المقرر وضمان إدارة العملیة بكل OSCالمنسق المیداني 
.صباحا على مستوى المؤسسة المینائیة سكیكدة11:00على الساعة 2022-05-09المقابلة المیدانیة بتاریخ 1
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كذا مصالح الحمایة بالتكفل الطبي بالمصاب نجاح، كما تقوم فرق مصالح الصحة و 
. إلى مؤسسة إستشفائیةوإجلائه

زمان و مكان إجراء الدراسة الأساسیة

إلى 17/05/2022تم إجراء الدراسة الأساسیة في الفترة الممتدة ما بین 
.على مستوى المؤسسة المینائیة بسكیكدة16/06/2022

أداة الدراســة

یین ورؤسـاء الأقسام بمختلف ععینـة الدراســة على مقابلة المدراء الفر اقتصــرت 
الملاحظة العینیة للوسائل إلىالمدیریات بالمؤسسة المینائیة سكیكدة، بالإضافة 

، حین تعذر علینا تنظیم مقابلة مع الإنقاذالمخصصة من قبل المؤسسة في عملیات 
. حراس السواحل

عینة الدراسة: الفرع الثاني

وضع تشكیل یرأسه رئیس مركز التنسیق على إثر 2019-06-19بتاریخ 
والبحث البحریین والذي فور استقباله للمعلومات حول حادث یدخل في إطار مرحلة 

، اثر تعرض احد ركابها إلى Xاستعجالیه تتمثل في طلب استغاثة من قبل السفینة 
وعكة صحیة تتطلب تدخلا عاجلا من قبل المصالح المختصة من اجل إجلائه إلى 

).02-01فیدیو توضیحي رقم (ستشفائیة قریبة إمؤسسة 

بعد جمع كل المعلومات المتعلقة بالحالة المستعجلة والاستعلام عن ظروف 
تم إرسال سفینة استطلاعیة تابعة لحراس المحیطة بالتدخل وإنذار أجهزة التدخل، 

السواحل بسكیكدة من اجل التقییم المیداني للوضع وربطه بالمعلومات المستقاة عن 
). 01صورة رقم (طریق ترددات الرادیو 
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الحادث قام رئیس مركز التنسیق ونظرا لتطابق المعلومات المستقاة من مكان
المیداني من اجل تنفیذ مخطط الإسعاف البحث البحریین بإعطاء أوامر للمنسق و 

، والذي على إثره تم إرسال 1المقرر وضمان إدارة العملیة طبقا لما ینص علیه القانون
طائرة مروحیة تابعة للمصلحة الوطنیة لحراس السواحل من اجل إجلاء الشخص 

) 04-03-02صورة رقم (إلى اقرب مركز استشفائي Xالمصاب من على السفینة 
).04-03فیدیو توضیحي (

.زولا على مستوى المؤسسة المینائیة سكیكدة14:00على الساعة 2022-05-10المقابلة المیدانیة بتاریخ 1
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رئیس دائرة قیادة المیناء (بن رابح عمار / حیث أثناء المقابلة المیدانیة مع السید
أكد لنا فعالیة الحوامة كونها مهمة في عملیات الإنقاذ، لما تتمتع به)  الجدید سكیكدة

من خصائص ومزایا لا تتوافر لأصناف الطیران الأخرى، فهي قادرة على التدخل 
السریع إلى جانب إمكان التحلیق مدة طویلة فوق الهدف، كما یمكنها أن تهبط فوق 

كبیر یوضع بدل الزحافة أو » بالون«سطح الماء إذا ما زودت بطوافات على شكل 
وخاصة الكبیرة، ولهذه الغایة یرسم في العجلة، وبإمكانها أن تهبط على سطح السفن 

دلالة على أن في وسعها Hمكان محدد على سطح السفینة دائرة في وسطها حرف 
.1استقبال الحوامات عند اللزوم

وثمة أنواع من الحوامات مزودة بأجهزة تلفزیونیة للعمل في حالات الرؤیة 
للعمل في اللیل وقد أصبحت الحوامة الأشعة تحت الحمراءالسیئة، وأجهزة تعمل ب

خفر (البحریةوسیلة أساسیة من وسائل الإنقاذ التي تستعملها السلطات الساحلیة 
)07-06-05صورة رقم . (البحریةفي الدول ) السواحل

صباحا على مستوى المؤسسة المینائیة سكیكدة11:00على الساعة 2022-05- 14المقابلة المیدانیة بتاریخ 1
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في المقابل تم تكلیف فرقة طبیة مختصة متكونة من طاقم طبي متنوع وكامل 
، والتي قامت بالإسعافات الأولیة للشخص المصاب من خلال تقییم Xتابعة للسفینة 

الأولیة اللازمة في عین المكان، مع الإسعافاتحالته المرضیة مبدئیا مع إعطاء 
صورة رقم (لعملیات الإجلاء عملیة تجهیز المصاب ووضعه في نقالة مخصصة 

). 06-05فیدیو توضیحي ) (08-09-10
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الخاصة بالتنسیق في المسعفةفي ذات الشأن سجل تواجد عملیاتي للفرق 
المصاب من على ظهر السفینة، وتنظیم الأمن لعملیة هبوط فریق إجلاءعملیة 

، لنقل Hة المعلومة ، تحدیدا على النقطXمن الحوامة على ظهر السفینة الإسعاف
صور (المصاب، مع اتخاذ كافة التدابیر والاحتیاطیة اللازمة لسیر هذه العملیة 

).07فیدیو ) (11-12-13
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، إلى الحوامة Xلتلیها عملیة التحضیر نقل المصاب وتحویله من على السفینة 
إلى المنطقة التي تم تحضیرها مسبقا على مستوى رصیف المیناء، قصد التوجه به

لتلقي 1الإسعافستشفائیة على مستوى سیارة إقبل تحویله مرة أخرى إلى اقرب مؤسسة 
ستشفائیة محلیا لا تتوفر على مهبط لحوامات لإاغلب المؤسسات اأنكون (العلاج 
). 09-08فیدیو رقم ) (1716--15-14صورة رقم ) (الإسعاف

.صباحا على مستوى المؤسسة المینائیة سكیكدة09:00على الساعة 2022-05-16المقابلة المیدانیة بتاریخ 1
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صعوبات الدراسة 

مما لاشك فیه في أي دراسة یوجد بها بعض الصعوبات التي تخلل الطلاب في أدائه 
:في عمله فمن بین الصعوبات التي تخللت الجانب التطبیقي لهذا البحث تتمثل في

الإسعاففي مجال .نقص المراجع المتخصصة في القانون البحري خاصة الداخلیة
هذا المجال مقتصر على فئات معینة وغیر مفتوح على العامة، أنالبحري باعتبار 

.1البحري حدیث النشأة بالجزائرالإسعافأنكون 

.صباحا على مستوى المؤسسة المینائیة سكیكدة09:00على الساعة 2022-05-16المقابلة المیدانیة بتاریخ 1
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یوجد على طیر بالنسبة للجانب التطبیقي، كون المؤسسة المینائیة لاأنقص الت
الذي الشيءمستواها مصالح متخصصة یمكنها تقدیم الإضافة في هذا الإطار، 

منه أكثرجعل من اغلب الدراسات البحریة محلیا یغلب علیها الطابق النظري 
1.التطبیقي

بولایة سكیكدة، من الإنقاذعدم حصولنا على تقاریر الخاصة بعملیات سابقة للبحث و 
.الجانب التطبیقي من البحثوإثراءاجل تحلیلها 

رهم الحلقة المهمة في عملیات عدم تمكننا من تنظیم مقابلة مع حراس السواحل باعتبا
.البحث والإنقاذ البحریین

التوصیـــات 

من جانب أخر الدراسة المیدانیة لعملیة البحث والإنقاذ مكنت الطلبة المتربصین 
من الاطلاع على بعض المعارف في مجال الإسعاف والذي من خلاله وجب تقدیم 

:والمتمثلة فیما یليبعض التوصیات من اجل إثراء هدا الموضوع مستقبلا

نب التقني اجل تقدیم الجأمن )EPS(وجوب التنسیق مع المصالح المختصة -
. العملي في المجال البحري للطلبة لإثراء المكاسب و المعارف لدیهمو 

تقدیم تسهیلات من قبل مصالح حراس السواحل في مجال الإسعاف وجوب-
والبحث الإنقاذالبحري كونها تعد المصلحة الرئیسیة القائمة بعملیات 

.البحریین
العمل على السماح للشركات الخاصة بدخول المجال البحري خاصة منه -

لب وجود والبحث البحریین كونها تعد عملیة معقدة ومتشعبة تتطالإنقاذعملیة 
وسائل میداینة وبشریة كبیرة ومتطورة كما أنها تتطلب عامل بشري مكون 

. ومتخصص في هذا المجال مثل ماهو معمول به في الدول الغربیة
هالعمل وضع قوانین وتنظیمات تفصیلة خاصة بكل مجال بحري على حد-

قانون –قوانین خاصة بها على غرار بكون بعض المجلات متشعبة تتطل

.على مستوى المؤسسة المینائیة سكیكدةصباحا 10:00على الساعة 2022-05-16المقابلة المیدانیة بتاریخ 1
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القانون البحري أن، كون - قانون التجارة البحریة–المینائیة نشآتالم
.الجزائري لم یعطي تفصیل تدقیق في بعض المفاهیم والمصطلحات البحریة

البحري  بعتاد بحري الإسعافتزوید المصالح المتكفلة بعملیات البحث و -
ملیة اغلب الهیئات المنوطة بعأنوسائل حدیثة كالطائرات العمودیة، كون و 

تعاني من نقص الوسائل والعتاد وقدمها، مما یتوجب تعزیزها الإسعاف
بالوسائل المتطورة خاصة في عملیات الإنقاذ والإسعاف وأجهزة تحدید مواقع 

.الحوادث في البحر وتزویدها بالقوارب
الإعتمادمن الإنقاذوجب وضع دلیل یمكن للأعوان المتدخلین في عملة -

.ه عند الحاجة للإستفادة منهعلیه، والاستعانة  ب
إخضاع العنصر البشري المكلف بالعمل المیداني في الحوادث البحریة -

لدورات تكوینیة للإلمام بالقواعد القانونیة والتنظیمیة البحریة وذلك من خلال 
إنجاز مدرسة أو مركز وطني للتكوین، كما هو موجود في الدول الأخرى، 

كبیرا لدوره في ضمان السیر الحسن للأنشطة والتي تهتم بالتكوین إهتماما 
البحریة، أو التكوین عن طریق التربصات وتنظیم دروس یكون من شأنها 
تجدید معلوماتهم وتمكینهم من مسایرة التقنیات الحدیثة، نفس الشیئ قد یمكن 

الى تربصات میدانیة خضوعهمتطبیقه على طلبة القانون البحري من خلال 
في الأخیرةالتطورات ومسایرةریا من اجل تجدید المعارف وملتقیات علمیة دو 

.المجال البحري

من نتائج الدراسة الحالیة العمل على دراسات إلیهامن بین التوصیات المتوصل 
البحري في القانون الجزائري باستخدام الإسعافإشكالیةمشابهة مستقبلیا حول 
1المدى المعرفي للطلبة القانون البحريإثراءمتغیرات أخرى من اجل 

.

.صباحا على مستوى المؤسسة المینائیة سكیكدة09:00على الساعة 2022-05- 16المقابلة المیدانیة بتاریخ 1
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لنا مُختلف المعلومات  وفي ختام هذه الدراسة المیدانیة نرجو أن نكون قد فصَّ
لباحثینا الأعزَّاء حیث تناولنا من خلال هذا الفصل منهجیة البحث التي تمثل في 

مدى دقة لإیصالالبحري الافتراضیة الإسعافعملیات لإحدىمنهج وصفي تحلیل 
ه العالمیات التي تتطلب في الغالب تضافر الجهود من قبل عدة هیئات ذوحساسیة ه

.نتائج مرجوةإلىمن العتاد المادي والبشري للوصول كبیرةترسانة إلىبالإضافة
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ةــــــــــــخــــــاتم
رغم التطورات التي مر بها المجال البحري في العالم من التدرج في وضع اتفاقیات دولیة  

ا المجال ومختلف التشریعات الوطنیة خاصة ذومعاهدات من أجل إثراء الجانب القانوني له
المجال البحري في فیما یخص الإسعاف والإنقاذ البحریین على خلفیة الأحداث التي شهدها 

العقود الأخیرة من حوادث بحریة متنوعة، مما أدى لا محالة إلى وضع مفاهیم معاصرة 
لمواكبة علمیات البحث والإسعاف البحري باستخدام الوسائل الحدیثة، إلا أن القطاع البحري 

سعاف الإالعملیة في ما یخص البحث و عالمیا لا یزال یعیش العدید من الإشكالات القانونیة و 
والآثار المترتبة عن هذا العمل، وهو الشيء الذي یظهر بوضوح ید المسؤولیاتالبحري وتحد

.من خلال التوحید الدولي للقواعد المطبقة علیه
التشریع الجزائري الذي من خلال دراستنا لهذا الموضوع لاحظنا انه لم یساهم إلىبالعودة أما

مواد القانون البحري ولا سیما قواعد الإسعاف البحري، فقد انتهج نظام إثراءبشكل كبیر في 
أحادیة التدخل في المجال البحري والذي انتهجته غالبیة دول العالم، إلا أن هناك عوامل 
حالت دون تجسید هذا النهج في الواقع العملي، وذلك لوجود هیئات أخرى لها نصیب من 

الجمارك و دورها في ممارسة الشرطة ش .ج.و.مصلحة المسؤولیة في المجال البحري، كم
الجمركیة إلى جانب وكذا القوات البحریة والدور الذي تلعبه من خلال اتخاذ قرارات متعلقة 

، فالتفكیر في إجراء أي نظام جدید یتطلب دراسة قابة وسیر نشاط الدولة في البحربتنظیم ور 
ت متدخلة ونصوص ئالمجال البحري من هیومنظورا شاملا یأخذ في الحسبان كما یتعلق با

النطاقش لا تزال تحتكر أهم السلطات والمهام في .ج.و.قانونیة وتنظیمیة قائمة، ولكن م
.البحريسعافالإالتي تساهم في عملیات البحري، في ظل غیاب الوسائل المادیة والبشریة 

ئري من خلال التطرق البحري في التشریع الجزاففي الفصل الأول وضحنا مفهوم الإسعاف 
أما بالنسبة تمییزه عن باقي المصطلحات المشابه له،القانونیة و أبعادهوتوضیح فه یتعر إلى

بالإضافة إلى تحدید المسؤولیة المنبثقة عن عملیاتهو الآثارو الأحكامللفصل الثاني تضمن 
.حالات المكافئة

مستوى المؤسسة المینائیة سكیكدةقمنا به علىلذي نا من خلال التربص المیداني اكما حاول
الاستفادة من من إضافة فصل ثالث عبارة عن دراسة حالة إسعاف افتراضیة،من خلال 

وضع تصور لعملیات الإسعاف و تحلیلهاو المقدمة لنا مالمراسیو مختلف المعلومات والوثائق
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قد أنهاالتي ارتأینا للقوانین المنظمة لها، مع اقتراح بعض الحلول العملیة ومطابقتها البحري 
الدور الذي یلعبه الطلاب الباحث خاصة إغفالالبحري  مستقبلا، دون الإسعافتفید عملیة 

ومسایرةوملتقیات علمیة دوریا من اجل تجدید المعارف میدانیةتربصات إلىهمعإخضا
إشكالیةفي المجال البحري لمناقشة دراسات مشابهة مستقبلیا حول الأخیرةالتطورات 

المدى إثراءالبحري في القانون الجزائري باستخدام متغیرات أخرى من اجل الإسعاف
.المعرفي للطلبة القانون البحري

:الاستنتاجات التالیةإلىتوصلنا الأخیرفي 
أن الإسعاف البحري في التشریع الجزائري لا یزال حدیث النشأة ویتطلب المزید من -

.  مام بعملیة البحث والإنقاذ من كل جوانبهاالتنقیحات والإضافات من اجل الإل
.یجب تكوین فرق مختصة على أعلى مستوى خاصة بالإسعاف البحري-
ضرورة تكاثف الجهود بین مختلف الجهات المعنیة من أجل تطویر مجال الإسعاف -

.البحري نظرا لأهمیته
:التوصیات

.الإنقاذوجوب التنسیق بین مختلف الهیئات والتنظیمات المتدخلة في عملیة -
لیونة واقدر على أكثرأخرمبنظاوتعویضه حالیا،المتبع الأحادياستبدال المنهج -

.الإسعافوتنظیم عملیةاستیعاب
وجوب تقدیم تسهیلات من قبل مصالح حراس السواحل في مجال الإسعاف البحري -

.البحریینوالبحث الإنقاذصلحة الرئیسیة القائمة بعملیات كونها تعد الم
والبحث الإنقاذالسماح للشركات الخاصة بدخول المجال البحري خاصة منه عملیة -

وبشریة كبیرة میدانیةالبحریین كونها تعد عملیة معقدة ومتشعبة تتطلب وجود وسائل 
.ومتطورة

.ري على حدىوضع قوانین وتنظیمات تفصیلة خاصة بكل مجال بح-

117



عـــــــــــراجــــــوالمادرــــــصـالمائمةــــــــق

ادرـــــــــــالمصة ــــــقائم:أولا
:الاتفاقیات-أ
المعاهدة الدولة الخاصة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بالمساعدة والإنقاذ البحري -1

.1967مایو 27والمعدلة ببروتوكول 1910سبتمبر23في بروكسلالموقعة في 
.1989أفریل 28المعاهدة الدولیة الخاصة بالإسعاف الموقعة في لندن بتاریخ -2
المعاهدة الدولیة الخاصة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بالتصادم الموقعة في بروكسل -3

.1910سبتمبر 23في 
:القوانین- ب
1976أكتوبر 23:لـالموافق 1396شوال عام  29المؤرخ في 80- 76الأمر رقم -1

المعدل والمتمم بالقانون ) 1977أفریل 10مؤرخة في 29ج ر (والمتضمن القانون البحري
)1998یونیو 27المؤرخة في 47ج ر ) (1998یونیو 25المؤرخ في 05-98رقم 

مؤرخة في 46ج ر (2010غشت سنة 15المؤرخ في 04-10وبالقانون رقم 
18/08/2010.(
یتضمن إحداث المصلحة / هـ 1393صفر عام29مؤرخ في -12-73الأمر رقم -2

.1973أفریل 06: ، المؤرخة في28الوطنیة لحراس السواحل، الجریدة الرسمیة عدد 
، الجریدة المتضمن قانون الجمارك1979یلیة جو 21، الممضي في 07-79القانون -3

ة الرسمی
.1995جوان 21:المؤرخة في33ر عدد .ج164-95الرئاسي المرسوم-4
المتضمن قانون الجمارك، الجریدة 1979جویلیة 21الممضي في 07-79القانون -5

.1979جویلیة 24المؤرخة في 30الرسمیة عدد 
19:لـالموافق1417جمادى الثاني، 06المؤرخ في 96-350المرسوم التنفیذي رقم -6

أكتوبر 20المؤرخة في 62المتعلق بالإدارة البحریة، الجریدة الرسمیة عدد1996أكتوبر
1996 .

1979یولیو 21ه الموافق لـ1399شعبان 26المؤرخ في 07- 79القانون رقم -7
.1979یولیو 24، المؤرخة في 30المتضمن قانون الجمارك، الجریدة الرسمیة عدد
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07-79یعدل ویتمم القانون رقم 1998أوت 22الممضي في 10-98قانون رقم -8
1998أوت 23، المؤرخة في 61المتضمن قانون الجمارك، الجریدة الرسمیة عدد

ـ الموافق ل1421جمادى الاول عام 22المؤرخ في 249- 2000مرسوم رئاسي رقم -9
.2000أوت22
30ه الموافق لـ 1416جمادى الأولى 05المؤرخ في 95/290مرسوم رئاسي، رقم -10

یتضمن إنشاء مركز وطني ومراكز جهویة لعملیات الحراسة والإنقاذ في 1995سبتمبر 
. 2006، سنة 510مجلة الجیش عدد -1995، سنة 57البحر، الجریدة الرسمیة عدد 

02ـالموافق ل1438ربیع الثاني عام 03المؤرخ في 01-17المرسوم الرئاسي رقم -11
.2017ینایر 

02ـ الموافق ل1417ربیع الثاني عام 18مؤرخ في 290-96مرسوم رئاسي رقم -12
.1996سبتمبر 

17ـ الموافق ل1440عام الأولربیع 9المؤرخ في 292-18مرسوم رئاسي رقم -13
.2018نوفمبر 

ع ـــــــراجــــــمـــالائمة ــــــق: اــــــــیـثان
ب ــــــــــالكت–أ 

الكتب بالغة العربیة
، دار الغرب للنشر 2002بوكعبان العربي، الوجیز في القانون البحري الجزائري، طبعة -1

والتوزیع 
.1976-197هشام فرعون، القانون البحري، طبعة -2
، طبعة "دراسة مقارنة"العطیر، الوسیط في شرح قانون التجارة البحریة عبد القادر حسین -3

1999.
2001القانون البحر، دار الجامعة الجدیدة للنشر، طبعة هاني دویدار، الوجیز في -4
.1997طبعة ،"التصادم والإنقاذ"أحمد حسني، الحوادث البحریة -5
ون التجارة البحریة، دراسة مقارنة، دار عبد القادر العطیر، باسم محمد ملحم، شرح قان-6

.2009الثقافة، طبعة 
،1988علي البارودي، القانون البحري، طبعة -7
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الأولى الطبعة البحري،صلاح الدین عبد اللطیف الناهي، الوجیز في مبادئ القانون -8
1982.

.1999طبعة ، القانون البحري، مكتبة الثقافة للنشر والتوزیع، المقداديعادل علي -9
.1989مبادئ القانون البحري، الطبعة الثالثة، الدار الجامعیة مصطفى كمال طه،-10
التصادم البحري ودور العنصر البشري في وقوعه طبعة ترك،محمد عبد الفتاح -11

.، دار الجامعة الجدیدة للنشر2003
1999هضة العربیة، النالبحریة، دارمحمود مختار احمد البربري، قانون التجارة -12
سلطان بن محمد المطیري، التنسیق بین الأجهزة الأمنیة في الموانئ البحریة بمنطقة -13

ف العربیة للعلوم الأمنیة المدین المنورة ودوره في تحقیق الأهداف الأمنیة، جمعیة نای
.الریاض

، المصلحة الوطنیة لحراس الشواطئ، مذكرة ماجستیر في الحقوق، فرع یوسف تیلیوانت-14
الدولة والمؤسسات العمومیة، جامعة الجزائر، یوسف بن خدة، كلیة الحقوق، السنة الجامعیة 

2008/2009.
تمام شوقي ممارسة الشرطة البحریة الجمركیة من طرف أعوان المصلحة الوطنیة -15

مفتشیة أقسام الجمارك، عنابة، المدرسة الوطنیة للإدارة، لحراس الشواطئ، مذكرة تربص،
.2004-2003فرع أدارة الجمارك، السنة الدراسیة 

معنیة بأمن منطقة الحدود البحریةمسفر بن صالح الغامدي، تطویر الأجهزة الأمنیة ال-16
جیة، الملتقى ومراقبة الملاحة البحریة، جامعة نایف للعلوم الأمنیة، كلیة العلوم الإستراتی

.قضایا الملاحة البحریة وتأثیرها على الأمن: العلمي
ةــــــــــــــالأجنبیة ـــــــــراجع بالغــــــــــالم

1- v.j warot ,assistance maritime, encycl, d, pénal, t1,1972,p2.
2- Hocine zghbib : revue algérienne des sciences  juridiques, économiques t
politiques, N° 3 du 1993 : l’assistance maritime face a la convention de 1989.
3- belkheir ikache : le phare N°87 du juillet 2006 : naufrage  du Bechar et
échouage du Batna  la responsabilité est rarement univoque, elle est souvent
collective, gouverner c’est prévoir, surtout le pire .
4- gortan lars, ihre rolf, sandevarn arna : shipbroking and chartering practice,
fifth edition 1999 .
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5- bonassies pierre : revue (DMF) N°635 du mars 2003 : la convention
internationale de 1989 sur l’assistance
6- jean François rebora : la convention de 1989 sur làssistanc maritime , èdition
presses universitaires D’aix marseille 2003.

ةــــــــــــامعیـــــــل الجــــــــائـــرســــــال: ب
التابعین بأفعالالحالات المتعلقة "حالات دفع مسؤولیة الناقل البحري دریسي أمینة،-1

- 2005مدكرة ماجستیر في قانون الاعمال، "البحریین والحالات المتعلقة بالمنشاة البحریة 
2006.

مذكرة " الإسعاف البحري في التشریع الجزائري والاتفاقیات الدولیة " حریز اسماء،-2
2009-2008حري ماجستیر في القانون الب

یوسف تیلیوانت، المصلحة الوطنیة لحراس الشواطيء، مذكرة ماجستیر في الحقوق، فرع -3
الدولة والمؤسسات العمومیة جامعة الجزائر،یوسف بن خدة، كلیة الحقوق، السنة الجامعیة 

2008 -2009
تمام شوقي، ممارسة الشرطة البحریة الجمركیة من طرف أعوان المصلحة الوطنیة -4

لحراس الشواطيء، مذكرة تربص مفتشیة أقسام الجمارك، عنابة، المدرسة الوطنیة للإدارة، 
.2004-2003فرع إدارة الجمارك،السنة الدراسیة

انيء البحریة بمنطقة التنسیق بین الأجهزة الأمنیة في المو سلطان بن محمد المطیري،-5
جامعة المدینة المنورة ودوره في تحقیق الأهداف الأمنیة، رسالة ماجستیر في العلوم الإداریة،

.نایف للعلوم الأمنیة قسم العلوم الإداریة الریاض
لات ــــــــــــــالمج: ج
ش، 2012القوات البحریة الجزائریة، أمراء البحر، مجلة الجیش، العدد الأول ، جویلیة-

.2006، سنة 510العدد 
الموقع الإلكتروني :ج 

1- http:/www.mauss.edu.sa/ar/collegesAmdcenters/strategict…/act/004.pdf
: الموقع الإلكتروني 2010سبتمبر 11حراس السواحل مقال  .

2- www.army.arabe pro.com/L27 .topic.
3- http.//www.ar.wikipedia.org.
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عـــــــــــراجــــــوالمادرــــــصـالمائمةــــــــق

4- www.snat.fr.
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ه-أةــــــــــدمــــــــــــمق
07وشروطهالبحريالإسعافماهیة: الأولالفصل

08الجزائريالتشریعفيالبحريالإسعافمفهوم: الأولالمبحث

09البحريللإسعافالتاریخيالتطور: الأولالمطلب

10الدولیةالمعاهداتفيالأشخاصبإنقاذالالتزام: الأولالفرع

13والعربیةالغربیةالتشریعاتفيالأشخاصبإنقاذالالتزام: الثانيالفرع

16الخصائصوالتعریف: الثانيالمطلب

16البحريللإسعافالفقهيالتعریف: الأولالفرع

العربیةالتشریعاتمختلففيالبحريللإسعافالاصطلاحيالتعریف: الثانيالفرع
والغربیة

18

20البحريالإسعافخصائص: الثالثلفرعا

21المشابهةالمصطلحاتعنالبحريالإسعافتمییز: الثالثالمطلب

21)المساعدة(الإنقاذوالإسعافبینالتقلیديالتمییز: الأولالفرع

24المعاصرةالتفرقة: الثانيالفرع

26البحریینوالإنقاذالمساعدةبینالعلاقةرابطة: الثالثالفرع

27والإرشادوالقطرالبحريالإسعافبینالتمییز: الرابعالفرع

29البحريللإسعافالقانونیةالأحكام: الثانيالمبحث

29البحريالإسعافشروط: الأولالمطلب

29بالإنقاذالقائمصفة: الأولالفرع

34الإنقاذخدمةمنالمستفیدصفة: الثانيالفرع

36المغاثةالسفینةفیهتوجدالذيالخطر: الثالثالفرع

42المغاثةالسفینةمنرفضوجودعدم: الرابعالفرع

43بالإنقاذتعاقديالتزاموجودعدم: الخامسالفرع

43البحريبالإسعافالمتعلقةالمعاهدات: الثانيالمطلب

198944-1910سنتياتفاقیتي:  الأولالفرع
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200646لسنةMLCالبحريالعملاتفاقیة: الثانيالفرع

البحريالإسعاففيوالمسؤولیةالآثار: الثانيالفصل

المكافأةتبریر: الأولالفر
الطرفیناتفاقعلىالقانونأولویة: الثانيالفر
مفیدةالنتیجةتكونأن: الثالثالفر

معقولاوصریحارفضاللإسعافالمغاثةالسفینةرفض: الأولالفر
وبحارتهاربانهامنالبحرفيالسفینةتركتفإذاذلك،علىوبناءا: الثانيالفر
بتطبیقتخللامدنیةعقوبةیعدالحالةهذهفيالمكافأةمنالحرمان: الثالثالفر

السفنالحربیةالسفنتقدمهاالتيالمساعدةالجنائیةالعقوبة
تعاقديلإلتزامتنفیذاتقدمالتيالمساعدة:الرابعالفرع
الأشخاصمساعدة: الخامسالفر

للمكافأةالإتفاقيالتحدید: الأولالفر
المحكمةبو

المكافأةدعوى: الرابعالفر
البحريالإسعافعنالمتر

السفینةمالكمسؤولیة: الأولالفر
السفینةمجهزمسؤولیة: الثانيالفر

السفینةلربانالمدنیةالمسؤولیة: الأولالفر
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48

ع

48

ع

48

المكافأة في الأول: الحق المطلب

48

البحري الإسعاف الأول: أثار المبحث

49

50ع

المكافأة فیها تستحق لا التي الثاني: الحالات 55المطلب

55ع

56ع

57ع

العامة و
57

58ع

للمكافأة القانونیة الثالث: الأسس 59المطلب

59ع

اسطة المكافأة الثاني: تحدید 62الفرع

المكافأة الثالث: توزیع 69الفرع

71ع

تبة الثاني: المسؤولیة 73المبحث

ومجهزها السفینة مالك الأول: مسؤولیة 73المطلب

73ع

74ع

البحري الإسعاف في الخلل عن الثاني: المسؤولیة 76المطلب

76ع
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للربانالجنائیةالمسؤولیة: الثانيالفرع
المؤسسةفيالبحريللإسعافحالةدراسة(التطبیقیةالدر

)سكیكدةالمینائیة
سكیكدةالمینائیةالمؤسسة: الأولالمبحث

سكیكدةالمینائیةالمؤسسةتعر
بسكیكدةالمینائیةالمؤسسةأهداف: الأولالفر
بسكیكدةالمینائیةالمؤسسةمهام: الثانيالفر

الشواطئحر
الشواطئحراسالوطنیةالمصلحةتعر

الشواطئلحراسالوطنیةالمصلحةنشأة: الأولالفر
الشواطئلحر

البحريو
الجزائريالبحريوالقانون1979هامبورغمعاهدة: الأولالفر
بالجزائرالبحریینوالإنقاذالبحثلعملیاتوالتنظیمیةالرئاسیةالمراسیم: الثانيالفر

البحريوالإنقاذللبحثالعملیةالإجر
الأساسیةاساتالدر :الأولالفر

الدر

عـــــــــــر
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78

اسة الثالث:  81الفصل

81

یف الأول:  82المطلب

83ع

83ع

سكیكدة بولایة المینائیة للمؤسسة التنظیمي الثاني: الهیكل 85المطلب

اس الوطنیة الثاني: المصلحة المبحث
87

88ع

اس الوطنیة المصلحة الثاني: صلاحیات 91المطلب

بحري إسعاف الثالث: عملیة 97المبحث

الإنقاذ البحث لعملیة المنضمة التنظیمیة الأول: النصوص 97المطلب

97ع

98ع

اءات الثاني:  100المطلب

100ع

اسة عینة الثـــــــاني: 103الفـــــرع

116خـــــــــــــاتمــــــــــــــة

اج قـــــــــــائمــــــــــة الـــمـــــــــ

87

یف الأول:  المطلب

119

123فــــــــــــهـــــــــــــرس المحتــــــــــــــــــــــــویات 



:ةـــــــــربیـــــــــة العــــــغــرات بالـــــــــــة المختصـــــــقائم

قانون بحري جزائري: ق ب ج

قانون بحریي مصري : ق ب م

قانون بحري فرنسي : ق ب ف

صفحة : ص

مصلحة الوطنیة لحراس الشواطئ: م و ح ش

جریدة رسمیة: ج ر

:قائمة المختصرات بالغة الفرنسیة

IMO: international maritime organization

:قائمة المختصرات بالغة الإنجلیزیة

S.O.S: save our souls

SOLAS: safety of life at sea
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